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I<2 O 2 O dr benamningen pa en oversyn av kollektivtrafiken

i Goteborgsomradet som gors i samverkan mellan
Goteborgs Stad Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret, Visttrafik,
Vagverket, Banverket och Goteborgsregionens kommunalférbund.
Utredningsarbetet leds av en utsedd styrgrupp som i januari 2003
startade med forberedande studier och programarbete. Samma ar

etablerades en modell for att analysera dagens trafiksituation i
Goteborgsomradet.

Syftet med nuldgesanalysen dr att ge underlag for en fordjupad diskus-
sion om dagens trafiksituation. Den skall ocksd hjilpa till att skapa en
samstammig bild av de forutsittningar som finns att utveckla kollektiv-
trafiken i Goteborgsomradet. Analysens slutsatser skall dven ligga till
grund fér kommande arbete med atgérdsforslag.

Analysen refererar till geografiska avgransningar som anvinds inom
projektet K2020. Dessa ar:

Goteborgsomradet som definierar Géteborg, Partille, norra Mélndal
och vistra Harryda - omraden som i huvudsak trafikeras av en sam-
manhallen stadstrafik.

Goteborgsregionen som definierar det omrade som ingar i
Goteborgsregionens kommunalférbunds verksamhet.

Goteborg som definierar Goteborgs kommun.

Faktauppgifter 4r himtade fran K2020:s modellanalys,
Visttrafik RVU 2000', RVU892 samt andra killor.

Alla tal som anges &r ungefarliga.

1.Visttrafik RVU 2000 omfattar undersokning av resandet i kollektivtrafiken.

2.RVU89: Resvaneundersokning 1989.
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Resor per dygn 2000
Totalt Inom  Till/frdn  Till/fran Gbg-
Gbg Gbg omrédet
Bilresor 1300000 820000 360000 280 000
Kollektivresor 400 000 320000 70000 50 000
Kollektivtrafikens
marknadsandel 24 % 28 % 17 % 16 %

Omrade med mindre 4n 400 meters
avstand till hllplats i dagens trafik.

Dagligen gors 400 000 resor med kollektivtrafiken i Goteborgsomra-
det. Det motsvarar 24 procent av det totala antalet resor (1,7 milj/dygn)
som sker med bil eller kollektivtrafik. Andelen ar lag jamfort med bade
Stockholm (SL-omradet) och Helsingfors (HST-omradet) dir kollektiv-
trafikresandet utgor 40 procent av det totala resandet. | Oslo kommun
ar motsvarande siffra 37 procent.

Goteborgsomradets kollektivtrafik omfattar 150 linjer med 10 0oo av-
gangar per dygn. Trafiken utférs med buss (9o ooo km/dygn), spar-
vagn (40 ooo km/dygn) samt firja i sédra skdrgarden och pa dlven.
Dessutom finns flera regionala och storregionala busslinjer, samt regio-
nal och nationell tagtrafik, som samtliga har stor betydelse for resandet
till och fran Goteborgsomradet.

Medelreslangden med kollektivtrafik inom Goéteborgsomradet ar atta
kilometer. Med bil 4r den drygt tio kilometer. Den genomsnittliga resti-
den med kollektivtrafiken dr tjugo minuter.

Dagens kollektivtrafik har god yttdckning. | huvudsak kan hela det tit-
bebyggda omrédet nds inom 400 meter fran hallplats3,

3. Avstandet ir fagelvigen. Det faktiska géngavstdndet &r lingre.

BILTRAFIK

Resandets fordelning pa vig-

och kollektivtrafiknitet. Kollektiv-
trafiken har en pataglig inriktning mot
centrum medan bilresandet

4r mindre centrumdominerat.

(Trafikflodena ar inte skalenliga.)




De flesta resor med kollektivtrafiken gors till och fran de centrala
delarna av Goteborg. Av alla kollektivtrafikresor i Goteborgsomradet
paborjas eller slutar nastan halften i centrum och uppgar till 200 coo
per dygn“. Av dessa har 25 ooo bade start och mél i centrum.

Centrala Goteborg dr ocksd det storsta resmalet for bilresor. Antalet
bilresor som pabérjas eller slutar i centrum uppgér till 400 ocoo per
dygn vilket &r trettio procent av alla bilresor i Goteborgsomradet.

4. Centrum &r hir lika med stadsdelsnimnden Centrums omrade.
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De fyra figurerna ovan visar en tydlig tendens med centrumdominerad kollektivtrafik och en mer utspridd biltrafik.

Resorna éver Géta Alv fordelade
over nitet. (Trafikflodena drinte
skalenliga.)

Resorna vid infarten fran Askim
fordelade pa nitet. (Trafikflodena
arinte skalenliga.)
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Bl Resor till och fran centrum dominerar

Resandet till och fran centrala Géteborg (centrum, Linné, Lundby) ar
dominerande och det giller sarskilt for kollektivtrafiken. Koncentratio-
nen av resandet ger forutsittningar for en utbyggnad och forbittring
av kollektivtrafiken, med 6kad marknadsandel som foljd. Andra om-
raden i Goteborg har relativt sma resandevolymer vilket forsvarar

en utbyggnad.

B Laga men varierande marknadsandelar

En stor del av resandet med kollektivtrafiken i Géteborgsomradet &r
skolresor. Om man riknar bort dessa resor blir kollektivtrafikens andel
mindre dn tjugo procent. Marknadsandelen varierar mellan olika stads-
delar. Till exempel har Bergsjon en andel pa femtio procent medan
Askim och Torslanda endast har tio procent.

. Totalt kollektivtrafikresor
. Totalt bilresor

700 000 2

600 000
500 000
400 000
300 000
200 000
100 000

o 30%
4% 25% o

Antal resor inom samt till/fran Géteborgs kommun per stadsdel (procenttal anger
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Andel kollektivtrafikresor inom Géteborgs kommun per stadsdel och totalt
for kommunen (av totala antalet bil- och kollektivtrafikresor).
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Andel kollektivtrafikresor till/fran Géteborgs kommun per stadsdel och totalt
for kommunen (av totala antalet bil- och kollektivtrafikresor).



M Lag reshastighet

Den genomsnittliga reshastigheten med kollektivtrafiken ar 22 km/h
vilket dr lagt jamfort med bilresor. De ldga reshastigheterna ar resultat
av korta héllplatsavstdnd, trafik i blandad miljo, kapacitetsbegrans-
ningar och kébildningar i framf6r allt infartsstraken.

Nittio procent av alla bilresor dr kortare &n trettio minuter. | kollektiv-
trafiken d4r motsvarande siffra sjuttio procent. Med bil kan hela Gote-
borgsomradet nas fran centrum inom fyrtio minuter. Med kollektiv-
trafiken nas ett avsevdrt mindre omrdde pa samma tid. Detta dr en av
de viktigaste orsakerna till kollektivtrafikens laga konkurrenskraft.

B Begrinsad atkomst till arbetsplatser

Det dr stora skillnader i tillgangligheten till arbetsplatser beroende pa
om fardmedlet dr bil eller kollektivtrafik. Inom Goteborgsomradet kan
alla arbetsplatser ndas med bil inom trettio minuter. Med kollektivtrafi-
ken &r endast trettio till fyrtio procent av arbetsplatserna nabara pa
samma tid.

M Gles bebyggelse

Goteborgsomradet bestar till stora delar av gles och utspridd bebygg-
else. Det forsamrar forutsittningarna for en konkurrenskraftig kollektiv-
trafik. Ett satt att hoja kollektivtrafikens marknadsandel ar att koncen-
trera bostdder och arbetsplatser till omraden dir det finns mojlighet att
utveckla kollektivtrafiken.

M Det enda tillgingliga alternativet

En stor andel resenirer reser idag kollektivt som en f6ljd av att det &r
det enda tillgdngliga alternativet. Mdnga av dem ir skolresenirer, som

i de flesta fall saknar valmojligheter. Resandet ar darfér mera foljden av
ett socialt och ekonomiskt monster dn av kollektivtrafikens utbud.

Bl Spritt resande stiller krav

Kollektivtrafiken ar centrumdominerad. Om resandet skall 6ka maste
kollektivtrafiken upplevas som konkurrenskraftig till och fran omraden
som ligger utanfor centrum. Det utspridda resandet kraver ett system
som har attraktiva byten mellan olika linjer. Det innebir en strukturell
fordandring av dagens trafik, vilket delvis har inletts genom etableringen
av Kringen.

B Begrinsad kapacitet att ta emot 6kat resande

Under hogtrafik har dagens kollektivtrafik begrdansad ledig kapacitet

i de centrala delarna. Detta géller bade tagtrafiken och sparvagns-
trafiken. Med nuvarande infrastruktur finns darfér begransade mojlig-
heter att 6ka trafikomfattningen for att mota ett 6kat resande.

BILTRAFIK

Omraden som nas med hogst 40 minuters restid fran Korsvigen.
Ljusgréna omraden nas med hégst 40 minuters restid, omraden med
mdrkare firg pé kortare tid. Att bilresorna kan bli nagot lingre under
rusningstid paverkar inte resultatet nimnvart.
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Beskrivning av dagens kollektivtrafik kan goras utifran styrkor, svagheter,
mojligheter och hot. Sammanstillningen nedan - som baseras pa arbets-
gruppens samlade bedomning utifran faktauppgifter och erfarenheter -
skall ligga till grund for prioritering av atgarder som syftar till att starka

SWOT-analys

av dagens situation.
Styrkor, svagheter,
mgjligheter och hot.

kollektivtrafikens konkurrenskraft.

+ Styrkor

En huvudman

Gemensam taxa
Miljsprofil
Realtidssystemet
Sparsystemet

Starka strak (ex stombuss)

Svagheter

Lag reshastighet (jfr bilresa)

Begrinsad framkomlighet

Langsam trafik genom centrum
Geografiska barrirer (dlven mm)
Bristande information

Stérningskanslig

Funktionsuppdelad, utspridd stad
Koncentration till centrumresor

Daliga resmojligheter mellan ytteromraden
Kapacitetsbrist i vissa strak
Kompromisser i linjenatet

Otydlighet

Lag standard pa vissa viktiga bytespunkter

=l Mjligheter

Starkare offentlig ekonomi
Attitydforandring
Duktigare planerare (underlag for beslut)
Dyrare bilresor
Fortatning/koncentration
Skatteregler som prioriterar kollektivtrafiken
Bittre utnyttjande av korridorer,
strak och spar
Andrad niringslivsstruktur (service,
infosamhaillet)
Teknikutveckling (ej fordonsindustrin)
Krav pa forbittrad stadsmiljo
Tillforlitligt och robust system

Hot

Forsamrad offentlig ekonomi/minskad ersitt-
ning till kollektivtrafik

Fortsatt prioritering av biltrafiken (utbyggt
bilndt och p-platser)

Fortsatt utspridd bebyggelse

Billiga biltransporter

Dalig status for kollektivtrafiken

Okad social polarisering och anonymitet som
leder till otrygghet

Extern etablering av handel och arbetsplatser




Resandeutvecklingen dr beroende av en rad faktorer som foriandrad
befolkning, sysselsattning med mera. En bedomd utveckling &r att det
totala resandet med bil och kollektivtrafik i Gteborgsomradet under
femton ar framat, kommer att 6ka med i snitt trettio procent. Motsva-
rande 6kning pa 25 ar uppskattas till 45 procent med hansyn taget till
6kad befolkning. Om 6kningen av biltrafiken begrénsas till 10 procent
under de ndrmaste 25 ren, medfor det att antalet resor i kollektivtrafi-
ken 6kar till 9oo ooo. Det dr mer dn en fordubbling av de resor som
gors idag med kollektivtrafiken. D4 stiger marknadsandelen till fyrtio
procent vilket &r i nivd med de nordiska huvudstiderna.

For att begransa 6kningen av biltrafiken till tio procent kravs att minst
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en femtedel av bilresorna fors over till kollektivtrafiken. Endast en del av

detta kan dstadkommas med atgérder i kollektivtrafiksystemet. Andra
atgiarder som paverkar firdmedelsvalet dr darfor nédviandiga.

En fordjupad analys kommer att goras i syfte att belysa olika atgarder
som kan bidra till en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.
For att kunna ta emot atskilligt fler resendrer maste dock kapaciteten
i systemet Oka.

1000

800

s Totalt antal resor med

600

trendutveckling

=== TOtalt antal resor med

400

+10 % okad biltrafik

200

me |[nfarter med trend-
utveckling

1000-tals resor per dygn

Infarter med +10 %

okad biltrafik

Ar 2000 Ar 2025

Antal resor med kollektivtrafik i olika framtidsbilder.
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Om kollektivtrafiken skall bli konkurrenskraftig och 6ka sin marknads-
andel - samtidigt som den har en kapacitet att mota det 6kande resan-

det - kravs kraftfulla atgarder, inte bara inom kollektivtrafiken utan

ocksd med hjalp av andra styrmedel.

Dyrare bilresor
Langsammare bilresor

Biltrafik med triangsel och kéer

Okade skatteintikter

Okad miljdsmedvetenhet

POSITIV EFFEKT

Turtéthet
Restid
Koncentrerad utbyggnad av bostider/verksamheter
Okad kostnad for bilresor
Palitlighet
Parkeringspolitik
Skatteregler
Information
Marknadsféring
Punktlighet
Trygg och siker
Bekvam
Bilpooler
Stadsmiljon  Tydlighet i systemet
Billigare biljettpriser

MINDRE
PAVERKBART

Analys av dtgirder

och effekter framtagna utifrdn
arbetsgruppens diskussioner.
Genom att dela in effekterna i
negativa och positiva, erhalls
en bild 6ver vilka atgéarder

som bér prioriteras.

10

Miljévanliga bilar

Marknadsforing av bilen

Snabbare bilresor

Offentlig sektor svag ekonomi

Minskade bidrag till kollektivtrafik

Billigare bilresor

NEGATIV EFFEKT

Prioritering av biltrafik
Utglesning och spridd bebyggelse

. MER
PAVERKBART




Foljande atgarder bor, utan rangordning, prioriteras i arbetet for att
6ka kollektivtrafikens marknadsandel. | de fortsatta analyserna maste
sambandet mellan insats och effekt belysas for att ge underlag for slut-
liga prioriteringar.

B Turtithet

Ett okat trafikutbud &dr en av de mest verksamma atgérderna for att
oka kollektivtrafikresandet. Okningen bor koncentreras till strickningar
dér ett stort antal bilresendrer sannolikt kan attraheras till kollektiv-
trafiken.

M Restid

Restiden &r en av de viktigaste faktorerna vid val mellan bil och kollek-
tivtrafik. For att reducera kollektivtrafikens restider krivs att olika
aktorer samarbetar kring en infrastruktur som ger goda férutsdttningar
for detta. Atgéirderna bor inriktas pa att 6ka andelen linjer med snabb
trafik, forbattra tvarférbindelserna, separera kollektivtrafiken fran
ovrig trafik med separata banor/korfilt och vidareutveckla signal-
prioritering.

M Information och marknadsféring

Information och marknadsféring ar en forutsattning for att olika
atgdrder skall fa genomslag och detta kan skotas inom kollektiv-
trafikens organisation. Ratt hanterad kan marknadsforing ge stor
effekt vid en konkurrenskraftig kollektivtrafik. Aktivt trafikantstod

ar en kostnadseffektiv atgard for att paverka resandet. Stérningsinfor-
mation dr angeldget men dnnu viktigare ar att gora trafiken palitlig.

MW Palitlighet

Pilitlighet har bedomts som en av de mest vasentliga atgédrderna for
att attrahera nya resendrer. Palitlighet 4r beroende av en effektiv drifts-
organisation och att kollektivtrafikens fysiska utformning mojliggor
punktlighet. Dagens system dr mycket sarbart, dels for att kollektiv-
trafiken blandas med biltrafik, dels for att sparvagnstrafiken &r stor-
ningskanslig och har en begransad kapacitet i de centrala delarna.

M Bekvam, trygg och saker

En grundforutsittning for att kollektivtrafiken skall attrahera fler
resendrer dr att den upplevs som bekvam, trygg och siker. Vid genom-
forande av atgarder dr det vdsentligt att dessa egenskaper sékerstalls.

M Tydligheti systemet

Ett tydligt kollektivtrafiksystem ar litt att forsta och utnyttja. Tydlighet
i linjenat, bytespunkter, och att kollektivtrafiken utgor en integrerad del
i staden, innebir ocksé att det blir enklare att informera om trafiken.

B Bebyggelseutveckling

En koncentration av nybebyggelse i kollektivtrafikvinliga omraden ar av
central betydelse for att 6ka marknadsandelen. Detta bor tydligt inga
som en del i kollektivtrafikplanens slutresultat.

11
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M Stadsutformning

Goda stadsbyggnadslésningar som prioriterar fotgidngare och kollektiv-
trafikresendrer 6kar férutsittningarna for en attraktiv kollektivtrafik.
En viktig faktor for att integrera kollektivtrafiken &r att forlagga knut-
punkter i centrumbildningar och vid stérre malpunkter.

B Okad kostnad f6r bilresor

For att na en kraftigt okad marknadsandel dr h6jda kostnader for
biltrafiken som parkeringsavgifter sannolikt en nédvandig atgard.
Inférande av bilavgifter/trangselavgifter kan ocksa medverka till att
6ka marknadsandelen samtidigt som ekonomiska resurser kan erhallas
for en utbyggnad av kollektivtrafiken. Andra atgarder som dndrade
bensinskatter, avdragsregler med mera kriver nationella beslut.

M Bilpooler

Bilpooler kan paverka resandet med kollektivtrafik. Hushall med till-
gdng till bil via bilpool utnyttjar kollektivtrafiken i mycket storre ut-
strackning an hushall med egen bil. Genom att etablera bilpooler som
en del i kollektivtrafikens naturliga verksamhet stéds mottot ”Ak kollek-
tivt ndr du kan och bil nar du maste”.
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