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FORORD

| denna rapport redovisas inspel till hur framtidens parke-
ringsanldaggningar kan se ut. Pilotprojektet ska illustrera

och foresld en forsta utbyggnad av pendelparkeringar med
K2020:s ambition for att gora parkeringarna sa attraktiva att
de bidrar till att 6ka marknadsandelen for kollektivtrafik.

Pilot 2 ska vara visiondr men ocksa ge forslag pa l6sningar
som dr mojliga att genomfora pa kort sikt. Tva pilotprojekt
ar utsedda i projektet: Kungilvs motorvagshallplats och
Hede station i Kungsbacka som visar pa anslutning till bade
buss och tag. Objekten har stor potential att utvecklas och
kommer att ha viktiga roller i det framtida kollektivtrafik-
systemet.
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SAMMANFATTNING

Varje dag stiller mer dn 1 500 resenirer bilen
utanfor Goteborg
| anslutning till de flesta storre hallplatser och anlagg-
ningar finns pendelparkeringar. Inom Goteborgsomradet
finns i dag cirka 3 800 parkeringsplatser for bil och 2 500
uppstillningsplatser for cykel. Vid en inventering 2004
parkerades drygt 1 500 bilar i infartsstraken mot Gote-
borg.

Pendelparkering - en viktig del
i det framtida kollektivtrafiksystemet
En hel rad faktorer talar for att pendelparkeringar dr en
forutsdttning for en konkurrenskraftig kollektivtrafik och
en viktig del av KomTill-systemet inom K2020:s malbild.

Det dr bland bilisterna som kollektivtrafiken har sin
stora potential att fa fler resendrer. Det som paverkar
bilisternas val av firdmedel &r restid, linjestrackning,
turtidthet och kvalitet. Men det handlar ocksd om mjuka
faktorer som kunskap och attityder.

K2020:s foreslagna kollektivtrafikstruktur bygger pa
att fler ska byta vid knut- och bytespunkter for att nd ett
storre antal malpunkter. Med den boendestruktur vi har
idag, speciellt i kommunernas ytteromraden, dr det svart
att tillhandahalla kollektivtrafik i sidan omfattning att
den uppfyller en pendlares behov att resa fran *dorr till
dorr’ utan byte. Pendelparkeringar okar tillgangligheten
till kollektivtrafiken och ger kinslan av direktresa - nagot
som varderas hogt av resendren.

Pendelparkeringar bidrar ocksa till minskad belast-
ning pa infartsleder och i centrum, vilket i sin tur leder
till minskade miljoutslapp. Genom att pendelparkera
kombineras bilens rérelsefrihet med kollektivtrafikens

miljovanlighet och kostnadseffektivitet. Parkeringarna
kan ocksa anvindas for samakning.

Pendelparkeringar ar flexibla och kan anvdndas nar
det passar resendren. De gor det ocksd mojligt att kom-
binera kollektivtrafiken med andra firdmedel. Med pen-

delparkering avses parkering for bade bil och cykel.

Kundernavill ha trygga, sidkra anldggningar
med service
Det ar flera faktorer som kan komma att paverka arbetet
med framtidens pendelparkeringar. En kundundersok-
ning initierades under hosten 2007 och visade att det
finns mycket att gora for att framtidens anlaggningar
ska bli mer attraktiva. Det mest dterkommande och vik-
tigaste kravet fran kunderna var att 6ka den personliga
tryggheten, men ocksd att 6ka sdkerheten for fordon och
cykel. Bittre skydd mot vdder och vind var ett annat krav.
Resendrerna upplever ofta att pendelparkeringar inte &r
speciellt trivsamma och att mycket kan géras for att for-
battra trevnaden. Enklare kringservice vid storre anlagg-
ningar vore mycket bra.

Kollektivtrafiken maste erbjuda fler av de férdelar som
bilen har om den ska bli konkurrenskraftig i framtiden.
Att kunna samordna olika tjanster och drenden med
resan ar darfor ett framtida 6nskemal. Flera var ocksa
intresserade av ersittningsbil och bevakning, dven mot
betalning. Ju stérre knutpunkten dr desto mer service bor
kunderna erbjudas.

Attraktiva pendelparkeringar

Krav maste stillas pa pendelparkeringarna
I tillagg till resendrernas krav och 6nskemal pekar fram-
tida trender i samhillet mot 6kad otrygghet och mobili-
tet samt utokade 6ppettider. Tillsammans med tidigare
erfarenheter kan dessa kunskaper samanfattats i den
ideala pendelparkeringen:

Framtidens anldggningar ska upplevas som trygga och
sdkra, tillgingliga, anvindbara, behagliga, intelligenta och hdll-
bara motesplatser ddr det dr enkelt att byta mellan olika linjer
och trafikslag!

For att kunna arbeta vidare med den ideala pendel-
parkeringen dr det viktigt att riktlinjer som formulerar de
tekniska och funktionella kraven finns som stod i arbetet.

Foljande punkter har sett som viktiga for att hoja kva-
litén och attraktionen f6r pendelparkeringar:

* Grundkravet &r att det ska finnas lampliga lediga plat-
ser och 6ppettider som ar anpassade efter framtida
behov. Platserna ska vara trygga och sikra.

* God design, enhetlig och tydlig.

* Lokaliseras i direkt anslutning till kollektivtrafiken,

i forsta hand i KomFort-straken.

* Markparkeringar i forsta hand, darefter i flera plan. Vid
flerplanslosningar ska det alltid finnas nagon form av
bevakning.

* Avgiftsfritt. Dar det behovs ska avgiften kopplas till
kollektivtrafikens betalkort.

* Information om beldggning, kollektivtrafikutbud och
service ska finnas pa trafikhuvudmannens hemsida.

* Nér bytespunkten ligger i anslutning till annan service
skapas mervirde for resendren.

* Cykelparkering ska finnas vid bade stérre och min-

Pilotprojekt 2 | Underlagsrapport till K2020



dre anldggningar. Placering sa nira hallplatsen som
mojligt. Slutna forvaringar vid storre anldaggningar.

* Vid strategiska punkter bor system for [anecyklar
finnas.

Hur kan det se ut i framtiden?

For att visa idéer och goda exempel pa hur en framtida

anldggning kan se ut valdes tva platser som pilotobjekt:
Hede station i Kungsbacka och motorvagshallplatsen i

Kungilv.

Med utgdngspunkt fran platsernas forutsittningar
fick konsulter i uppdrag att skissa hur pendelparkering-
arna ser ut ar 2020. Dessa dr dock genomférbara innan.

Pilotobjekten visar att det ar mojligt att hoja standar-
den for resendrerna samtidigt som kriterierna for trygg-
het och sakerhet kan uppfyllas. Konsulternas arbete
visar ocks3 att det finns skil att arbeta vidare med olika
typer av service kring pendelparkeringar.

Svart att dimensionera antalet platser
Det finns i dag ingen vedertagen metod for att dimen-
sionera antalet platser som behovs. Pilotprojektet har
dirfor haft ambitionen att ta fram en metodik fér att
lokalisera och berikna behovet. Metodiken ska kunna
anvindas av berérda parter inom K2020-projektet och
vara enkel att anvinda.

Tester av metoden genomférdes pa Hede station.
Dessa visade stora variationer, speciellt for antalet bil-
platser, beroende pa vilka ingdngsfaktorerna var, till
exempel vilket upptagningsomrade som valdes. Arbetet
med metoden maste dirfor ses som ett forsta test och
vidareutvecklas for att ge ett tillforlitligt resultat.

Pendelparkeringar | Underlagsrapport till K2020

Pendelparkeringar ger stor nytta
per investerad krona
For att klara K2020:s ambition dr det viktigt att jamfora
investeringar i pendelparkeringar med andra dtgérder.
Pilotprojektet har darfor tagit fram ett verktyg for att
gora samhillsekonomiska bedémningar. En rad effekter
som paverkar pendelparkeringar har identifierats, kvan-
tifierats och virderats.

En forsta analys visar att det ur ett samhallsekono-
miskt perspektiv 4r mycket I6nsamt att bygga ut pendel-
parkeringsplatser, speciellt i anslutning till infartsstriaken
mot Goteborg med snabb och tit kollektivtrafik.

| en samhillsekonomisk kalkyl finns flera omdis-
kuterade nyttor som inte ingdr i en traditionell berak-
ning men som dr relevanta att férsoka beskriva och
kvantifiera i ett vidare arbete. Ett minskat behov av
parkeringsplatser i city och reducerade kostnader for
KomNdara-trafiken skulle gora att den virderade nyttan
for pendelparkeringar blir mycket hogre. Om reseniren
dessutom anser att ett byte innebar mindre uppoffring
om det gdr att handla och utritta andra drenden under
tiden man vintar minskar effekten av bytessstraffet. Det
borde ocksa beaktas i kalkylen.

Det har inte varit méjligt, att inom ramarna for pilot-
projektet, analysera nyttan av cykelparkeringar. Men
eftersom investeringskostnaden &r ldgre bor resultatet
vara positivt pa manga platser.

Manga nya platser behovs i infartsstraken
Innan det &r mojligt att genomféra storre utbyggnader
ar det viktigt att pendelparkeringar far en hogre status
och kommer med tidigt i kommunernas planerings-

arbete sa att de kan lokaliseras i ritt lige. Pendelpar-
keringarna &r inte bara ett komplement till kollektiv-
trafiken utan en del i férustéttningen for en utvecklad
kollektivtrafik.

For att mota framtida krav och behov i K2020 maste
satsningarna anpassas till de forutsittningar som finns i
de olika infartsstraken mot Goteborg for savil tig som
buss. Satsningen bor ske innan eller parallellt med att
K2020 bygger ut kollektivtrafiken. Pilotprojektet redo-
visar tvd ambitionsnivaer. | en forsta ansats kan antalet
platser nédstan tredubblas till cirka 12 0oo till och med
ar 2016. For att klara en ambitionsniva pa totalt 20 ooo
platser till 2025 behévs mer kostbara satsningar pa fler-
planslésningar och parkering under mark.

Satsningen innebér ocksa en eller tva stérre pen-
delparkeringsanlaggningar som haller hogre standard
och kan erbjuda mer service i varje strak. Aven en mer
effektiv anvindning av platser bor ske genom samarbete
med intressenter nir det giller parkering vid handel och
knutpunkter. Samutnyttjande kan ske genom reglering
av platser via kollektivtrafikkortet.

Har vi uppnatt mal och syfte i pilotprojektet?
Pilotprojektet har visat varfér pendelparkering behovs
i det framtida kollektivtrafiksystemet. Riktlinjer och
illustrationer redovisar hur en framtida pendelparkering
kan utformas. Projektet har ocksa bidragit till att hoja
kunskapen om pendelparkeringar sd att dessa betraktas
som en viktig del av det framtida kollektivtrafiksystemet.
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INLEDNING

Malbild K2020 - framtidens kollektivtrafik

K2020 - framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet ir en
bendmning pa en 6versyn av kollektivtrafiken som genomfors
i samverkan mellan G6teborgsregionens kommunalférbund
(GR), Goteborgs Stad, Vasttrafik, Vigverket, Banverket och
Vistra Gotalandsregionen. K202o0 syftar till att skapa en
gemensam framtidsbild for utvecklingen av kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen.

For att na en langsiktigt hallbar utveckling maste andelen
kollektivtrafikresor 6ka kraftigt. Ar 2025 ska minst 40 procent
av alla resor i Goteborgsregionen goras med kollektivtrafik.
Det innebér att antalet resor med kollektivtrafiken per dygn
kommer att vixa fran dagens 450 ooo till drygt en miljon.
Detta staller hoga krav pa kapaciteten i bade den regionala
och lokala kollektivtrafiken samtidigt som det ger helt nya
forutsdttningar for en attraktivare kollektivtrafik.

Malbilden f6r den framtida kollektivtrafiken bygger pa en

struktur baserad pa:

* koncentration till starka kollektivtrafikstrak

* komplettering med fler tvarstrak

* centrumbildningar som utgor storre bytespunkter/knut-
punkter i kollektivtrafiksystemet

* snabba forbindelser med tit trafik mellan storre bytespunk-
ter/knutpunkter

* utbyggd pendel- och regiontdgstrafik med Vistlanken som
ansluter till det lokala systemet i flera knutpunkter

* lokalt yttickande linjendt som matar till knutpunkter.

Attraktiva pendelparkeringar | Pilotprojekt2 | Underlagsrapport till K2020

Arbetsgrupper

Inom K2020 finns foljande arbetsgrupper:

* Trafikering

* Infrastruktur

* Marknad

* Knutpunkter och bytespunkter

* Centrum

* Finansiering

* Pilotprojekt 1, Lilla Varholmen-Knutpunkt Hjalmar
* Pilotprojekt 2, Pendelparkeringar

Knyt sam-
man fler
.
omraden

Fran radiell
struktur till
nitstruktur

Palitlighet, trygghet och sikerhet — baskrav
som maste fungera

Reseniren maste kunna lita pa att kollektivtrafiken
kommer fram i tid, att resan &r trygg och siker, att
den ar tillganglig for resenédrer med funktionshinder
och att informationen ir tillganglig och korrekt.
Detta dr baskrav i tjansten/produkten kollektivtrafik.

En hallbar regional struktur

Goteborgsregionen har med utgdngspunkt i Vistra
Gotalandsregionens vision ’Det goda livet’ antagit
mal och strategier for att nd en uthallig tillvaxt med
fokus pa en hallbar regional struktur. Visionen ar
att utveckla Goteborgsregionen till en stark och
tydlig tillvixtregion som &r attraktiv att bo, leva och
verkai.

Gor resan . . Utveckla Sakerstall
Erbjud tat .
mellan dessa knut- kvalitet och
trafik X
snabbare punkterna service
L. Hog turtdt-  Kollektiv- Atgéirder
Prioritera . -
med eena het i trafiken en  fér kund-
3 huvud- del av tillfreds-
utrymmen . e .
strdken  stadsmiljon  stillelse

Fem huvudprinciper. Milbilden for kollektivtrafiken
i Goteborgsregionen baseras pa fem huvudprinciper
som utgor grunden for framtidens kollektivtrafik.
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Kom-begreppen. Delarna i trafiksystemet
har olika funktioner.

Kom-begreppen

- KomBort utgérs av fjarrtrafik.

- KomLéngt utgors av trafik till och fran Goteborgs-
regionen.

- KomFort utgérs av snabb trafik med fa stopp
mellan knutpunkter som férbinder olika delar av
Goteborgsregionen och ger korta restider.

- KomOfta utgérs av huvudsystemet med tit trafik
(sparvagn och stombuss ingér) och omfattar alla
de tyngre kollektivtrafikstrédken i titbebyggda delar
av Géteborgsregionen.

- KomNara utgérs av lokala linjer inom niromradet
och matarlinjer som ansluter till de mer 6vergri-
pande niten.

- KomTill omfattar delar av trafiksystemet som
underlittar att komma till kollektivtrafiken. Bland
annat parkeringslsningar for bil och cykel samt
gangvigar och hallplatser.

Definition av pendlare

Pendlare kallas den som for arbete eller studier sa
gott som dagligen aker fram och tillbaka mellan bo-
stad och arbetsplats eller skola. Fr att av milj6- och
trafikmissiga skil uppmuntra till gemensamt dkande
har det pd manga platser ordnats sa kallade pendel-
eller infartsparkeringar. Dessa parkeringar kan

ocksa anvindas fér samakning. Overgéngen mellan
det individuella och kollektiva fardsittet kan ske pa
flera olika sitt: genom byte fran bil till buss/tag eller
genom byte mellan bilar for samékning.

Kollektivtrafikprogram

Ett kollektivtrafikprogram for hur mélbilden kan nas ska
redovisas hosten 2008. Syftet ir att skapa en gemensam
framtidsbild som kan ligga till grund for planering och beslut i
respektive organisation. | programmet ingar bade fysiska 16s-
ningar och paverkande atgarder samt forslag pa olika finan-
sieringsformer. Arbetet omfattar Goteborgs lokala arbets-
marknadsomrade med en timmes pendlingsavstand till och
fran Goteborg. Projektet bedrivs med fokus pa Goteborgs
tatortsomrade (Goteborg, norra Molndal, Partille och vastra
Harryda).

Under arbetet har ndgra grundlaggande principer lagts
fast for utformning av ett framtida linjenat. Utgdngspunkt ar
de fem huvudstrategierna enligt malbilden och Kom-princi-
perna som tillsammans ger riktlinjer fér den framtida struk-
turen. Framtidens kollektivtrafik utformas utifran olika krav
beroende pa vilken funktion den har. Genom Kom-begreppen
ska de funktionella kraven som stills pa trafiksystemet tydlig-
goras.

Pendelparkeringarna en del i KomTill

Parkeringslosningar for bil- och cykel &r vid sidan av géng-
och cykelvigar samt hallplatsers utformning exempel pa
atgarder som forkortar, férenklar och férbittrar resendrernas
forsta del av kollektivtrafikresan. Pendelparkeringar dr en

del i KomTill-systemet. Med malbildens foreslagna struktur
kommer parkeringarna att vara en del av bytespunkten och ha
en viktig roll for att underldtta for resendrerna att na kollek-
tivtrafiken. Tillgdngligheten 4r ofta avgérande fér om kollek-
tivtrafiken ska uppfattas som ett bra resealternativ. For den
som pendelparkerar dr parkeringsplatsen det forsta intrycket
av kollektivtrafiken under resan.

K2020:s foreslagna kollektivtrafikstruktur bygger pa att
fler ska byta vid knut- och bytespunkter fér att kunna na ett
storre antal malpunkter. Med den boendestruktur vi har idag,
speciellt i kommunernas ytteromraden, ar det svart att till-

handahalla kollektivtrafik som uppfyller en pendlares behov
av att resa fran *dorr till d6rr’ utan byte. Pendelparkeringar
okar tillgangligheten till kollektivtrafiken och ger en kansla av
direktresa.

Pendelparkeringar ar darfor en viktig del av kollektivtrafi-
ken. De bidrar ocksa till mindre belastning pa infartsleder och
i centrum med minskade miljoutslapp som féljd. Genom att
pendelparkera kombineras bilens rérelsefrihet med kollektiv-
trafikens miljovinlighet och kostnadseffektivitet. Parkering-
arna kan ocksa anvindas fér samakning.

Syfte Pilot 2

I samband med framtagandet av malbilden i K2020 besluta-
des ocksa att ta fram fortydligande exempel. Pilot 2 dr en del i
detta arbete och har till syfte att illustrera och foresla utbygg-
nad av pendelparkeringar med K2020:s ambition.

Pilot 2 - pendelparkeringar ska visa pa idéer hur parke-
ringar kan se ut genom att erbjuda ett flexibelt och individan-
passat system for dem som inte har nara till kollektivtrafiken
samt till resendrer med ging- och cykelavstand. For att

illustrera |6sningar och goda exempel har tva platser valts ut:

Attraktiva pendelparkeringar | Pilotprojekt2 | Underlagsrapport till K2020



Hede station i Kungsbacka och motorvagshallplatsen i Kung-
ilv. Pilot 2 ska formulera de tekniska och funktionella kraven
for utformning av pendelparkeringar. Riktlinjer ska tillampas
for att fa attraktivare pendelparkeringar och bor efterstravas
for bade nya och befintliga parkeringar.

Slutligen ska Pilot 2 ocksa foresla en utbyggnadsstrategi
for att utveckla pendelparkeringarna och géra det littare for
fler att resa med kollektivtrafiken. | arbetet har ett antal vik-
tiga strak samt knut- och bytespunkter lokaliserats.

Malet

Det 6vergripande malet i Pilot 2 har varit att ta fram forslag
som utvecklar pendelparkeringar och som kan bidra till 6kad
marknadsandel for kollektivtrafiken. Genom att forbattra

och utveckla parkeringarna blir ocksa fler resenirer néjda.
Pilot 2-arbetet har efter genomford kundundersokning gett
deltagarna battre kunskap om vad resenédrerna efterfragar.
Projektet har ocksa haft som mal att héja kunskapen om pen-
delparkeringar for 6vriga medverkande i K2020-projektet och
att utveckla ett gemensamt synsitt och en strategi for fortsatt
utveckling av pendelparkeringar.

Avgransningar

| K2020-arbetet har olika incitament beskrivits och diskute-
rats som ett led i att uppna visionen. En fraga som har disku-
terats dr eventuellt inforande av brukaravgifter eller liknande,
ndgot som kraver en helt ny satsning pa pendelparkeringar.
Arbetsgruppen i Pilot 2 har inte fordjupat sig i fragan och ar
av uppfattningen att en separat utredning maste genomféras
vid ett eventuellt inférande av brukaravgifter.

I K2020 har ocksa fériandringar i taxesystemet diskuterats.
Systemet har stor betydelse for hur resorna genomférs och
paverkar utnyttjandet av pendelparkeringarna. Vilka konse-
kvenser som eventuella férandringar i taxesystemet kan med-
fora har inte analyserats i detta arbete. Troligtvis kommer ett
antal nuvarande pendelparkeringar vid taxegrinserna fa en
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minskad efterfragan samtidigt som det sker en 6kad efterfra-
gan pd andra stillen.

Dagens situation

Inventering

| dag finns pendelparkeringar i anslutning till manga kollek-
tivtrafikanldggningar som storre hallplatser, knutpunkeer,
resecentrum och jarnvigsstationer. Totalt finns cirka § 300
parkeringsplatser fordelade pd 157 ytori hela Vastra Gotalands-
regionen, VGR (december 2007). Cirka 3 800 platser finns i
Goteborgsregionen och cirka 1500 platseri 6vriga kommuner.
Enligt en mitning gjord av Visttrafik 2004 ar utnyttjandegra-
den hog med en medelbeldggning pa drygt 55 procent’. Ett
flertal avytornavar fullt utnyttjade och sérskilt belastade var
parkeringarnaianslutning till pendeltdgen. | 6vriga kommuner
i VGR fanns 300 fordon pa 880 raknade platser vilket motsva-
rar en medelbeldggning pa cirka 30 procent.

| anslutning till pendelparkeringar finns ocksa uppstill-
ningsplatser for cykel; tva tredjedelar av alla ytor i Goteborgs-
regionen har cykelparkering. | omradet finns cirka 2 500 cykel-
platser och matningen 2004 visade pa en medelbeldggning pa
cirka 50 procent. Information om antalet cykelparkeringar pa
Visttrafiks hemsida saknas.

Idag reglerar ett aktiedgaravtal ansvarsfordelningen for
investeringar i anlaggningar for kollektivtrafiken i Vastra Gota-
landsregionen. Avtalet 4r mellan kollektivtrafikiagarna, det vill
sdga de 49 kommunerna i Vastra Gotaland och Viastra Gota-
landsregionen.

Enligt avtalet som galler for pendelparkeringar ar mark-
dgaren, kommuner eller Vdgverket ansvariga for markinves-
teringar samt drift och underhall. Visttrafiks uppgift ar att
initiera, samverka och komplettera parkeringen med utrust-
ning samt informera om och marknadsféra den gentemot

resendrerna.

I Inventering och Gversiktlig analys av pendelparkeringar

Syfte och mal med Pilot 2

Syfte: att illustrera och foresla utbyggnad av pendel-
parkeringar med K2020:s ambition.

Mal: att framtidens pendelparkeringar dr sa attrak-
tiva att de bidrar till K2020:s marknadsandel f6r
kollektivtrafiken.

Dagens situation

Varje dag parkeras cirka 1500 bilar pa pendelpar-
keringar. Dessa motsvarar en bilko pé tio kilometer
som annars skulle ha funnits pd infartslederna till

Goteborg.



Dagens situation

Det saknas cykelparkering pa en tredjedel av alla pen-

delparkeringsytor i Goteborgsregionen.

Designmanual

For att gora anldggningarna attraktiva dr det viktigt att
redan vid planeringen ta hansyn till design och utformning.
Vasttrafik tog fram en designmanual dr 20062. Den grundar
sig pa Brottforebyggande radets (BRA) handbok *Sikrare
parkeringsplatser’ som syftar till att minska bilbrottslighe-
ten i landet. Manualen &r ett komplement till Vasttrafiks
’Handbok for hillplatsers utformning och utrustning’ och
ska vara ett hjdlpmedel for kommunerna vid planering och
utformning av nya anldggningar, men ocksa for forbattringar
av befintliga.

2 Utformning av pendelparkeringar Visttrafik, 2006-03-30.
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Pendelparkeringarnas lige finns pa Visttrafiks hemsida
under ’Att resa’.
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Illustration fran designmanualen: en mellanstor pendelparkering med 25-50
platser. En pendelparkerings utformning och utrustning ska harmoniera med
den hallplats den betjénar.
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VAD PAVERKAR FRAMTIDENS ANLAGGNINGAR?

Det finns flera faktorer som kan komma att paverka utbygg-
naden av pendelparkeringar i framtiden, exempelvis trender i
sambhillet, fortédtning eller gles boendestruktur, instillningar
och attityder.

Kundundersoékning

Som en del i att forbattra kunskapen om instéllningen till
pendelparkeringar genomférdes under hosten 2007 en kund-
undersokning med hjilp av fokusgrupper. | denna utreddes
bil- och p-pendlares olika krav och 6nskemal pa dagens och
framtidens pendelparkeringar. Bilpendlare och p-pendlare
fran samtliga infartstrak mot Géteborg medverkade och
totalt deltog cirka 8o personer.

Krav och 6nskemal

Fran undersokningen framkom pendlares olika krav och 6ns-

kemal for en pendelparkering och visade att det finns mycket

att gora for att fa framtidens anlaggningar mer attraktiva.

Ndagra forslag pa forbattringar varderas hogre an andra:

* Okad sikerhet for den personliga tryggheten var det vikti-
gaste och mest dterkommande kravet. Detta skulle kunna
dstadkommas med bra belysning, laga buskage och an-
lagda ytor vid platser dar det rér sig manga manniskor.

* Okad sikerhet for parkerade fordon, nigon form av éver-
vakning, en synlig plats och gédrna befolkad.

* Battre skydd mot viader och vind.

* Trivsammare pendelparkeringar.

* Littillganglig och palitlig information.

* Enklare kringservice vid mindre bytespunkter.

* Utokad service vid storre bytespunkter och samverkan med
andra aktorer.

FRAMTIDS-
TRENDER
MOROT/ TRYGGT
PISKA ; & SAKERT
p "/"
BRI KUNSKAP/
PRIS PENDEL- | TEKNIK
PARKERING
BOENDE- KOMFORT
UTVECK- & KOM-
LING OFTA
v s
KUNDAN- ATTI-
PASSADE TYDER
SYSTEM

Figuren visar vad som paverkar framtidens

anlaggningar.
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Underlagsrapport till K2020
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Det vore
drémmen om det
fanns ett litet fik.

Jag skulle vilja ha
vdrme pa perrongen.
Vill inte std och
frysa.

Jag skulle kunna
tinka mig en
mataffar, sa spar
jag tid.

Citat fran kundundersokningen.
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Mer langtgaende idéer
De flesta framforde att det vid storre bytespunkter vore 6nsk-
virt med nagon typ av dagligvarubutik sd att p-pendlaren
enkelt och pd ett tidsbesparande sitt kan samordna dag-
ligvaruinkopet med resan till och fran arbetet. Att pendel-
parkeringarna samordnas med andra typer av affirer som
Apotek, Pocket Shop, bibliotek och liknande skulle ocksa
skapa mer liv och rérelse. Nir deltagarna fick tanka fritt fanns
flera dtgdrder som de trodde skulle framja kollektivtrafiken
och anvindningen av pendelparkeringar. Ett sddant forslag
var att erbjuda sjdlvriskreducering och ersittningsfordon om
ndgot hdander med bilen eller cykeln. De flesta av deltagarna
var ocksa beredda att betala for nagon typ av bevakning som
skulle ge 6kad trygghet for fodonet

Mer kostsamma forslag var att anlidgga parkeringar under
mark eller i p-hus. Dessa |6sningar sparar plats och ger béttre
viderskydd samtidigt som kommunerna och kollektivtrafiken
profleras pa ett bra sitt.

Deltagarna var 6verens om att for att fa fler bilister att aka
kollektivt behover kollektivtrafiken erbjuda fler av de fordelar
som bilen har. Bilisterna i undersdkningen hade 6nskemal om
forbattrat vaderskydd vid byte fran bil till kollektivtrafik. Ett
forslag var inglasade gangytor vid héllplatser och stationer.

En annan idé fran deltagarna var att kunna reservera plats
sd att det inte dr fullt pa pendelparkeringen nér reseniren
kommer pa morgonen. Det fanns ocksa 6nskemal om service
under tiden fordonet star parkerat pa pendelparkeringen,
till exempel tillgéng till motorvirmare och mojligheten att fa
bilen eller cykeln tvittad och reparerad under dagen.

Fler forslag var att dagis skulle finnas i direkt anslutning
till pendelparkeringen sa att fordldrarna inte behovde aka en
omvag for att limna/hdamta barnen.

Sammanfattningsvis tyckte bade resendrer och bilister att
ju storre knutpunkten dr desto mer service ska erbjudas.
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Framtidstrender

Arbetsgruppen for bytes- och knutpunkter i K2020 har tagit
fram rapporten ’Den ideala bytespunkten - med resenéren i
fokus’. Den ar en av grunderna for det fortsatta arbetet med
att skapa en kollektivtrafikstruktur som kan ta hand om och
attrahera fler resenirer.

Malet med denna rapport dr att skapa visioner och kvali-
tetsmal for bytespunkter samt att beskriva hur utformningen
pd och kring bytespunkter kan medverka till att hoja kvalitén
pa kollektivtrafiken. Rapporten ar tillimpbar pd alla anlagg-
ningar inom kollektivtrafiken och finns att ladda hem pa
www.k2020.se.

Eftersom malet &r att antalet kollektivtrafikresor ska mer
dn férdubblas innebéar det att manga fler vid exempelvis en
pendelparkering kommer att g av och pa fordon samt vinta
och vistas i en bytespunkt.

SPRIDNING AV
MANNISKOR
FARRE MANNISKOR PER HA
MER M2 BOYTA PER PERSON

STORRE OFFENTLIGA YTOR

OKAD MOBILITIET NYA SOCIALA MONSTER FORANDRAD ROLL FOR
DET PUBLIKA RUMMET

DEN TILLGANGLIGA
BYTESPUNKTEN

OKAD GLOBAL MOBILITET PRIVATISERADE LIV FLER VALFRIA AKTIVITETER
1DET OFFENTLIGA RUMMET

OKAD REGIONAL MOBILITET ©
'MER INDIREKT KOMMUNIKATIO! srofiER, L

6KAD LOKAL MOBILTET s - OCH BEKVAMLIGHET
MERTID INOMHUS

KUNSKAPS- OCH IMMATERIALISERING
INFORMATIONS & INDIVIDUALISERING
SAMHALLET

DEN INTELLIGENTA
BYTESPUNKTEN

el @ Y .- 4

IMMATERIELLA VARDEN
VARDEGRUNDAT SAMHALLE
‘OKAD INDIVIDUELL FRIHET
OKAD DIVERSITET

OKAD DIGITALISERING
MER AVANCERAD TEKNIK
LATTILGANGLIG INFORMATION

Visionerna som redovisas i rapporten utgar fran ett antal
framtidstrender som dr baserade pa tidigare studier kring
livsstilsforandringar, ’'megatrender’ samt anvandning av det
offentliga rummet3.

Framtidstrenderna i samhallet sitter fokus pa de férand-
ringar och nya krav som kommer att stillas pa bytespunkten
i framtiden. Trenderna som redovisas nedan har fokus pa
kollektivtrafiken och dr viktiga att ha med i den fortsatta
planeringen for att kunna bidra till att 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel och mélen i K2020.

3 Gehl Architects i Képenhamn studie kring anviandningen av
det offentliga rummet och livsstilsférandringar samt forskning
kring ’'megatrender’ gjord av Institutionen for framtidsforskning
i Kopenhamn.

DEN KONCENTRERADE H

BYTESPUNKTEN o

BYTESPUNKTEN

FRAMTIDSTRENDER - som stiller nya krav. KVALITETSMAL - fér framtidens bytespunkter.
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Rapporten ’Den idelala bytespunkten’ redovisar visioner
och kvalitetsmal for framtidens bytespunkter.

g W "My

BEFOLKAD TRYGG TRAFIKSAKER
BYTESPUNKTEN DEN BEHAGLIGA
som BYTESPUNKTEN " . . . . . . : w
B cpears For att vi ska uppna kvalitetsmalen maste vi arbeta vidare med att si-

kerstilla ett antal olika kriterier. Arbetar vi med trygga bytespunkter
bér ovanstiende kriterier vara uppfyllda.
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Den ideala pendelparkeringen

Framtidens anliggningar ska upplevas som trygga
och sikra, tillgingliga, anvindbara, behagliga, intel-
ligenta och hallbara métesplatser dir det ar enkelt
att byta mellan olika linjer och trafikslag.

14

Skiss fran ett av Norge/Vinerbanans resecentrum,
F&S Arkitekter.

HUR SER DEN IDEALA PENDELPARKERINGEN UT?

Genom att nyttja erfarenheter fran tidigare arbeten och lyssna Trygg och sdker

till 6nskemal fran resenidrer och framtida trender i samhillet En pendelparkering maste kinnas trygg och siker. Med ritt
har den ideala pendelparkeringen kunnat sammanfattas med lokalisering behover insatserna inte vara sd stora. Passiv 6ver-
vidstdende beskrivande ord. Beskrivningen utgar fran p-pend- vakning kan &stadkommas fran fonster eller passerande géng-
larens perspektiv och redogor for vad som bor efterstravas cykel-, bil- eller kollektivtrafik. Med bra belysning och en vl

i anslutning till en parkering. Tankesittet ar tillimpbart pa utformad parkering blir trafikmiljén siker for alla.

bade sma och stora pendelparkeringar.

BEHAGLIGT BYTE

KORTA AVSTAND VID
BYTE AV FARDSATT

LEVANDE & IDENTITETS-
| SKAPANDE RESECENTRUM

GOD FRAMKOMLIGHET
FOR KOLLEKTIVTRAFIKEN

b
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Levande

Genom att erbjuda resendrer vid stérre anlaggningar mojlig-
het till blandade funktioner och aktiviteter skapas en levande
miljo vid olika tider pa dygnet.

Koncentrerad

Genom att lokalisera pendelparkering nira service och aktivi-
teter samlas funktioner och manniskor. Samtidigt kan parke-
ringar samutnyttjas och effektiviseras.

Tillganglig

Ytorna ska vara tillgdngliga for alla anvandare samt vara av
hog kvalitet och plana med tydliga markeringar och anvis-
ningar. Det ska vara enkla byten och finnas ledig kapacitet for
att sikra att resenidrerna stannar kvar.

Behaglig

Ett byte ska goras sa behagligt som mojligt for att minimera
upplevelsen av lang vintetid. Pendelparkeringen ska vara en
plats att vistas pa dir det finns erbjudande om ett behagligt
klimat som ger skydd fér vader och vind. Kvalitén ar avgor-
ande for hur ménniskor viljer att utnyttja anlaggningen och
det ar ocksa viktigt att den &dr vil omhindertagen.

Motesplats
Manga méanniskor passerar forbi och det ska vara mgjligt att
se varandra, finnas platser att métas pd och uppehalla sig i.

Informativ

Utveckling av tekniken mojliggor lattillganglig, interaktiv

och korrekt information via till exempel sms, mobilteknologi
och smarta system. En bemannad bytespunkt kommer dock
fortfarande att vara en uppskattad, effektiv och interaktiv
informationskilla. | framtiden kommer efterfragan av tjanster
omfatta mer dn bara information om transporten. Samhills-
information och underhallning kan skapa mervirden och
korta den upplevda vintetiden.

Hallbar utformning

Att stdrka kollektivtrafiken genom att erbjuda tillgdnglighet
och flexibilitet med till exempel pendelparkeringar for bil och
cykel ar ett steg i ratt riktning mot en mer hallbar utveckling.
Material som anvinds ska vara anpassade till miljon.

Stark identitet

Att platserna har identitet och stérker kollektivtrafikens varu-
mérke kommer att bli allt viktigare. Samtidigt som de ska ha
en gemensam namnare ska de vara anpassade till omgivningen
och dess ordning i kollektivtrafiksystemet.

_es2llly

]
-

Attraktiva pendelparkeringar

Pilotprojekt 2

Underlagsrapport till K2020

Landskrona station med cykelparkering
har stark identitet.

Forslag till integrerad l16sning med pendelparkering
under mark, Lerums framtida resecentrum, skiss
Sweco.
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Grundkraven som ska uppfyllas 4r lampliga och
lediga platser, 6ppettider som 4r anpassade efter
framtida behov och sikerhet fér bilen och cykeln.

Framtidens anldggningar ska lokaliseras i anslutning
till KomFort-nitet for bade buss och jarnvig.

| férsta hand ska en pendelparkering anliggas som
markparkering.

Pendelparkeringar ska i huvudsak vara avgiftsfria for
kollektivtrafikens resendrer. Reglering med hjilp av
kollektivtrafikkort kan dock behévas pa platser dar
pendelparkeringen anvinds av andra dn kollektivtra-
fikpendlare.
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Riktlinjer for framtidens pendelparkeringar

Riktlinjerna formulerar de funktionella krav som erfordras fér
en attraktiv pendelparkering idag och i framtiden. Dessa bor
efterstrivas for bade nya och befintliga parkeringar. Forslag till
tekniska riktlinjer finns i Bilaga 1 .

Lokalisering
Det 6vergripande malet dr att efterstrdva s effektiva fardsatt
som mojligt genom att lokalisera lampliga uppsamlingspunk-
ter. Pendelparkeringar dr mest fordelaktiga i anslutning till
KomFort-natet lings infartsstraken eftersom det leder till
farre byten, vilket dr attraktivt for resendrerna. Beldggnings-
studier visar att dessa platser dr mest utnyttjade.
Pendelparkeringar ska ocksa lokaliseras vid viktiga bytes-/
knutpunkter och resecentrum med lampligt pendlingsav-
stand, framst pa platser i utkanten av Géteborg och i krans-
kommunerna. | dessa punkter stralar kollektivtrafiklinjer
samman eller korsar varandra och erbjuder reseniren flera
resmojligheter. Mindre pendelparkeringar kan ocksa lokalise-
ras i omraden med utspridd boendestruktur dir det kan vara
svart att fa en l6nsam och effektiv KomNara-trafik.

Utformning
Standarden kan skilja sig at beroende pa typen av anldggning
eftersom bytespunkter i stads- och landsbygdsmilj6er ofta har
olika utformning. En stravan ska vara att anligga markparke-
ringar och dessa ska kidnnas trygga att vistas pa.

Brist pa tillganglig mark tvingar dock fram I6sningar med
parkering i flera plan, vilka ofta ar kostsamma.

Vid utformning av flerplanslosningar dr det extra viktigt
att sakerstilla en trygg miljé med god insyn och &verblick.
Resecentrum med integrerad parkering &dr en servicefunktion
for resendrerna men ocksa en viktig knutpunkt i tatorten. Stor
vikt bor darfor laggas pa design, arkitektur och anpassning till
den lokala miljon.

Service

Pendelparkeringar kan med fordel ligga i anslutning till annan
service. Dar forhdllanden medger ska samarbetande parter
verka for ett lampligt serviceutbud. Samverkan mellan resena-
rer och serviceutbud bidrar till ett mer effektivt utnyttjande av
parkeringsplatserna under en storre del av dygnet.

Av kundundersokningar framgar 6nskemal om att kunna
gora drenden i samband med bytet mellan olika transport-
slag. P sa satt kan resendren enkelt och pa ett tidsbespa-
rande sdtt samordna inkop med resan till och fran jobbet.

Annan lamplig service dr tjanster som kan utféras da rese-
ndren limnat ifran sig sitt fordon, till exempel olika former av
reparation, tvitt och underhall for bade bil och cykel.

Trygghet och sidkerhet

Idag upplever manga att det ar otryggt och osidkert att par-
kera pa en pendelparkering. Upplevelserna hinger till stor del
ihop med parkeringens lokalisering och utformning. Pendel-
parkeringar &r i regel mer utsatta eftersom det ofta ar liten
omsittning pa platser mitt pa dagen och férévare kan ostort
begd brott under denna tid. Avsaknaden av rérelse ger ocksa
kinsla av otrygghet och under kvillstid finns en storre radsla
for overfall. Trygghet och sdkerhet for person och egendom
kommer darfér att bli allt viktigare for att fa fler att anvianda
kollektivtrafiken.

Genom en vil genomtinkt utformning skapas tryggare
parkeringar. Att pendelparkeringarna har ritt belysning ar
viktigt dd det hojer trygghets- och sdkerhetskidnslan samtidigt
som parkeringen blir mer trivsam och tilltalande. Vid anlagg-
ning av nya parkeringar ska platser som ligger avsides och
undanskymda undvikas. For befintliga markparkeringar som
upplevs otrygga bor nagon typ av bevakning eller sakerhets-
utrustning 6vervdgas. Flerplanslosningar ska alltid ha ndgon
form av bevakning.
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Marknadsféring och information

Begreppet pendelparkering ar vedertaget men det finns flera
andra namn: infartsparkering i Stockholm och pendlarparke-
ring i Skdne. Internationellt anvands Park&Ride (P+R). Det
ar en fordel att ha ett gemensamt begrepp och ett frslag vid
marknadsforing skulle kunna vara ’Parkera & Res’.

Det ska vara mojligt for resendren att hitta information
om pendelparkeringar pa olika sitt. Idag finns information
om bilplatser bland annat pa Visttrafiks hemsida tillsammans
med kartor. Kompletterande information bor ocksa finnas pa
respektive kommuns hemsida och andra informationskanaler
som beror kollektivtrafiken. Det dr ocksa viktigt att ge tydlig
och enkel information till resendrerna genom skyltning pa
plats.

Resenirer efterfragar mer information vid de st6rre par-
keringarna som ger dem stérre mojligheter att anpassa sitt
fardsitt utifran antal tillgidngliga platser. Detta skulle kunna
ske genom att i framtiden satsa pa realtidsinformation med

Attraktiva pendelparkeringar

Pilotprojekt2 | Underlagsrapport till K2z020

upplysning om antalet tillgingliga platser. Ett liknande
system skulle kunna inforas lings de stora infartsstraken och
sarskilt kunna anviandas om kder uppstar. Pa sa satt kan en
pendelparkering eller annan kollektivtrafikanslutning fungera
som alternativ resvdg. Liknande information bor ocksa finnas
att tillga via internet och som sms-meddelande.

Pa sjalva pendelparkeringen ska kollektivtrafikhuvudman-
nen tillhandahalla en enhetlig skyltning. Hanvisningsskyltar
ska finnas fran anslutande vigar och fungera som marknads-
foring och underlitta for resenarer att hitta ritt.

Samtidigt gar teknikutvecklingen snabbt framat och det
blir allt vanligare att bilar utrustas med Global Positioning
System (gps) som hjalper oss att hitta. Inom detta omrade
finns stora mojligheter att underlatta for resendrer, mark-
nadsfora och ge enkel information. Idag finns ett fatal gps-
system ddr pendelparkeringar dr utméarkta och det borde
ligga i bade kollektivtrafikens och kartleverantorernas intresse
att utveckla detta system.

Pendelparkering i anslutning till annan service skapar
mervidrde for resendren. Kollektivtrafikhuvudmannen
och respektive kommun ska verka for att markparke-
ringar bevakas vid behov och att parkeringar i flera
plan alltid ska ha bevakning i form av rondering eller
kamerad6vervakning.

Parkera & Res

Pilotprojektet féreslar att begreppet ’Parkera & Res’
lanseras vid marknadsforing.

Pendelparkeringar ska vara av god design och
inge trygghet och sikerhet.
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Framtida anliggningar ska ge den information som
passar resendren bast

Cykelparkeringar ska alltid beaktas i samband med
investering i en pendelparkering.

Viagverkets skylt for infarts-
. parkering.

Fler cykelplatser med tak behovs.

18

Cykelparkering

Till skillnad fran pendelparkering for bil giller vissa specifika
riktlinjer for cykelparkering. Ett riktmdtt ar att lika manga
platser som investeras for bil investeras for cykel. En enhetlig
standard ska gilla for cykelparkeringar savil med som utan
vaderskydd.

Cykelparkeringar ska anldggas vid bade storre och mindre
pendelparkeringar oberoende av typ av anlaggning. Place-
ringen ska vara i nira anslutning till det firdmedel man ska
byta till for att erbjuda sa kort gdngvag som mojligt.

Vid dimensionering av antalet cykelplatser bor i en forsta
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satsning minst hilften av platserna vara under tak. Att cyk-
larna kan lasas fast i ramen och inte bara i framhjulet gér att
fler viljer att 4ga en bittre cykel.

Slutna utrymmen for cykelférvaring bor ocksa erbjudas vid
de storre pendelparkeringsanldggningarna vilket motiverar
fler att cykla under en storre del av dret. Vid viktiga knutpunk-
ter bor system for lanecykel kunna utvecklas. Information
om cykelparkeringar bor finnas pa Visttrafiks hemsida, kom-
munernas hemsida och andra informationskanaler som beror
kollektivtrafiken.

Underlagsrapport till K2020



STUDIER AV TVA PILOTOBJEKT

Férutsittningar for pilotstudierna med
K2020-ambition:

For att visa pa idéer och goda exempel pa hur en férsta
utbyggnad av pendelparkeringar med K2020:s ambition kan
uppnas har tva platser valts ut som pilotobjekt. Med utgangs-
punkt fran platsernas forutsittningar visas hur framtidens
anldaggning kan se ut ar 2020. Utbyggnaden ar dock mojlig
att genomfora i den av K2020 definierade etapp 1 eller 2 under
2008-2015.

Den forsta platsen som valts ut 4r Hede station i Kungs-
backa. Den utgér ett exempel pa hur en pendelparkering som
ligger i anslutning till pendeltig kan utformas. Parkeringen
ar redan idag forhallandevis stor med cirka 200 p-platser och
har en stor potential att utvecklas da antalet pendlare fran

Oversiktsbild Hede pendelparkering. Férslag till ny utformning.
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Kungsbacka in till Géteborg och Molndal a&r manga och 6kar
for varje ar.

Den andra platsen dr motorvdgshallplatsen i Kungilv som
byggdes 2006. Denna valdes ut som exempel pa anslutning
till busstrafik. Efter att motorviagshallplatsen stod klar visade
det sig att resendrerna utnyttjade en befintlig, intilliggande
yta for pendelparkering vars syfte egentligen var gdstparkering
for boende i omradet. Motorvigshallplatsen ligger strategiskt
med stort upptagningsomrade i ett av de storsta infartsstra-
ken till Goteborg. Utbyggda busskorfilt pa delar av strackan
gor denna plats mycket attraktivt att p-pendla ifran.

- Garantera snabba resvigar och prioritet for

kollektivtrafiken.

- Ta kortast och mest komfortabel resvig med mini-

malt antal skarpa svingar.

- Utveckla bytespunkten att bli attraktiv bade for

resenirer och for etableringar av verksamheter.

* Minimera uppoffringen av bytestiden och gora det

till en naturlig del av resan.

- Ge en siker och trygg plats fér bade resenirer och

fordon.

- Dimensionera utbyggnad med tillrackligt antal

platser fér bade bil och cykel i etapper.

- Anpassa for att ge tillganglighet for alla resenirer

och sa korta gangavstand som mgjligt till viktiga
malpunkter i omgivningen.

- Ge information som ir tydlig och enkel att an-

vidnda.

Forslaget sett fran sidan.



Trygghet
(6verfall och

stolder)

Trivsel

Hog tillit

God
tillginglighet

God service-

9
niva

AN L AW DN

=

. Korta gangavstand
. Bra belysning/ljus miljo

. Siktlinjer/rumsligheter utan hinder

och prang

. Okad koncentration av folk (fler

verksamheter)

. Hog niva pa underhall av anliagg-

ningen

. Lasbarhet, 6vervakning (med eller

utan kamera)

. Véderskydd, uppvarmd vantmiljo

mot Goteborg

. Snygg och vilvardad milj6é

. Sittplatser

. Mgjligheter till fika, mat och dryck
. Védderskyddade géngstrak

. Vaderskyddad parkering av fordon

. Garanti att fa plats

. Pélitlig och god resandeinforma-

tion pa flera platser

. Minska nackdelarna med niva-

skillnader

2. Lampliga beldggningar

1.
2
3.

. Ledstrak, taktila tavlor etc

. Latt att kora och parkera

Toaletter
Bankomat

Internet

Mal och medel for en attraktivare pendelparkering i Hede.
Konsulternas sitt att arbeta med fragan.
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Konsultuppdrag

Uppdragen syftade till att ta fram konkreta utformningsfér-
slag som dr mojliga att genomfora inom nagra ar och garna
i etapper. Ett antal aspekter fanns med som forutsattningar
i arbetet, bland annat ett antal kvalitetsmal fran den ideala
bytespunkten och att [6sningarna skulle halla hég kvalité.

Hede station i Kungsbacka

Med den glesa boendestruktur som finns i Kungsbacka
kommun &r det viktigt att hitta |6sningar for att nd en snabb
och frekvent kollektivtrafik. Hede station &r redan idag en
sdadan plats som manga viljer for att komma till kollektivtra-
fiken. | framtiden far Hede en dnnu viktigare roll som Kungs-
backas storsta parkering for pendlare.

| dag ligger parkeringen ganska ensligt och obevakat. Dar
har darfor tidvis varit problem med bilinbrott och bilstolder,
men dessa har minskat i takt med att etableringar i omra-
det har 6kat. Med ytterligare expansion av bade handel och
bostdder kommer platsens karaktir att forandras och bli en
viktig del av Kungsbacka.

| maj 2008 invigdes en ny handelsetablering med bland
annat Ica Maxi cirka 500 meter fran Hede station. Planering
pagar ocksa for ett nytt bostadsomrdde med 450 bostdder
cirka 800 meter frin stationen. Ambitionen dr att en ny bygg-
nad med verksamheter ska etableras pa sjilva parkeringen.
Denna utveckling ar positiv for att héja sakerheten vid statio-
nen genom att fler manniskor ror sig i omradet. Det dr dock
lampligt att studera ytterligare typer av I6sningar for att 6ka
sikerheten.

Antalet platser pa Hede station &r inte tillrackligt och en
utbyggnad till totalt 300 platser pagar under viren 2008. Pa
ling sikt behover troligtvis parkeringen pd den 6stra sidan av
jarnvagen ocksa byggas ut.

Pendeltaget till Goteborgs central tar cirka 20 minuter.
Utover dagens busstrafik planeras utékad matningstrafik for
att avlasta Kungsbacka centrum.

Konsultarbete Hede station

Med utgéngspunkt fran K2020:s ambition presenterades ett
antal mal och hur dessa skulle uppnas for att géra det mer
attraktivt att pendelparkera (se tabell i marginalen). Tabellen
ar en sammanstillning av nagra av de kvalitetsfaktorer som
ska pragla 16sningar med K2o020-kvalitet.

Forslaget ger en 6verblickbar plats och darmed ocksa 6kad
trygghet. Detta erhills genom att utnyttja befintliga niva-
skillnader och ta bort skymmande buskage som minskar kon-
takten mellan plattform och parkering. En enkel och tydlig
struktur ger ett samlat intryck som ar lattbegripligt och darde
flestaresendrerkadnnerigen sig. Belysning forstarker platsens
karaktarkvillstid samtidigt som den 6kar tryggheten.

Anlédggningen ska vara tillgéinglig for alla genom att den
anpassas for funktionshindrade och erbjuder bra I6sningar
for resendrer som viljer att cykla. Nédra och goda férbindel-
ser skapas genom fler anslutningar till plattformen. Det 6kar
tillgangligheten mellan parkering och perrong samtidigt som
resendrerna sprids Gver en storre striacka.

Forslaget pa ny byggnad gor att ytor kan samutnyttjas
och att platsen blir befolkad. Reserelaterad service i anslut-
ning till plattformen ger 6kad service och blir en métespunkt
med mojlighet att samordna aktiviteter och handel med
resan. Okad information i form av skyltar och realtidsinfor-
mation underlittar resan och marknadsfor kollektivtrafiken.

Ett behagligt klimat skapas tack vare ett utékat antal
viaderskydd med hog komfort och skarmtak mellan busshall-
plats och perrong.

Med grona ytor och god utformning i méansklig skala
erhalls ocksa trivsel och ett ekologiskt intryck.

Attraktiva pendelparkeringar | Pilotprojekt2 | Underlagsrapport till K2020



Motorvigshallplatsen i Kungilv

Kungilvs motorvagshallplats byggdes ar 2006 och medforde
bade snabbare resor och fler forbindelser savil norrut som
sdderut for ett stort antal boende och manniskor som arbe-
tar i niromradet. Siffror visar att antalet resenirer hela tiden
Skar. Fler och fler uppticker hur snabbt man kommer in till
Goteborg samt att héllplatsen inte ligger sarskilt langt fran
centrum.

Ett antal busslinjer angor idag motorviagshallplatsen.
Ndgra linjer angor inte centrala Kungdlv medan andra, som
Gron Express har tva hallplatslagen uppe pa Kongahillagatan
och korsar vdag E6 planskilt for att sedan kéra genom centrala
Kungilv. Hillplatsen har ett flertal cykelparkeringar pa bada

sidor om motorvigen och det dr 7-8 minuters gangvig till
Forslag till motorvagshallplats

centrala Kungilv (Vastra Tullen). | nira anslutning finns ocksa S
i Kungilv.

en parkeringsplats som till stor del anvdnds av pendlare och
som haren stor potential att utvecklas.

Motorvigshallplatsen kommer att fa en dnnu viktigare roll
i framtiden da ambitionen &r att koppla samman de lokala
och regionala linjesystemen med hjilp av en ny terminalfunk-
tion. Detta arbete krdvde att en ny struktur for linjetrafiken
studerades utifrdn pdgaende stadsplanering och framtida
behov i Kungilv. | striket har kollektivtrafiken stora méjlighe-
ter att avlasta den starkt trafikerade E6 till och fran Goteborg.
Restiden kan konkurrera med bilen da stora delar av strackan
ar utbyggd med separata busskorfalt. Arbetet bestod ocksa
i att samordna en ny terminallsning med utveckling av pen-
delparkering dar forslaget skulle vara en symbol for att mark-
nadsfora kollektivtrafiken.

Konsultarbete Kungdlvs motorvigshdllplats

Forslaget som presenterades var en ny integrerad |6sning

med terminalbyggnad i ett 6vre plan och pendelparkering i ett
undre plan. Terminalen placeras pd den dstra sidan av motor-

vagen och ligger i direkt anslutning till motorvédgshallplatsen. Férslag till motorvigshallplats

i Kungilv. Situationsplan.

Med denna lokalisering blir upptagningsomradet stort och
forbattrar framforallt tillgingligheten for dem som bor vister
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om motorvigen samtidigt som det pagar planer att utveckla
en ny stadsdel, Kongahilla, strax 6ster om motorvagshall-
platsen. Lokaliseringen gor ocksa att kollektivtrafiken blir
vilexponerad mot motorvigen vilket ger en stark identitet.
Forslagets gestaltning med glasad fasad visar anldaggningens
innehall. Att anlaggningen ar transparent och 6ppen mot
omgivningen skapar ocksa en trygg milj6 och trivsel.
Genom att utnyttja nivaskillnaderna i ’rummet’ som bildas
mellan cykelbron och Kongahallagatan finns mojlighet att
utforma en anlaggning i tva plan. Detta innebdr att ytor kan
samutnyttjas vilket minskar ytbehoven och ger en koncen-
trerad bytespunkt. Pendelparkeringen i ett undre plan ligger
vil skyddad for vader och vind och bytet kan ske bekvamt i

ett behagligt klimat. Detsamma giller for cykeluppstillning.
Dessutom far gdende och cyklister ett forbattrat GC-strak i
ost-vistlig riktning.

Genom att alla byten sker planskilt skapas en trafiksiker
anldaggning. Utformningen av korvidgar dr sddan att trafike-
ringen sker effektivt for kollektivtrafiken med korta kortider
vid in- och utfart.

Den integrerade |6sningen ’Motorvigshallplatsen’ knyter
samman det lokala och regionala linjesystemet enligt princi-
pen i K2020.
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DIMENSIONERING OCH SAMHALLSEKONOMI

Det finns idag ingen vedertagen metod for att dimensionera
antalet platser som behdvs pa en pendelparkering. Overslags-
mdssiga berdkningar har gjorts utifran antal pastigande pa
ndarmaste hdllplats eller station (enligt genomférda resvane-
undersokningar). Detta har gett 6vergripande riktvirden men
metoden dr dock for generell eftersom ocksa andra faktorer
paverkar behovet av platser.

Infor det framtida planeringsarbetet efterfragas en meto-
dik som férenklat och konsekvent beskriver behovet av anta-
let pendelparkeringsplatser. Metoden skulle vara ett hjalpme-
del for en gemensam och langsiktig utbyggnadsstrategi for
pendelparkeringar.

For att mojliggora en sddan strategi maste ocksa nyttan
av pendelparkeringar utvirderas eftersom det rader viss
osdkerhet kring pendelparkeringars samhallsekonomiska
I6nsamhet. For att fa mer kunskap har tvd férdjupade studier
genomforts.

Metodik for dimensionering
av pendelparkeringar

Uppdragets syfte var att ta fram en bittre och mer utvecklad
metod for att lokalisera och berdkna pendelparkeringsbeho-
vet enligt K2020:s ambition. Utgangspunkten var att hitta en
enkel arbetsgidng som bygger pa lattillganglig information
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och som kan anvandas hela vagen fran idé till genomférande.
Ambitionen var ocksa att samma arbetsgang ska kunna till-
limpas oavsett om det giller pendelparkeringar i bostadsom-
rdden eller pendelparkeringar lings infartsstriken (metoden
presenteras i sin helhet i en egen rapport, ’Pendelparkeringar
i K2020 perspektiv’, Sweco). Den framtagna metoden genom-
fors stegvis dar varje del beskrivs utférligt.

Ett test av metoden genomfordes pa pilotobjektet Hede
station och utgick fran resendrer som arbetspendlar till
Goteborg och Molndal. En uppskattning av andelen som
pendelparkerar pa Hede station gjordes utifran ett definierat
upptagningsomrade.

For att genomf6ra arbetsstegen krivdes god kdnnedom
om upptagningsomradet och det framtida kollektivtrafikut-
budet. Beroende pa ingdende forutsittningar visade testet pa
mycket stora variationer av behovet av bilplatser.

Eftersom metoden &r ny maste den vidareutvecklas och
testas pa fler stillen for att ge ett tillforlitligt resultat. Behovet
av platser vid Hede paverkas ocksa av utbyggnad av pendel-
parkeringar i andra infartsstrdk som inte har varit mojliga att
beakta i denna studie. Darfér borde metoden provas i lingre
kollektivtrafikstrak som har flera pendelparkeringar for att ge
en helhetsbild och géra det mojligt att jamfora olika infarts-
strak.

Var ska pendelparkeringarna ligga?

Infartsstrak Bostadsomrédde

Infartsparkering Pendelparkering

Hur manga platser beh6vs och vilken potential
finns i olika strdk och omraden?

Definiera upptagningsomrade

Ta fram befolkningsstatistik inom avsett
upptagningsomrade

Antal arbetspendlare totalt

Antag andel kollektivtrafikresenirer

Antag andel p-pendlare av kollektivtrafikresenarer
(ovan)

Justering antal platser utifran lokala férutséttning-
ar (taxegrins, tillgdng till service mm)

Foreslagen schematisk beskrivning och arbetsgéngen for
att lokalisera och berikna pendelparkeringsbehovet.
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Effekter som kvantifierats och virderats
i bedémningen av pendelparkeringar:

- Minskade utsldpp av luftfororeningar och klimat-
gaser, minskat buller, minskat vagslitage, farre
trafikolyckor och minskad triangsel for 6vriga
trafikanter.

- Fériandrad restid fér de som utnyttjar pendelparke-
ringen. Det vill siga den tid som gar at att ta sig till
pendelparkeringen, eventuellt bytesstraff och res-
tiden fran pendelparkeringen till mélet. Beroende
pa framkomligheten jamf6rs restiden mellan att
p-pendla och det alternativa fardsittet.

- Forbittrad komfort genom majlighet att parkera
pa hogklassig parkering nira station eller hallplats.

- Hilsoeffekter beroende pa val av firdmedel som
gor att resendrer gar eller cyklar mer.

- Investerings- och driftkostnad fér pendelparkering.

- Fler resor med kollektivtrafiken ger 6kade biljett-
intakter.

- Trafikkostnad for kollektivtrafik. Fler resenirer ger
okade kapitalkostnader och hégre driftkostnad for
buss- eller tagtrafik.

- Trafikkostnader f6r bil, exempelvis slitage och
drivmedel.
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Sambhillsekonomiska konsekvenser

Vid planering och beslut gillande nya investeringar for kol-
lektivtrafik kan det vara avgorande vilken nytta de bidrar med.
Samhillsekonomiska berdkningar ar ett hjalpmedel for att
bedéma pendelparkeringars nytta jamfort med andra atgér-
der, eller for att bedéma var pendelparkeringar ska anldggas.
Berikningarna sker vanligtvis i tre steg: definiera, kvantifiera
och virdera effekter som viantas uppkomma av en viss atgard,
som till exempel att bygga en pendelparkering. Effekter som
ar mojliga att virdera i kronor riknas samman och jamfors
for olika alternativ. Alla effekter gar dock inte att virdera i
kronor och 6ren och dessa far da védgas in och jamféras i en
helhetsbedémning.

Resultatet av samhallsekonomiska berikningar presente-
ras ofta i form av en nettonuvirdeskvot som dr ett matt pa
hur mycket man far tillbaka per satsad krona. Om kvoten &dr
storre dn noll dr nyttan storre dn kostnaden och objektet ar
’lonsamt’. Ju stdrre kvoten ar desto battre dr objektet ur ett
samhillsekonomiskt perspektiv.

Forutsidttningar
For att studera lonsamheten av utbyggnad av pendelparke-
ringar har ett berdkningsverktyg tagits fram som kan applice-
ras pa bade befintliga och nya anlidggningar (metoden presen-
teras i sin helhet i en egen rapport, ’Pendelparkeringar
i K2020 perspektiv’, Sweco).

| samhaillsekonomiska kalkyler gors alltid berdkningarna
genom en jamforelse mellan ett utredningsalternativ och ett
jamforelsealternativ. | detta fall gors jamférelsen utifran hur
pendelparkeringsresenirerna skulle ha rest om pendelparke-
ringen inte funnits. Resendren hade:
* parkerat sin bil/cykel pa platsen dnda, men i vigrenen
* kort bil hela viagen mellan bostaden och arbetsplatsen
* cyklat hela vigen mellan bostaden och arbetsplatsen
* 3kt kollektivt mellan bostaden och pendelparkeringen

* parkerat pd en annan pendelparkering

* cyklat mellan bostaden och pendelparkeringen
* promenerat mellan bostaden och pendelparkeringen
* inte rest alls

Berikningar

Berdkningsverktyget har testats pa pilotobjekten Hede station
och motorvigshallplatsen i Kungilv, samt pa knutpunkten
Frolunda Torg i Goteborg. Berdkningarna kravde indata i
form av reseavstdnd, restider och hastigheter med olika fard-
satt (se tabell sid 25).

Resultat och analys

Eftersom berikningsmodellen &dr nyutvecklad far redovi-
sade nettonuvirdeskvoter ses med viss forsiktighet och kan
komma att justeras da berdkningarna forfinas.

En forsta analys av resultatet visar att bade Hede station
och Kungilvs motorvagshallplats skulle vara mycket 16n-
samma att bygga ut ur ett samhallsekonomiskt perspektiv; se
diagram pa sid 25. Resultatet pekar pa att pendelparkeringar
som ligger utanfoér centrum och som har snabb och tit kollek-
tivtrafik ger stor nytta per investerad krona. Det beror framfor
allt pa& minskade olycks- och trafikkostnader med kollektivtra-
fiken, jamfort med att dka bil, och att ett 6kat resande med
kollektivtrafiken ger stérre marginalintikter.

Frolunda Torg far ett mindre positivt resultat framfor allt
pa grund det korta avstandet till centrum och att resan med
kollektivtrafiken anda tar relativt Iang tid. Det som ocksa
paverkar kalkylen dr bytesstraffet mellan bil och kollektivtra-
fik. Det skulle eventuellt kunna reduceras eftersom uppoft-
ringen dr mindre ndr det finns manga mojligheter att utnyttja
service och handel. Pendelparkering vid centrumnéra anlagg-
ningar behover darfor utredas vidare.

En analys av berdkningarna visar att valet av fardsatt i
jamforelsealternativet paverkar kalkylen i stor grad. | det
vidare arbetet dr det lampligt att gora en kinslighetsanalys av
ingdende faktorer i berdkningarna for att se hur de virderade
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effekterna paverkas. Berdkningar kan ocksa goras for att testa
alternativa kalkylforutsdttningar sdsom exempelvis anlagg-
ningskostnad for parkeringshus, resandeskning och antal
pendelparkeringsplatser.

Diskussion
Det finns flera omdiskuterade nyttor som inte ingar i den
traditionella kalkylmetoden for samhillsekonomiska berak-
ningar men som dnda &r relevanta att férsoka beskriva och
vdrdera. En sddan nytta dr behovet av parkering for biltrafik i
innerstaden ddr en parkeringsplats kravs for varje bilpendlare
in till centrum. Om bilisterna istéllet viljer att parkera pd en
pendelparkering utanfor staden minskar behovet av p-platser
i centrum och mark frigérs motsvarande vardet for alternativ
anvindning, till exempel bostader eller andra verksamheter.
Om detta resonemang beaktas i kalkylen skulle den vir-
derade nyttan for pendelparkeringar bli mycket stérre. Men
ett resonemang kan ocksa féras om att det goda resultatet
pa enskilda objekt erhalls genom en odndlig kapacitet pa

15
11
10 +—
5 | 4
0
Hede Kungilv

Nettonuvirdeskvot for beriknade pendelparkeringar.
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exempelvis jarnvdgsnitet och att kalkylerna inte belastas med
de investeringskostnader som kravs. Detta &r en storre fraga
som beror all investeringsplanering och diskussionerna lar
fortsidtta om vilka rekommendationer som ska gilla for sam-
hillsekonomiska berdkningar.

Tyvarr har en liknade nyttoberikning for cykelparkeringar
inte varit mojlig inom angivna tidsramar. Men med en ldgre
investeringskostnad per plats jamfort med en bilparkering
borde resultatet vara positivt pA manga platser. Hur utnytt-
jandegraden for dessa anlaggningar kommer att se ut dr sva-
rare att bedoma da valet av fardmedel till pendelparkeringen
kan variera under aret.

Hede Kungilvs
station motorvigshpl

Antal platser 200 200
Investeringskostnad 5,5 Mkr 5 Mkr
Kalkylperiod 20 ar 20 &r
Resandeckning 4% 4%

Berikningsforutsittningar for de olika utredningsalternativen.
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Utbyggnadsstrategi totalt i Géteborgsregionen

Nuvarande antal platser

Tillkommande platser i infartsstraken t.o.m. 2016

Tillkommande platser i infartsstraken t.o.m. 2025

Ovriga tillkommande platser i Gteborgsregionen

Summa

3800
6 400
7700
2100
~20 000

Utbyggnadsstrategi i infartsstraken till Géteborg

Nuvarande Behov/tillskott t.o.m.

antal platser 2016

Alingséspendeln 443 925
Kungsbackapendeln 600 800
Bohusbanan 230 570
Bordsbanan 90 300
Vig 45/NVB 226 640
E6 Norr 420 710
Vig 190 136 320
Vig 158 195 1005
Vig 155 255 540
Vig 40 132 590
SUMMA 2727 6 400

2025
900
570
700

1000

1130
900
400

1000
400
700

7700

Infartsparkeringar i Stockholms lin

Totalt

2268
1970
1500
1390
1996
2030
856
2200
1195
1422
16 827

Totalt cirka 12 000 platser. Precis utanfor tull-

grianserna cirka 3 000 platser.
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UTBYGGNADSSTRATEGI

De samhillsekonomiska berdkningarna i pilotprojektet har
visat att det kan vara mycket kostnadseffektivt att utveckla
befintliga pendelparkeringar samt att bygga nya ytor. Att
enas om en utbyggnadsstrategi ar darfor viktigt. Idag finns
pendelparkeringsplatser i de flesta infartsstrak mot Goteborg
men dessa har ofta tillkommit genom att ytor blivit Sver.
Byggnationerna har ocksa skett med férhallandevis sma
resurser.

Arbetsgruppen Marknad, Incitament och Tjanster, MIIT
har studerat vilka omraden eller strak som har bast forutsatt-
ningar for ett 6kat kollektivtrafikresande och var satsningar
ger storst [6nsamhet. Pilotprojektets forslag till utbyggnads-
strategi, som redovisas pd nista sida har anpassats till dessa
forutsdttningar.

Antalet platser som behé6ver byggas ut dr dock svarbe-
démt och strategin redovisas darfor i olika etapper.

| en forsta ansats till och med ar 2016 beh6vs antalet plat-
ser ndstan tredubblas till 12 ooo platser. En del av ytorna
finns redan med i pdgdende projekt, men merparten av
utbyggnaden maste ske genom ytterligare satsningar. Den
forsta ansatsen bygger i huvudsak pa att det d&r markpar-
keringar som tillkommer. Forslag till vilka projekt samt nér
dessa bor genomforas redovisas i bilaga 2.

For att uppna ambitionen om minst 20000 platser innan
ar 2025 kommer det att kravas flerplanslosningar eller parke-
ring under mark. | de flesta strak handlar det om en fordubb-
ling eller mera jamfort med forsta ansatsen. Hur dessa platser
fordelar sig mellan de olika straken redovisas i vidstdende
tabell.

En satsning behovs for att kunna ta emot fler resenarer
och den bor ske innan eller parallellt med att K2020 bygger

ut kollektivtrafiken och framkomligheten i infartsstraken.

De snabba pendlingsstraken i K2020 bestéar av bade pendel-
tagslinjer och busslinjer. Framfor allt beh6vs nya pendelpar-
keringar i busstrak dir efterfragan &r storre &n tillgangen och
i strdk som ska utvecklas i avvaktan pa att jarnvigen byggs ut.
Det staller nya krav pa utformning av bytespunkter som méj-
liggor snabba och korta byten.

| varje strak foreslas en eller tva storre pendelparkeringar
som haller en hogre standard och kan erbjuda service.

Befintliga eller nya bytespunkter behéver ocksa utvecklas
och byggas ut for savil bil som cykel. Detta bor goras sam-
tidigt med en satsning pa service och andra atgarder som
minskar uppoffringen av att byta firdmedel. Manga knut-
punkter i K2020-omradet kan erbjuda resenédren ett sadant
mervirde.

For att resendren ska kunna utnyttja kollektivtrafiksyste-
met sd effektivt och flexibelt som mojligt krdvs en liknande
satsning for cyklisterna. Det finns stora mojligheter att fa fler
resendrer genom att forbattra for dem som viljer att cykla
den forsta strackan till kollektivtrafiken. Befintliga ytor beho-
ver kompletteras med nya och standardhéjande cykelstall
varav minst hilften har tak. P4 sikt bor alla tillkommande
platser férses med tak.

For att komplettera ytor som i dag inte har cykelparkering
kravs det i manga fall att dven cykelbanor till och fran pen-
delparkeringen byggs ut. Har har kommunen/vighallaren en
viktig roll.

Utover utbyggnad av pendelparkeringar i infartsstraken
behovs satsningar i anslutning till de lokala bytespunkterna.
Arbetet finns beskrivet i K2020 Lokalt (se separata rapporter
pa www.k2020.se).
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Foreslagen utbyggnadsstrategi skulle erbjuda motsvarande
cirka tio procent av dagens pendlare med bil i infartsstraken
en plats pa pendelparkering (utifran statistik ar 2003 franTra-
fikkontoret och andel bilresenidrer kommungranssnittet ar
2000 fran Vigverket).

Utvecklingen av pendelparkeringar innebar inte alltid fler
platser utan kan ocksa ske genom effektivare anviandning av
ytor dir olika former for samutnyttjande kan tillimpas. Exem-
pelvis kan detta goras genom att samarbeta med intressenter
som har behov av parkeringsplatser pa sena eftermiddagar,
kvillar och helger. Resendrer som pendelparkerar kan da
anvinda parkeringen for andra drenden och aktiviteter efter
arbetstid.

Utbyggnadsstrategi i infartsstriaken
Komfortnitet med pendeltag (svart linje), ett antal busslinjer (bla linje) samt
befintliga och planerade pendelparkeringar.
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SLUTSATSER

K2020:s arbetsgrupp MIIT har studerat det som styr valet av
fardmedel, vilka atgirder som ger bast effekt och hur férut-
sdttningarna ser ut for att 6ka resandet med kollektivtrafi-
ken. Underlaget &r viktigt i planeringsarbetet for att uppna
K2020:s mal. Fran MIITs underlagsrapport ’Férutsattningar
for ett 6kat resande med kollektivtrafiken i Goteborgsregio-
nen’ framkommer att det ir bland bilisterna som kollektiv-
trafiken har sin stora potential. Rapporten beskriver vad som
styr valet av fardmedel och vilka faktorer som 4r avgorande
for att fler ska vilja kollektivtrafiken framfér bilen. Framfo-
rallt paverkar restid, linjestrackning, turtithet och kvalitet
men dven mjuka faktorer med fokus pa individen som kun-
skap och sociala attityder.

Paverkar bilisternas val av firdmedel

Flera av ovanstdende faktorer talar for att pendelparkering-
arna kan paverka bilisternas val av firdmedel. Pendelparke-
ringar dr flexibla, kan anvindas nar det passar resendren och
gor det mojligt att kombinera kollektivtrafiken med andra
fardmedel. Kinslan av direktresa dr ett annat argument for
pendelparkeringar eftersom reseniren efterfragar farre byten.
Kan vi i tillagg erbjuda resenarerna service och handel utnytt-
jas resan och bytet effektivt. Sddana samarbeten minskar
ocksa de starkt 6kande fritids- och inkopsresorna.

Ett utvecklat kollektivtrafiksystem for att nd malet om kol-
lektivtrafikresandet i K2020 maste byggas stegvis. Med den
boendestruktur som finns i Géteborgsomradet kan det till en
borjan vara svart att erbjuda en I6sning som passar alla rese-
narer. Men med en strategiskt placerad pendelparkering kan
resendren ta sig till ett strak dér kollektivtrafiken har en hog
turtithet.

Utbyggnad mycket I6nsam

En forsta analys av pendelparkeringar ur ett samhillsekono-
miskt perspektiv visar att det skulle vara mycket Ionsamt att
bygga ut eller bygga nya platser. Resultatet pekar at att ytor
som ligger utanfor centrum och som har snabb och tat kollek-
tivtrafik ger stor nytta per investerad krona. Det beror till stor
del pa minskade olyckskostnader for kollektivtrafikresor samt
okade marginalintikter for trafiken da det blir fler resenérer
pa fordonen. Om dessutom nyttan av minskat behov av par-
keringsplatser i Goteborgs centrum, mindre KomNara-trafik
och forbattrade bytesmojligheter beaktas i kalkylen blir den
virderade nyttan for pendelparkeringar mycket storre. Dar
nyttan dr mycket stor visar berdkningarna att det ar moijligt
att anlagga flerplanslosningar, sarskilt dar bristen pa mark

ar stor och markkostnaden hog. Utifran K2020:s malbild
kommer nyttan hela tiden att bli storre eftersom antalet rese-
nadrer med kollektivtrafiken 6kar samtidigt som restidskvoten
gentemot bilen successivt forbéttras.

Kraver hogre status

For att en utbyggnadsstrategi ska vara mojlig maste pendel-
parkeringar fd en hogre status. De &r inte bara ett komple-
ment till kollektivtrafiken utan en férutsattning for en utveck-
lad kollektivtrafik. En hogre status skulle innebira att nya
pendelparkeringar kommer med tidigare i planeringsarbetet
och kan lokaliseras i ritt lage.

En storre satsning pa pendelparkeringar bor genomforas
utmed alla infartsstriaken for sdvil tag som buss. Fordelen
med pendelparkering i anslutning till tdg och andra resecen-
trumanldggningar ar att kollektivtrafikutbudet dr sikerstillt
under en lang tid framover till skillnad fran busstrafiken

Attraktiva pendelparkeringar | Pilotprojekt2 | Underlagsrapport till K2020



som dr lattare att |lagga om. Satsningar bor darfor goras pa
anldggningar som kommer att ha bra kollektivtrafikutbud en
lang tid framover. Utbyggnad ska ocksa ske genom att bytes-
punkterna utvecklas for bade bil och cykel.

Pilotprojektet har utifran studier och bedémningar ansett
det vara mojligt att fordubbla antalet platser till totalt 12000
till ar 2016. For att kunna beméta MIITs ambitionsniva pa
totalt 20 0oo platser krdvs andra insatser och mer kostbara
som till exempel flerplansldsningar och parkering under mark.

Avgiftsfritt

Merparten av alla pendelparkeringar ar idag avgiftsfria och

madlet &r att det dven i fortsattningen ska forbli sa. Vid anlag-

gandet av mer kostsamma parkeringslésningar som exempel-

vis flerplanslosningar kan andra finansieringsformer underso-

kas exempelvis samutnyttjande eller samfinansiering.
Pilotprojektet dr av den uppfattningen att nagon form
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av reglering kommer att krdvas pa en del ytor framover. Det
ger bittre kontroll av att det dr kollektivtrafikresendren som
anvinder pendelparkeringarna. Dessutom kan de mest att-
raktiva platserna reserveras for resenirerna.

Tydligare ansvar

For att genomfora strategin behovs ett 6vergripande ansvar
da det idag rader vissa tveksamheter i ansvarsfragan. Enskilda
kommuner har svart att se egna fordelar med att satsa pa
pendelparkeringar. Det beror pd att de inte upplever de
direkta vinsterna med minskad triangsel och minskade utsldapp
eftersom de i regel sker ndgon annanstans. Dilemmat ar att
kommunerna, som ofta dr markagare, har sma medel avsatta
for denna typ av investeringar. Samtidigt har Visttrafik inte
har nagra skyldigheter att géra markinvesteringar. Ett for-
tydligande av detta system 4r nédvandigt for att forverkliga
ambitionen om pendelparkeringar i K2020.

Vidare arbete

Marknadsféring, skyltning

Anslutning till Vasttrafikkortet

Samutnyttja med handel
Kameraovervakning

Reservera plats

Tekniklosningar som férenklar for resenéren
Utveckla informationen pa hemsidan

Affiren pendelparkering

29



BILAGA 1 KRAVSPECIFIKATION

Kollektivtrafik anslutning Hallplats Bytespunkt Knutpunkt - GR omrédet
Typ av anlédggning X Storre bytespkt P+R anl. Gbg néra anl. Kommuncentra Integr.16sning
KomFort/Bort/l
Trafik
@ Kom Kom Kom Kom Kom angt

Utformning Antalet platser 25-100 50-150 300-600 100-300 100-400 200-500

Bilparkering Belysning, enligt norm X X X X X X
Ytskick av asfalt & uppmalning X X X X X X
Handikapps anpassade gangvégar X X X X X X

Utformning Antal ¢ totalt 25-100 50-150 300-600 100-300 200-400 400

Cykelparkering Lasbara cykelstall X X X X X X
Antal cykelplatser med tak 50% 50% 50% 50%
Cykelboxar (X) X
Cykeluthyrning ()()
Cykelférvaring inomhus/sep. byggnad X (X) X
Avskilld mot yttre omgivning genom staket

Trygghet och och bom eller liknande X

sékerhet Naturlig évervakning X X X X X
Kamera 6vervakning X (X) X X
Bemanning X X X
Rondering (X) X X) X) (X)

Anvéndbarhet Tillgangligt X X | X ] X | X | X
Hc-anpassat X X | X | X | X | X

Service Vaderskyddat vantutrymme X X X X
Uppvarmt vantutrymme X

Lag niva Ingen 6vrig service X X X

Mellan nivéa Kiosk X X X
Biljettforsaljning X X X

Hég niva Biljettforsaljning X X X
Service for bilen X X X
Annan resrelaterat service X X

Informations- och Skylt pendelparkering X X X X

teknikutrustning Hanvisningsskylt fran vag vid behov vid behov vid behov
Avisering i biljettautomat vid behov X X X
Bommar/portar med féravisering vid behov X X X X
Dynamiska informationsskyltar X X X X
Realtidsinformation X X X X

Marknad och Registrerad pa hemsidan (placering) X X X X X X

information Uppgifter om anslutande kollektivtrafik X X X X X X
Information om antal platser X X X X X X
Realtidsinfo ang lediga platser X (X) (X) X
Personlig info via mobilen X X X
Information om belaggning X X X X
Boka plats (X) (X) (X) X

Design & utformning
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Definitioner
Hallplats: En héllplats kan besta av flera héllplatsliagen.

Bytespunkt: Hallplats vid vilken reseniren kan gora ett byte
sdvil mellan samma trafikslag som till ett annat, med tva eller
flera korsvisa linjer.

Knutpunkt/Terminal: En bytespunkt med visst utbud av
service for reserelaterade behov som exempelvis biljettfor-
séljning. Knutpunkterna bor om mojligt samlokaliseras med
andra, for staden viktiga malpunkter sdsom arbetsplatser,
handel och bostader.

Resecentrum: Ett resecentrum (RC) innebir en fysisk sam-
mankoppling av olika trafikslag. Firdmedlen kan vara olika
kollektiva firdmedel, taxi, bil och cykel. Hela resekedjan
maste representeras vid RC. Ett RC innehdller ofta ett stort
utbud av service till resenirerna.

Pendelparkering kallas en parkeringsplats avsedd for pend-
lare. Hir strdlar man samman frén olika héll, stiller sina
fordon och fortsitter gemensamt mot bestimmelseorten.

Infarts-/utfartsparkering anvinds ocksa och syftar pa rena
infartsparkeringar mot en stérre malpunkt som till exempel
stadskirnan.

Flerplansl6sning, parkeringshus eller parkeringsgarage ar
en speciell byggnad som ar forsedd med parkeringsplatser
for bilar. En del storre parkeringshus bestar helt och hallet
av parkeringsplatser. | andra fall kan nagra vaningsplan inne-
halla till exempel butiker. Parkeringshus ar ofta byggda

i anslutning till storre varuhus.

P&R: Internationellt begrepp f6r pendelparkeringar.

Integrerade l6sningar: Mojlighet till parkering i resecentrum.
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| denna rapport redovisas inspel till hur framtidens parke-
ringsanldggningar ska se ut. Pilotprojektet ska illustrera
och foresla en forsta utbyggnad av pendelparkeringar
med K2020:s ambition att gora parkeringarna sa attrak-
tiva att de bidrar till att 6ka marknadsandelen for kollek-
tivtrafiken. Pilot 2 ska vara visionar men ocksa ge forslag

pa losningar som dr mojliga att genomfora pa kort sikt.

K2020 - framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet
ar benamningen pa en 6versyn av kollektivtrafiken, som
genomfors i samverkan mellan Goteborgsregionens
kommunalférbund, Goteborgs Stad, Vasttrafik, Vagver-
ket, Banverket samt Vastra Gotalandsregionen. Syftet
med K2020 dr att skapa en gemensam framtidsbild som
underlag for planering och beslut i respektive organisa-

tion.

Goteborgs o) vasttrafik
g 8 R

Vdgverket »=<BANVERKET

Goteborgsregionens YGVASTRA
kommunalférbund 4 GOTALANDSREGIONEN
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