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Mark for ndrings-
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GRs forbundsstyrelse utgor styrgrupp i projektet som drivs av en ledningsgrupp med flera arbetsgrupper. Arbetet koordineras av en samordningsgrupp.
Bilden illustrerar organisationen i september 2007.

Ledningsgrupp Arbetsgrupp Centum
Jan Gustafsson, ordférande  Vigverket Region Vist Stephan Cedergren Fastighetskontoret, Géteborg
Bo Aronsson, v ordférande  GR Lars Johansson Fastighetskontoret, Géteborg
Lars-Bertil Ekman GR, Goéteborg Kajsa Réntfors Stadsbyggnadskontoret, Géteborg
Anders Hansson GR, MélIndal Lennart Widén Stadsbyggnadskontoret, Géteborg
J6rn Engstrom Trafikkontoret, Goteborg Dick Andersson Visttrafik
Lars Ivarson Stadsbyggnadskontoret, Géteborg Sten Imberg Alvstranden Utveckling
Christina Johnsson Fastighetskontoret, Géteborg Max Falk Trafikkontoret, Géteborg
Roger Vahnberg Visttrafik Magnus Stahl Trafikkontoret, Géteborg
Lennart Lofberg Visttrafik Mikael Ivari Trafikkontoret, Géteborg
Ingemar Karlsson Fardtjansten, Goteborg Laura Lelliott Trafikkontoret, Géteborg
Rolf Thor Vistra Gotalandsregionen
Birgitta Hellgren Banverket Medverkande i denna rapport
Lena Johansson (informationsgruppen) Mikael Ivari Trafikkontoret, Goteborg
Stenerik Ringquist projektiedare Laura Lelliott Trafikkontoret, Géteborg
. Bjorn Salomonson WSPpP
Delprojektledare ) . Timas Bardén WSP
Magm.ls Lorentzon Visttrafik, Arbetsgrupp Trafikering Sophia Alfvag WSP
Per Kristersson GR, Arbetsgrupp Infrastruktur A
” Jorgen Svensson WSP
Hans Linderstad SBK, Arbetsgrupp Knutpunkter
Ma-Lou Wihlborg Trafikkontoret, Arbetsgrupp MIIT
Mikael Ivari Trafikkontoret, Arbetsgrupp Centrum
Line de Verdier Visttrafik, Arbetsgrupp Pilotprojekt 2

Anna-Lena Lindstrom Olsson projektsekreterare

Materialet dr delvis hamtat fran féljande konsultrapporter:

Knutpunkt Korsvdgen samt Sédra vigen - WSP

Knutpunkterna Avenyn och Haga samt Alléstraket - Gatubolaget och Radar Arkitekter
Knutpunkt Linnéplatsen samt Ovre Husargatan - FB Engineering
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

K2020 syftar till att skapa en gemensam framtidsbild
for utvecklingen av kollektivtrafiken i Goteborgs-
regionen.

For att nd en langsiktigt hallbar utveckling maste
andelen kollektivtrafikresor 6ka. I den malbild som
framtagits (av GR) ska minst 40 procent av alla re-
sor i Goteborgsregionen goras med kollektivtrafik
ar 2025. Det innebdr att antalet kollektivtrafikresor
per dygn kommer att viaxa fran dagens 450 000 till en
miljon. Detta stéller hoga krav pa kapaciteten i bade
den regionala och lokala kollektivtrafiken samtidigt
som det ger helt nya forutsittningar for en attrakti-
vare kollektivtrafik.

Utgaende fran de mal och strategier som beslutats
har olika slags analyser och utredningar genomforts
for att konkretisera K2020 och bittre bedéma dess
konsekvenser. For centrum har i andra sammanhang
ett antal knutpunkter och lankar studerats, vissa dock
endast oversiktligt.

I foreliggande underlagsrapport behandlas néagra
av dessa. Det dr Linnéplatsen, Avenyn, Hagakyr-
kan och Linnéplatsen med mellanliggande strickor.
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Foreslagna knutpunkter och linjestrackningar i centrum
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”Kom”-begreppen i K2020.

Detta system har bland annat savidl KomFort- som
KomOfta-trafik. Som begreppen antyder kravs det
god framkomlighet och kapacitet i detta gatusystem.
Hérutover finns en mycket enkel redovisning av tvé
alternativa forslag for Masthuggstorget.
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Syftet ar att visa exempel pa hur platser och strackor i
den framtida trafikstrukturen kan utformas och vilka
effekter det kan fa for kollektivtrafikresenérer, ovriga
trafikanter, omgivning och stadsbild. Férutom en ti-
tare trafikering efterstravas ocksa att knutpunkterna
ska rymma spéarvagnshallplatser med 45 m liangd
jamfort med dagens 32 m.

Underlagsrapporten baseras pad material fran tre ut-
redningar. En stor médngd av materialet har inte kun-
nat fa plats men finns tillgédngliga som separata kon-
sultrapporter.

2. GEMENSAMMA FORUTSATTNINGAR

Foljande forutsattningar galler generellt for de stude-
rade knutpunkterna:

» Knutpunkterna ska vara attraktiva, inte enbart som
héllplatser, utan som métesplatser i staden. Det ska
finnas service av olika slag fér bes6karna.

o Cyklister och gaende ska ha hog tillganglighet.
Plats for parkering av cyklar ska finnas.

o Knutpunkterna ska vara vil sammanhallna sa
att resendrerna bekvamt och sékert kan byta fird-

medel.
o Trafikering sker enligt nu géllande prognoser.

o Biltrafiken forutsitts vara pa ungefir nuvarande
nivd.



3. KORSVAGEN

Korsvagen ligger centralt i Goteborg och ar en knutpunkt for ett antal sparvigs- och busslinjer. Nérhe-
ten till Mdssan, Liseberg och museerna Universeum och Virldskulturmuseet medfér att manga gangtra-
fikanter och cyklister rér sig i omradet. Korsvdagen fungerar idag som en cirkulationsplats med biltrafik
fran Sodra vigen, Skanegatan, Orgrytevigen och Eklandagatan.

BESKRIVNING AV PLATSEN

Stadsmiljo

Korsvigen dr omgiven av flera av Goteborgs karak-
tarsbyggnader sasom Svenska Massan, Hotel Gothia
och Universeum. Strax intill ligger Varldskultur-
museet, Liseberg och Humanisten och néagot lingre
bort dr Scandinavium. Stadens historia representeras
av stenhuskvarteren utmed Sodra Vigen och Skane-
gatan och av Johannesbergs landeri i sluttningen
upp mot Universitetsbiblioteket. Det dr en av stadens
tydligaste knutpunkter med flera mycket valbesokta
mélpunkter i platsens nirhet. Korsvigen ér dven en
betydelsefull motesplats for kollektivtrafiken med
manga buss- och sparvégslinjer som stralar samman.
Denna funktion kommer att stirkas ytterligare nar
Vistlanken far en station har.

Trafik

Idag stiger cirka 30 000 passagerare av eller pa spér-
vagnar och bussar pa Korsvigen. Med den dkande
trafikeringen och kopplingen till pendeltdg kommer
denna siffra att 6ka vésentligt i framtiden. Pendeltag-
stationen berdknas enligt Vastlanksutredningen be-
tjana 29 000 av- och péstigande per dygn, varav tre
fjairdedelar byter mellan tig och lokal kollektivtrafik.
Hérutover passerar manga gdende och cyklister mel-
lan omgivande stadsdelar och de malpunkter som
beskrivs nedan.

Biltrafiken genom Korsvagen ér intensiv. Flera huvud-
gator stralar samman hér och i omgivningen finns



verksamheter med stor attraktionskraft for mannis-
kor i och utanfor regionen.

Det nord-sydliga cykelstraket lings Ostra sidan av
Moélndalsvégen och vidare mot Skanegatan ingar i
det sa kallade stomcykelnitet, vilket innebér sarskil-
da krav pa dess standard.

Gangtrafikanterna korsar korbanorna i plan pa mar-
kerade overgangstillen. Staket mellan sparen och
murar runt hallplatsomradet leder de gaende till
dessa passagepunkter.

Cykelbanor finns pd bada sidor om Sodra végen,
Skanegatan och Eklandagatan. P4 Orgrytevigen och
Sodra vagen (fran Eklandagatan och soderut) finns
dubbelriktade cykelbanor pa ena sidan av gatan.

Malpunkter

Korsvigen ligger mitt i evenemangsomradet med
nérhet till Svenska Missan, Scandinavium, Liseberg,
Universeum och Virldskulturmuseet. Pa gangav-
stand finns Gotaplatsen och ett antal Universitets-
byggnader.

Korsvdgen ér en plats som manga besokare till Gote-
borg passerar varfor platsen ér viktig.

Ansprak enligt K2020
o Utrymmesbehoven for hallplatser och resendrer
Hallplatslangder:

Spérvagn - 45 meter onskvart, minimum
32 meter

Sparvagn + buss - 65 meter
Tva bussar - 38 meter
Dubbla ldgen sparvagn/bussar - 35/38 meter

o Mycket stora gangfloden i konflikt med annan
trafik ska hanteras

o Gestaltningen av platsen ska vara av hog klass

ALTERNATIV 1, LIKT DAGENS
STRUKTUR PLUS MEZZANINPLAN
FOR GAENDE

Forslag

Stadsmiljo/Gestaltning

Den stora forandringen jamfort med dagens for-
héllanden blir de nya nedgangarna for fotgdngarna
till mezzaninplanet. Den nedsdnkta nedgangen
fran Liseberg/Universeum medfor stor paverkan pa
nivaforhallandena i detta omrade. Framfor Svenska
Missan blir det likasé en stor férandring genom den
breda trappa som leder frin mezzaninplanet upp
mot mdssentrén. P4 den centrala, trianguldra plat-
sen mellan sparvagshallplatsen dr idag en trianguldr
byggnad med kiosk m.m. Denna byggnad far ge plats
for en generost tilltagen trappa varigenom man en-
kelt och gent kan ta sig fran sparvégshallplatserna till
mezzaninplanet.

Den trianguldra platsen foreslas tickas av ett vader-
skyddande tak som over den centrala trappan har
formen av en glaspyramid. Ytterligare ljusinslapp till

Trafikkoncept E gata

Alternativ 1 kollektivkérbana med sparvagn
== phussgata
[ ] hallplats

=== gang- och cykelbana
I nedgéng Vastlanken
[T strackning Vastlanken
— — — Mmezzanin
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[llustrationsplan for Korsvdagen, Alternativ 1.

ILLUSTRATIONSPLAN
GESTALTNING KORSVAGEN

ALTERNATIV 1 - Likt dagens struktur
plus mezzaninplan fér gdende
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mezzaninplanet gors i form av mindre glaspyramider
som placeras ddr utrymme finns och dér de inte stor
gangstrommarna pa platsen.

Kollektivtrafik

Trafiklosningen for kollektivtrafiken liknar den som
giller idag. En skillnad jamfort med idag 4r dock
att héllplatsen i Orgrytevigen delas upp i buss res-
pektive sparvag. Hallplatsldgena i Sodra vagen och
Skénegatan forlangs ocksa. Sparen i Sodra vagen flyt-
tas dessutom négot at véster for att 6ka ytan mellan
héllplatsligena i “triangeln”. Hallplatsen i Orgryte-
vagen rymmer inte 45 meter for sparvagn, vilket de
Ovriga tva gor.

Biltrafik

Dagens 16sning for biltrafiken behalls till storsta de-
len. De dndringar som foreslas édr att korfilten fran
Sodra vigen till Orgrytevagen flyttas, i korsnings-
punkten med sparen, nagot séderut. Antalet korfalt
mellan Skanegatan och Sodra vigen minskas fran tva
till ett.

Gang- och cykeltrafik

Ett mezzaninplan ligger under stora delar av Kors-
vagens trafikapparat och har ett flertal uppgéngar
mot strategiska malpunkter. Via detta plan kan nér-
liggande platser sisom Massan, Liseberg och Univer-
seum nas utan att de gdende kommer i konflikt med
bil- och kollektivtrafik. P& detta plan kan é&ven eta-
blering av butiker, kiosker och annan service skapas.
Gangtrafikanterna kommer édven att ha mojlighet att
korsa bil- och kollektivtrafiken pad markerade 6ver-
gangstillen.

Cykeltrafiken ror sig ovan jord och korsar bil- och
kollektivtrafikkorfilten i plan. Cykelparkering ord-
nas i anslutning till mezzaninplanet.

Konsekvenser

Alternativ 1 har férordats fraimst pa grund av att for-
slaget kan genomforas till en relativt liten kostnad i
samband med Vistlinkens utbyggnad. Kostnaden
for ombyggnaden ingar huvudsakligen i detta pro-
jekt. Anldggningskostnaderna, framtagna i utred-
ning Vistldnken, har bedémts till 1.1 - 2.2 miljarder
kronor (bedéomd kostnad med 50% sannolikhet ar
1,6 miljarder kronor), 2005-06 érs prisniva. Tillkom-
mande kostnader enligt det visade végforslaget ar
sma.

Stadsmiljo

Med en god gestaltning, vil valda material och bra
belysning kan de nya nedgéngarna till mezzanin-
planet goras attraktiva. Taket 6ver den centrala tri-
angeln och den stora glasprisman som sldpper ned
ljus till trappan och mezzaninplanet kan ge platsen
en stark identitet.

Det finns dock en risk att trappanslutningarna gor
Korsvigens redan relativt splittrade miljo ytterligare
lite oroligare. I allméinhet vinner en plats med myck-
et liv och rorelse pa att platsen i sig sjalv ar enkel och
utan allt for mycket hinder i form av exempelvis niva-
skillnader.

I den foreslagna l6sningen har en bred, centralt pla-
cerad trappa till mezzaninplanet prioriterats vilket
gor att kiosk och vénthall placerats en trappa ned.
Detta kan ses som en viss forlust ur brukarsynpunkt
jamfort med dagens situation.

Sammantaget kan sigas att miljon vid Korsvigen i
detta forslag riskerar att bli lite mer splittrad 4n idag,
samtidigt som den foreslagna glasprisman 6ver den
breda trappan mitt pa platsen kan ge omréadet en
starkare identitet.

Kollektivtrafik

Detta alternativ ger okad kapacitet for kollektiv-
trafiken jamfort med idag. Detta beror bland an-
nat pa att forslaget innehaller dubbla hallplatser pa
Orgrytevigen, vilket medfor att buss- och sparvagns-
trafik kan kora oberoende av varandra. Hallplatsen i
Sodra vagen forldngs for att 6ka kapaciteten for av-
och péstigande. Knutpunkten ar vl sammanhallen
och har god koppling till pendeltagen.

Biltrafik

Denna 16sning medfor att kapaciteten minskar for
biltrafik jamfort med idag pa grund av den okade
kollektivtrafiken och att antalet korfilt blir farre. I
vissa korsningspunkter kan det bli ganska langa koer
eftersom Kkollektivtrafiken ar prioriterad. A andra si-
dan ér konflikten med fotgdngare mindre om mez-
zaninplanet anvinds i stor omfattning. Erfarenheten
visar att det dr svart att styra fotgdngare till mindre
bekvama vagar.

Oskyddade trafikanter

Gangtrafiken separeras frdn bil- och viss kollektiv-
trafik, vilket ger fordelar vad giller trafiksidkerheten.
Framkomligheten for fotgingare vid den sodra spér-
korsningen blir sdémre och tillgdngligheten mellan
den ostra hallplatsen och Universeum forsdmras ef-



Alternativ 1, vy fran Gothia Tower. Fotomontage.

tersom resendrerna leds till mezzaninplanet och inte
kan passera Sodra végen i plan. Aven i andra relatio-
ner dér fotgéngare styrs till det nedre planet utan att
ha mal dér forsamras tillgangligheten.

Gazonen for kollektivtrafikresenirer norr om Sodra
vagens hallplats blir mycket trang, da plattformarna
ligger ndra varandra.

Cykelparkering vid stationen pa mezzaninplanet och
ovan jord blir ocksd majlig. Daremot innebér 16s-
ningen att cyklisterna korsar bil- och kollektivtrafik-
korfalten i plan.

Eftersom cykeltrafiken korsar gatorna i plan medfor
det att dven gangtrafikanter kan utnyttja dessa pas-
sager.

Med hjilp av rulltrappor och hissar kan funktions-
hindrade, barnvagnar m m rora sig mellan markytan
och mezzaninplanet. Flera vaningsplan kan dock
uppfattas som sdmre ur framkomlighetssynpunkt.

10

Risker

De storsta riskerna dr under byggtiden. Byggandet
av Vistlinken medfor djupa Oppna schakter och
sprangningsarbeten. For att skapa en trygghet pa
mezzaninplanet for gangtrafikanterna pé kvillar och
nitter krévs troligen ndgon form av bemanning.



ALTERNATIV 2, GENOMGAENDE
BILTRAFIK UNDER MARK VIA
CIRKULATIONSPLATS

Forslag

Stadsmiljé/Gestaltning

Den stora fordndringen i detta forslag 4r att Kors-
vagen gors helt bilfri, med undantag av ett par glest
trafikerade gardsgator samt bussgatan i den norra
delen. Darmed kan hela platsen goras tillganglig for
fotgangare. Detta synliggors genom att lata en enhet-
lig stenyta breda ut sig frén platsens mitt at alla hall.
I denna generoésa plats for fotgangare gér sparvagns-
spar, bussgata, gardsgata och cykelbanor i strak med
avvikande beldggning. Korsvigen kan harigenom bli
ett av Goteborgs framsta stadsrum for fotgangare,
jamforbar med exempelvis Drottningtorget.

En annan stor fordndring utgors av den stora, cirkuld-
ra trappan i platsens mitt som férbinder platsen med
Vistldnkens station under jord. Genom att trappan
gors relativt flack far den en stadsméssig karaktar och
inbjuder till att sitta ned for att exempelvis invéinta
nagon som kommer med taget. Hela den centrala
trianguldra platsen ticks av ett luftigt tak. Over den
cirkulédra trappan gors en kupol av glas, som slapper
ned solljus till trappan. Glaskupolen kommer att sy-
nas pa stort avstand och ge platsen en stark karaktar.

Ner- och uppfarterna till cirkulationsplatsen under
Korsvigen utformas som trag med vertikala viggar.
Betongvaggarna ges en ljus farg och en enkel dekor.
Belysningen bor vara vil tilltagen vid tunnelpaslagen
for att minska effekten av “svarta hal”.

Soder om landeriet dr tunnelpaslaget placerat i sldn-
ten upp mot tradgérdsterrassen. En stodmur erfor-
dras for att hoja marknivan vid tunnelpéslaget. I
samband med dessa anliggningsarbeten bér man
utreda mojligheten att nyttja terrassen séder om lan-
deriet pé ett battre sitt 4n idag. En uppglasad trad-
gardspaviljong med restaurang e.d. skulle vitalisera
detta omrade.

Kollektivtrafik

Forbi Méssan pa Skanegatan rdtas sparen upp. Soder
dirom flyttas spiren mot dster. Aven spéren i Sédra
vagen flyttas, men mot vaster for att hallplatslingden
skall bli 65 meter.

Hallplatsernas lige och utformning éar likt Alterna-
tiv 1.

11
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mezzanin, exempel

Gdng- och cykeltrafik
Cykelbanor planeras i Sodra vdgen, Skanegatan och
Orgrytevigen.

I ytan mellan sparen i Korsvdgen planeras nedgangar
till Vastlanken. Ett mezzaninplan med utstrickning
fran tragen i Sodra vagen och osterut dr mojlig.

Gang- och cykeltrafik fran Sodra végen till Eklanda-
gatan laggs om i en ny strickning pa grund av de
Oppna tragen i Sodra vagen.

En cykelparkering anldggs, som i Alternativ 1, vid
mezzaninplanet och i nirheten av hallplatsldgen.

Biltrafik

I Alternativ 2 flyttas biltrafiken ned till ett plan under
Korsvigen, se trafikkoncept alternativ 2. Under jord
byggs en cirkulationsplats i korsningen mellan Skane-
gatan och Orgrytevigen. Hojdskillnaden mellan
markytan och det nedre planet tas upp genom 6ppna
trag. Ovan jord blir endast lokal- och kollektivtrafik
kvar samt gang- och cykeltrafik.



ILLUSTRATIONSPLAN
GESTALTNING KORSVAGEN

ALTERNATIV 3 - Genomgaende biltrafik
under mark via cirkulationsplats
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En signalkorsning i Eklandagatan /Sédra vigen som
aven mojliggér en vanstersving frdn Sodra vigen
(s6der) mot Eklandagatan foreslas.

Sodra vigen stings av for genomgaende trafik. Tra-
fiken leds da istallet pa Berzeliigatan till Skanegatan.
Trafiken till fastigheterna pd Skanegatan Ostra sida
och Sodra vigen gar pa enkelriktade lokalgator. De
lingsgaende parkeringsplatserna pa Skanegatan for-
svinner.

Konsekvenser
Anlaggningskostnaderna for Alternativ 2 ar betydligt
hogre dn for Alternativ 1.

Stadsmiljo

Att platsen i stort sett blir bilfri ar en stor férbattring
fran stadsmiljosynpunkt. Att @nnu fler ménniskor
kommer att befolka platsen ger den en storstadska-
raktdr pa ett positivt sétt. Ytorna som ér tillgingliga
for fotgingare utokas vasentligt, vilket gor att nagon
besvirande trangsel knappast kommer att uppsta.
Med en enhetlig markbeldggning 6ver i stort sett hela
platsen kan den fa en forhillandevis lugn och stram
karaktar jamfort med dagens férhéllanden.

Tunnelpaslaget soder om landeriet blir en stor for-
andring i detta omrade. Flera trad kommer att be-
hoéva tas ned i sluttningen ned mot Korsvigen. Sam-
tidigt kan anldggningar har i form av ny gangvig m
m. bidra till att vitalisera denna ganska 6dsliga del av
miljon kring Korsvagen.

Upp- och nedfarterna till tunneln under Korsvigen
far stor paverkan pa gatumiljon framfor Svenska
Missan, pa Skanegatan och pid Eklandagatan. Den
negativa effekten kan i viss man reduceras genom en
omsorgsfull behandling av tragviggar, racken, vege-
tation, belysning m.m.

Sammantaget medfor de tre tunnelpéslagen en nega-
tiv paverkan pa stadsbilden, vilket dock 6verskuggas
av de stora stadsmiljovinster som foljer av att Kors-
vagen gors i stort sett bilfri.

Kollektivtrafik

Denna I6sning innebadr att kollektivtrafiken har hogre
framkomlighet dn i Alternativ 1 eftersom konflikten
med biltrafiken &r betydligt mindre. Av samma skal
kan resendrerna lattare na knutpunkten.

Alternativ 2, vy fran Gothia Tower. Fotomontage.
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Biltrafik

Kapaciteten genom platsen okar jamfort med idag.
Antalet konfliktpunkter mellan bil och 6vriga trafik-
slag minskar betydligt. Bilar som kommer fran sdder
och ska till Eklandagatan far en genare vég an tidi-
gare.

Oskyddade trafikanter

Genom att biltrafiken flyttas fran markytan finns
mojlighet att fd ett nytt torg anpassat till de oskyd-
dade trafikanterna och kollektivtrafiken. Framkom-
ligheten péa stomcykelndtet blir forhéllandevis god.
Tillgdngligheten till narliggande mal blir battre &n
idag pa grund av att barriédreffekten, skapade av kor-
banorna, dr borta. Viss trangsel kan uppsta vid de
starkt trafikerade hallplatserna i Orgrytevigen.

Risker

De storsta riskerna dr under byggtiden. Byggandet
av Vistlinken medfér djupa Oppna schakter och
sprangningsarbeten.

Omkringliggande bebyggelse kan komma behéva
forstarkas pa grund av tragkonstruktionerna.

En cirkulationsplats under mark ger en enhetlig tra-
fikmiljo utan konflikter med gang- och cykel. Dock
finns risk for svéra konsekvenser vid olyckor, tex
brand. Utrymningsvéigar, brandskydd och behov av
varningssystem maste utredas i det fortsatta arbetet.
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ALTERNATIV SOM STUDERATS
MEN VALTS BORT

Utover de tva forordade alternativen har flera varian-
ter pa dessa liksom nagra andra alternativ studerats
men av olika sjdl valts bort.

Varianter pa Alternativ 2 har antingen haft ramper
som skulle bli storre barridrer eller medfort storre
kostnader.

Ett alternativ med ingen/lite genomgaende biltrafik
ldngs vistra eller norra sidan av Korsviagen paminner
iflera avseenden om Alternativ 1, men har samre ka-
pacitet for biltrafiken och mindre utrymme for stom-
cykelstraket samt hogre kostnader.

Ett alternativ har haft biltrafik lings Gstra sidan av
Korsviagen under mark. Alternativet valdes bort
framst pa grund av att biltrafikens barridrverkan del-
vis ar kvar och att utrymmet for gangtrafikanterna i
den norra och viéstra delen &r begrinsat.

Det har dven 6versiktligt provats att ha sparvagnstra-
fik och eventuell busstrafik under mark. Alternativet
valdes framst bort for nackdelarna med att alla rese-
narer maste vistas under mark samt for nackdelarna
med langa ramper.



4. SODRA VAGEN

Sodra vdgen utgor ett viktigt strak i Goteborg och forbinder Korsvigen med stadens centralaste delar.
| framtiden planeras sparvigen att ga langs hela Sédra vdagen och inte svidnga av vid Engelbrektsgatan

som idag.

BESKRIVNING AV STRACKAN

Stadsmiljo

Sodra vdgen ér en aktiv gata dir flera olika trafik-
slag samsas. Gaturummet avgréansas i sodra delen i
huvudsak av bostadshus med verksamheter i botten-
vaningarna. I norra delarna i anslutning till Heden
och Tradgardsforeningen ar gaturummet mer Oppet.

Trafik

Sodra végen dr en huvudgata i centrala staden som
formedlar trafik mellan olika stadsdelar. Tidigare
var gatan den stora sodra infarten till staden men en
del av den funktionen har numera fordelats till an-
dra leder. Pa delen soder om Berzeliigatan kan den
genomgaende biltrafiken enbart kora séderut. Den
Ostra korbanan dr hir enbart lokalgata.

Sparvég pa egen bana finns i dag mellan Korsvigen
och Engelbrektsgatan, dér sparen svinger av mot Av-
enyn. Busstrafik fortsitter norrut och angor vid bytes-

punkt Heden. P& Heden finns i norra delen ocksé en
vl frekventerad parkering med in- och utfart fran
Soédra vigen.

Gangbanor finns pa émse sidor av gatan. Cykelbanor
finns ldngs Ostra sidan samt pa den véstra sidan so-
der om Vasagatan.

FORSLAG

Trafik

Sparvigen forlangs norrut i S6dra vigen mot Kungs-
portsplatsen. Sparen ldggs i mitten av gatan, vilket
medfor att ett korfalt i varje riktning far utnyttjas se-
parat till kollektivtrafiken. Bytespunkten vid Heden
ersitts av den nya vid Charles Felix Lindberghs plats.
Hallplatsen vid Berzeliigatan tas bort. Trafikeringen
utgdrs av 24 sparvagnar och drygt 30 bussar per rikt-
ning under maxtimman.

Biltrafiken minskar, dels genom att gatan stings
helt for biltrafik norr om Nya Allén, dels i ett av al-
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ternativen for Korsvagen genom att man sdder om
Berzeliigatan dven gor lokalgata av den vistra sidans
kérbana. Kérbanan kan goras smalare pa i stort sett
hela strackan.

Mer trafik flyttas till Skanegatan och Sten Sturegatan.
Denna gata avses dven fa mata parkeringen pa He-
den. Nér Sodra vigen nidrmast Korsvéigen blir lokal-
gata breddas Berzeliigatan till fyra korfalt pa strackan
mellan Sodra végen och Sten Sturegatan.

KONSEKVENSER

Stadsmiljo

Den minskade biltrafiken ger en lugnare gatumiljo
och blir sakrare for oskyddade trafikanter att vistas
i. Forslaget innebér samtidigt att Sodra végens histo-
riska funktion som strak och den sodra infarten till
Goteborgs centrum helt tas bort. Strackan mellan
Engelbrektsgatan och Kungsportsbron har tidigare
dominerats av biltrafik men far i och med forslaget ett
tydligare sammanhang med resten av Sodra vagen.

Nér den sodergaende trafiken pa Sodra végen flyt-
tas till Berzeliigatan berdknas dygnsekvivalenta ljud-
nivaer att oka cirka 4 dB till mellan 64 och 68 dBA
utanfor fasad. Maximala ljudnivaer berdknas efter
flytt till mellan 74 och 78 dBA utanfor fasad. Ljud-
nivaerna vid Sédra védgen reduceras med 1 dB. Med
framtida exponering fran bade vdg- och kollektiv-
trafik berdknas dygnsekvivalent ljudniva till 67-70
dBA utanfor fasad.

75-80 dBA Van 7-8

65-70 dBA 80-85 dBA Van 4-6

_______ __ ~85 dBA Van 1-3
70 dBA Van 1-2

Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva

Figur. Principskiss 6ver bullerutbredningen i gata
med spdrvagnstrafik och viss biltrafik. Bilden ar inte
anpassad till S6dra vigens specifika forhdllanden.

Maximala ljudnivéer berdknas till nivaer mellan 70
och 90 dBA utanfor fasad beroende pa typ av fordon.
Sparvagnar berdknas ge hogsta ljudnivaer mellan 80-
90 dBA utanfor fasad. P& strickan norr om Engel-
brektsgatan, dir det i dag inte finns sparvag, blir det
en 6kad storning. Den minskade biltrafiken ger ett
positivt bidrag.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken pa Sodra vagen gynnas i och med
en forlangd strackning och en ny effektiv knutpunkt.

Biltrafik

Tillgdngligheten for genomgaende trafik minskar
medan de som har start och mél lings gatan far en
lugnare trafikmiljo.

Oskyddade trafikanter

Smalare korfalt och minskad biltrafik ger en behag-
ligare milj6 for gaende och cyklister att vistas i. Den
sodra delen niarmast Korsviagen anvands idag flitigt
av gaende for att rora sig till och fran Avenyn. Forut-
sattningarna for de gdende forbattras i det forslag dar
ytterligare en végstricka gors om till lokalgata.



5. AVENYN,
CHARLES FELIX LINDBERGS PLATS

| korsningen mellan Avenyn och Parkgatan/Nya Allén etableras en ny knutpunkt dér bussringen i allén
moter sparvagssystemet i Avenyn och S6dra viagen. Genom att griva ned genomgaende biltrafik i allén
ges forutsattningar att skapa en koncentrerad och lattillgdanglig knutpunkt pa Charles Felix Lindberghs
plats. Samtidigt blir det l4ttare for kollektivtrafiken samt cyklister och gaende langs Avenyn att ta sig

fram.

BESKRIVNING AV PLATSEN

Stadsmiljo

Charles Felix Lindbergs plats ligger i anslutning till
Kungsportsavenyen mitt i centrala Goteborg. Platsen
ar en del i det gronstrak som gar utmed Nya Allén
och karakteriseras idag framst av en grupp bankar
vinda ut mot Avenyn och en staty av Charles Felix
Lindberg. Trots sitt centrala lage ar platsen forhél-
landevis anonym da den i dagsldget inte har ndgon
direkt funktion. Inklimd mellan de hogt trafikerade
vagstrackorna Parkgatan och Nya Allén dr Charles
Felix Lindbergs plats en yta méanniskor passerar forbi
pé védgen upp och ner lings Avenyn.

Trafik

Den trafikfunktion som ar aktuell f6r platsen upp-
ratthalls idag dels av héllplatserna vid Kungsports-
platsen, dels av knutpunkten vid Heden. Avenyns
gang- och cykelstrak samt Nya Alléns cykelstrak pas-
serar platsen.

Malpunkter

Platsen i sig dr ingen stark malpunkt férutom de béan-
kar som vénder sig ut mot Avenyn och en glasskiosk
som dr oppen under sommarhalvéret. I néara anslut-
ning finns dock Avenyns utbud med restauranger
och butiker samt Trddgéardsféreningen och Stora
Teatern.

Ansprak enligt K2020

o De primira behoven avser goda bytesmojligheter
samt hallplatslingder om 45 meter for sparvagn.

o De stora bilflodena i Allén ska hanteras.
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Trafikkoncept Alternativ 1

. gata

I 11 gataitunnel
sparvag

bussgata

héllplats

gang- och cykelbana

ALTERNATIV 1, KNUTPUNKT MED DELAR AV TRAFIKEN UNDER MARK:

Forslag

Stadsmiljo/Gestaltning

Genom att grava ned genomgaende biltrafik i Allén
ges forutsittningar att skapa en koncentrerad och
lattillganglig knutpunkt pa Charles Felix Lindbergs
plats.

Trafikforslaget innebdr att platsen 6ppnas upp och
omvandlas till ett torg, en plaza med utrymme for
manga olika rorelseriktningar och trafikslag.

For att skapa en plats med egen identitet och drag-
kraft med maximal flexibilitet och utan baksidor blir
platsens golv det starkaste gestaltningselementet.
Markbehandlingen gors i ett enhetligt fantasifullt
monster vilket ger en karaktdr som far platsen att
skilja ut sig fran omgivande milj6er. Servicebyggna-
der pé det karaktarsstarka golvet skapas genom att en
skéra bildligt talat skdrs ut i mattan och vinklas upp,
s& att det bildas tva trianguléra kiosker, en som riktar
sig mot Avenyn och en mindre som riktar sig mot
Heden. Pa sa sitt skapas tva sluttande ytor som kan
anvandas som sittytor och som dven pa hall marke-
rar platsen. Samtidigt blir kopplingen mellan Avenyn
och Heden tydligare.
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Kollektivtrafik

Busshallplatser for bussringen anordnas utmed Park-
gatan och Nya Allén. Utmed S6dra Vagen och Kungs-
portsavenyenanldggsnyasparvagnshéllplatseridirekt
anslutning till Charles Felix Lindbergs plats. Detinne-
bar att en val samlad knutpunkt med utrymme fér 45
meter langa héllplatser astadkoms. Hallplatserna vid
Kungsportsplatsen och Heden utgér. For busslinjerna
Sodra vigen-Alléstraket Oster ordnas héllplatser pa
Sodra vigen pa 6mse sidor av Parkgatan. Det inne-
bér att trafiken i denna riktning far en omvag.

Biltrafik

Den genomgaende biltrafiken pa Parkgatan och Nya
Allén leds ner i tunnlar under Kungsportsavenyen
och Sodra vdagen. Kérbanan pa Sodra véigen, utanfor
entrén till Tradgardsforeningen, tas bort till forman
for ny sparvag. Trafiken till City far i stallet kora via
Raoul Wallenbergs gata i véster eller Slussgatan i s-
ter. Aven lings Avenyn begrinsas kormajligheterna.

De fyra korsningspunkterna som inramar knutpunk-
ten &r, liksom i dag, signalreglerade.



KUNGSPORTSAVENYN
OCH SOPRA VAGEN

Situationsplan Alternativ 1

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken ldngs Avenyn och Sodra va-
gen gar i princip som tidigare, den stora skillnaden
blir en minskad konflikt med biltrafiken till foljd av
biltunnlarna. Stréket lings Nya Allén skiftar av ut-
rymmesskil frdn sodra till norra sidan av gatan vid
Sodra vigen. Hér samt i Baltesspannarparken och i
sydvistra delen av Charles Felix Lindbergs plats ord-
nas cykelparkering.

Konsekvenser

Stadsmiljo

Charles Felix Lindbergs plats far en tydligare roll i
staden i och med sin funktion som knutpunkt och
genom sin nya gestaltning. Kontakten mellan Av-
enyn och Heden forbattras samtidigt nar platsen far
en ny tydligare anvindning. Trafiksepareringen som
nedgrivningen av trafiken innebdr riskerar att gora
platsen upplevelsemissigt mer storskalig.

Tunnlarna med tillhorande ramper dampar bullret
fran biltrafiken betydligt i ndromradet. Nagra berak-
ningar av detta har inte genomforts. Pd vissa gator i
ovrigt, till exempel vid Kungsportsplatsen, minskar
biltrafiken vilket ocksa bidrar till en battre miljo i

city. De gator som dérigenom far okad trafik bedéms
vara nagot trafiktaligare. Sammanlagt bedoms forsla-
get ge en stor forbattring av miljon i centrum.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken far battre forutsattningar an i dags-
ldget d& en helt ny knutpunkt skapas. Byten mellan
olika linjer kan ske mycket bekvimt. Framkomlighe-
ten for bussar och sparvagnar blir relativt god. Prio-
ritering av signalerna tillfor inget eftersom kollektiv-
trafiken kor i korsande riktningar.

Biltrafik

Biltrafikens tillgdnglighet till city och framkomlig-
het i anslutning till Kungsportsavenyen forsdmras pa
grund av minskade korytor och den tillkommande
buss- och sparvagnstrafiken. Passerande trafik gynnas
dock genom biltunnlarna under Kungsportsavenyen.

Oskyddade trafikanter

Konflikten mellan oskyddade trafikanter och bilis-
ter minskar betydligt i och med att biltrafiken leds
under Kungsportsavenyen och Sodra vdgen. Det blir
bekvamt samt forhallandevis tryggt och sikert att ga
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Alternativ 1, Vy fran Stora Teatern fotomontage.

till och fran hallplatserna. Att byta sida pa cykelstra-
ket ar en nackdel for vissa resrelationer.

Risker

Tunnlar for biltrafik ar normalt sett sikra. Nar de
ar sa korta som i detta fall, cirka 130 m, krévs inga
storre specialatgirder. Planskildheten gor att risken
for kollisioner minskar betydligt. Om en olycka sker
i tunneln kan dock konsekvenserna bli svarare an vid
en olycka pa mark.

Ekonomi
Tunnelalternativet har 6verslagsmassigt bedomt kos-
ta omkring 300 Mkr mer att bygga 4n forslag 2.
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Trafikkoncept
Alternativ 2

gata

sparvag

bussgata

héllplats

gang- och cykelbana



ALTERNATIV 2, TRAFIK | EN NIVA:

Forslag

Stadsmiljo/Gestaltning

Forslaget bygger pd samma gestaltningsidé som i
Alternativ 1 men biltrafiken ligger hér kvar i mark-
niva och alla trafikslag samsas pd samma ytor. Det
gar darfor inte att astadkomma en lika stor samlad
torgyta i detta alternativ.

Kollektivtrafik

Busshallplatser for den planerade bussringen anord-
nas utmed Parkgatan och Nya Allén. Hallplatserna
hamnar ddrmed saval vid refuger inne pa Charles Fe-
lix Lindbergs plats som lings med kantstenen i Allé-
straket. Busslinjen Sodra vagen-Alléstraket dster har
bada hallplatserna lings Sédra vigen.

Nya spéarvagnshallplatser anordnas utmed Kungs-
portsavenyn och Sédra Végen i anslutning till Bal-
tesspdnnarparken eftersom 45 m utrymme inte finns
tillgdngligt vid platsytan. Dock kan bussar i soder-
gaende riktning pa Sodra vigen angora dér i stéllet.
Liksom i Alternativ 1 utgar héllplatserna vid Kungs-
portsplatsen och Heden.

Situationsplan Alternativ 2
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Biltrafik

Biltrafiken pa Nya Allén och Parkgatan gar som i dag.
Trafiken norr om Alléstraket stings av forutom ett
korfilt i sodergdende riktning mellan Kungsports-
platsen och Parkgatan som i Alternativ 1. Trafiken
till City omfordelas dirmed pa samma sétt.

Gdng- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiken lings Avenyn gér i princip
som tidigare. Lings Nya Allén forldggs hela straket
norr om gatan som i Alternativ 1. Cykelparkeringar
ordnas likasa analogt med detta.

Konsekvenser

Stadsmiljo

Charles Felix Lindbergs plats far en tydligare roll i
staden i och med sin funktion som knutpunkt och
genom sin nya gestaltning. Kontakten mellan Av-
enyn och Heden forbattras samtidigt nar platsen far
en ny anviandning. Busshallplatserna och korbanor-
na i Alléstraket upptar dock en stor del av platsens
yta. Trafiken blir ocksa betydligt mer stérande hér dn
i Alternativ 1, medan det pa andra platser blir mer
likvardigt.




Alternativ 2, vy fran Stora Teatern fotomontage.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken far battre forutsittningar 4n i dags-
laget da en helt ny knutpunkt skapas men inte lika
bekvam och effektiv for resendrerna som i Alterna-
tiv 1. Framkomligheten for bussar i Alléstraket blir
god. Simuleringar visar att de tva alternativen &r lik-
virdiga i detta avseende.

Biltrafik

Biltrafikens framkomlighet dr sdmre 4n i Alterna-
tiv 1. Restiden ldngs Nya Allén/Parkgatan blir cirka
30 sek langre. Det blir enligt de simuleringar som
gjorts stundtals ko pé Sodra vagen, vilket kan pa-
verka busstrafiken dér. Tillgdngligheten till city &r
densamma som i Alternativ 1.

Oskyddade trafikanter

Trafiksdkerheten for gaende och cyKklister langs Allé-
straket blir nagot béttre dn i dag men i den andra
riktningen ska fler ménniskor korsa detta ganska
hart trafikerade strak. Ocksa vid byten mellan buss
och sparvagn maste man korsa trafiken. Liksom i Al-
ternativ 1 far cyklister langs Allén byta sida.

Risker
Utover trafiksdkerheten dr det ingen storre skillnad
mot dagens forhéllanden.
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6. ALLESTRAKET,
STRACKAN AVENYN -HAGA

Alléstraket dr en lank i centrala Géteborg som forbinder de 6stra delarna med de vdstra. Samtidigt som
strackan &r viktig ur trafiksynpunkt utgor den dven ett betydelsefullt gronstrak.

BESKRIVNING AV STRACKAN

Stadsmiljo

Allén ér ett viktigt strak i Goteborg for savil bilister
som gaende och cyklister. Trots den stora miangden
trafik ger gronskan och gangstigarna omradet en
parkkaraktdr. I soder angransar omradet till Vasa-
stadens stenstad och i norr till vallgraven. Omréadet
har stora grona vistelseytor som trafiken till trots &r
populdra sommartid.

Trafik

Nya Allén/Parkgatan dr en huvudgata som forbin-
der de vistra och ostra delarna av centrala staden.
Strickan dr en del av Cityringen och fordelar trafik
till och frén city. Pa vastra delen fram till Viktoria-
gatan finns sparvag med héllplats vid Haga. Har gar
aven busslinjer mellan Mélndal och Heden.

Lings sodra sidan av Nya Allén 16per ett viktigt cy-
kelstrak. Gaende utnyttjar samma bana eller gang-

vagar i Kungsparken respektive gangbanan intill be-
byggelsen pa Parkgatan.

FORSLAG

Trafik

Med tanke pa den nya sparvigsldnken lings Sodra
dlvstranden foreslas i ett alternativ att nuvarande
linjer i Allén flyttas fran denna. Bussarna kor mel-
lan knutpunkterna i Alléstraket i blandtrafik. Simu-
leringar visar att det pa grund av korsande buss- och
sparvagnstrafik (som i dag har prioritet) inte dr for-
delaktigt att prioritera bussarna i trafiksignalerna.
Tidsstyrda signalanldggningar forefaller fungera
bist.

Alternativt, om sparvigen ska vara kvar, gar detta
strak inne i gronomradet mellan gatorna. Den kom-
pletterande busstrafiken kor pa gatorna i blandtrafik.

For biltrafiken stangs kopplingen till Rosenlund. P&
ovriga delar av stricken sker inga storre forandring-
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ar. Cykelstraket flyttas till norra sidan av Nya Allén.
Vid Spréangkullsgatan linkas det 6ver till nuvarande
ldge pa sodra sidan.

KONSEKVENSER

Stadsmiljo

Forslaget innebér inte nagra storre forandringar for
stadsmiljon i allén da trafikytorna upptar ungefar
samma yta. Omradet i anslutning till den planerade
knutpunkten i Haga forandras till f6ljd av busshall-
platserna och deras anslutning till Nya Allén/Park-
gatan.

I det alternativ da sparvagen flyttas bedoms maximal-
nivaerna for bullret minska medan ekvivalentniva-
erna blir timligen oférindrade i bada fallen. Aven
med spéarvagen kvar blir det en viss forbattring vid
fastigheterna ldngs Parkgatan eftersom sparvigen
gar i gronomradet lingre bort. Nagra berdkningar
har inte utforts.

Kollektivtrafik

Simuleringar med foreslagen tidsstyrning av trafik-
signalerna lidngs straket visar att framkomligheten
for kollektivtrafiken blir god.

Biltrafik

Trafiken lings Alléstraket péverkas inte i nagon
storre grad, framkomligheten bedéms vara fullt ac-
ceptabel.

Oskyddade trafikanter

For gaende och cyklister lings straket ar det ingen
storre forandring.
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7. HAGAKYRKAN

| korsningen mellan Sprangkullsgatan och Parkgatan/Nya Allén skapas en ny knutpunkt i direkt anslut-

ning till pendeltagsstationen.

BESKRIVNING AV PLATSEN

Stadsmiljo

Mitt i Allén mellan Parkgatan och Nya Allén lig-
ger platsen for den planerade knutpunkten. Léget
ar direkt norr om Hagaparken mellan Hagas gamla
arbetarkvarter och Vasastadens stenstad. Platsen lig-
ger strategiskt i Goteborgs innerstad och har gott
om malpunkter i sin ndrhet. Jairntorget ligger knappt
500 m vasterut.

Trafik

Nuvarande sparvagnshallplats ligger direkt 6ster om
Sprangkullsgatans anslutning. Det dr mycket biltrafik
i korsningen, vara manga sviangande. En stor sving-
ande trafikstrom under eftermiddagen 4r fran Nya
Allén till Sprangkullsgatan for vidare fird mot bland
annat Linnéplatsen - Dag Hammarskjoldsleden.
Trafik fran Rosenlund far inte svinga vénster mot
Parkgatan under hogtrafiktid.

Alléns gang- och cykelstrak passerar platsen liksom
gang- och cykelvdgarna fran Sprangkullsgatan i rikt-
ning mot Kungshojd.

Sammantaget innebdr detta att trafikmiljén ar kom-
plex.

Malpunkter

Vasastaden och Haga med sitt utbud av handel och
caféer ligger hér liksom Hagaparken och Hagakyr-
kan. I ndromradet ligger @ven flera viktiga laroverks-
byggnader séisom Handelshogskolan, Lararhégskolan
och vissa institutioner for Goteborgs Universitet. Pa
andra sidan vallgraven inom kort gangavstand ligger
Rosenlund, Kungshéjd och shoppingkvarteren kring
Kungsgatan.

Ansprak enligt K2020
o Att skapa en sammanhallen knutpunkt

o Visa utformning med enbart busstrafik respektive
sparvagns- och busstrafik.

« Hallplatser av tillracklig storlek
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ALTERNATIV 1 MED BUSSTRAFIK

Forslag

Stadsmiljo/Gestaltning

Ett stort tak och en entré till Vastlinken markerar
tillsammans hallplatsen. Firgat glas i varma nyanser
far miljon under taket att kidnnas inbjudande. En tyd-
lig helhetskénsla efterstriavas med bibehallen siktlinje
mot Hagakyrkan. Gangstraket lings Sprangkullsga-
tan ner mot Rosenlund &r brett och generést och gor
det enkelt att rora sig 6ver platsen.

En byggnad med entré till den nedgrévda Vastlanken
och med en kiosk ligger som en markdr och signal i
Sprangkullsgatans forlangning

Trafik

Kollektivtrafiken far tvd hallplatser i bredd i varje
riktning. Varje hallplats rymmer tvéd bussar i rad. Pa
den nya platsen finns en nedgang till den planerade
Vistlanksstationen. Infart till hallplatserna sker fran
respektive gata i Alléstraket medan utfarten visterut
mot Jarntorget sker mot befintlig kollektivtrafikbana
lings Parkgatan. KomFort-bussarna lings Spriang-
kullsgatan ges prioritet i korsningen med Parkgatan.

Utrymmet for biltrafiken minskas for att ge utrymme
till kollektivtrafiken. Mojligheten att gora en vénster-
svang fran Sprangkullsgatan till Nya Allén tas bort
for att skapa utrymme samt forenkla korsningen.
Biltrafiken 6ver Rosenlundsbron stings av. Den tra-
fik som é&r riktad till och fran Alléstraket osterut ges
dock dubbla korfilt, vilket innebar att Sprangkulls-
gatan breddas.

For att fa plats med hallplatserna far cykeltrafiken
utmed Allén flyttas till norra sidan om Nya Allén.
Cykelparkeringar ordnas strax véster om Spring-
kullsgatan samt intill Rosenlundskanalen. De senare
ligger i anslutning till entréer till Vastlinksstationen.

Konsekvenser

Stadsmiljo

Den nya knutpunkten tar storre plats dn dagens hall-
plats, viss gronyta kommer att behova tas i ansprak.
Taket med det firgade glaset kan ses som ett stiliserat
uttryck for den kringliggande parkens krontak. Pre-
cis som genom tradens kronor silas dagsljuset genom
takets glaspaneler.

Genom att sparvigen flyttas bedoms maximalniva-
erna for bullret minska medan ekvivalentnivaerna
blir timligen oférdndrade i bada fallen. Nagra berik-
ningar har inte utforts. Sprangkullsgatans breddning
ger ett visst intrang vid Haga kyrkoplan.
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Trafikkoncept

EE gata
Alternativ 1 === bussgata
[ haliplats
=== gang- och cykelbana
I nedgéng Vastlanken
[0 strackning Vastlanken
Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ges goda forutsittningar med tva
héllplatser i bredd i varje riktning i direkt anslutning
till pendeltégstationen samt viss prioritering i trafik-
signalerna.

Biltrafik

Tillgangligheten till Rosenlund och city forsvaras.
Genom att vissa trafikstrommar i korsningen flyttas
bort forenklas trafikmiljon vid knutpunkten. Fram-
komligheten med bil berdknas bli acceptabel.

Oskyddade trafikanter

Att korsningen férenklas och biltrafiken 6ver Rosen-
lundskanalen flyttas dr virdefullt for de oskyddade
trafikanterna. Héllplatserna vid knutpunkten ér vil
sammanhdllna. Byten mellan buss och pendeltag kan
ske bekvamt. Liksom i dag far man dock korsa stora
biltrafikstrommar till héllplatsen nir man kommer
fran de omgivande kvarteren. Sammantaget bedéms
trafiksakerheten forbattras. Att byta sida pa cykel-
stréket ar en nackdel i vissa reserelationer.
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Situationsplan, Alternativ 1 med busstrafik

Fotomontage, Alternativ 1 med busstrafik
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ALTERNATIV 2, SPARVAGNSTRAFIK Z> e
Forslag !,.-,;J.,.mlls, e -

Stadsmiljo/Gestaltning

i

Forslaget bygger pa samma gestaltningsprinciper
som Alternativ 1 ndr det géller taket och forhallandet
till platsen men skiljer sig at ndr det giller byggna-
derna. Hir ligger pa grund av sparvigssparen en-
trén till Véstldnksstationen och kiosken i tvd mindre
byggnader indragna mot parken och bildar pé sa sitt
overgangen mellan knutpunkten och parken.

Trafik
Intill de 45 m langa sparvagnshéllplatserna ordnas
enkla hallplatser for KomFort-bussarna.

For bil- och GC-trafiken ér 16sningen densamma
som i Alternativ 1.

gata
sparvag
bussgata

Trafikkoncept
[ ] hallplats
]

Alternativ 2

GC-vag
nedgang Vastlanken
strackning Vastlanken

CYKELPARKERING

x
\ OCHENTRETILL ~ « ©
‘ . VASTI@KEN@ :\r’

VADERSKYDD FOR BUSSHAL

v mEHATSERNA

PARKGATAN

LA

-
HAGAKYRKAN

LAl

Situationsplan, Alternativ 2 med sparvagnstrafik
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Fotomontage, Alternativ 2 med sparvagnstrafik

Konsekvenser

Stadsmiljo

I stort sett likvardigt med Alternativ 1. Bullermassigt
ar forslaget likt dagens situation men med viss for-
battring vid Hagakyrkan.

Trafik

Det dr framst héllplatsomradet som skiljer sig nagot
fran Alternativ 1. Entrén till pendeltagstationen lig-
ger i Alternativ 2 forskjuten sa att knutpunkten inte
blir lika vl sammanhallen.
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8. OVRE HUSARGATAN, STRACKAN
HAGA-LINNEPLATSEN

Ovre Husargatan/Springkullsgatan dr ett viktigt trafikstrék som forbinder Allén med Linnéplatsen.

Som en ny lank for KomFort-linjer ar det viktigt att framkomligheten &r god.

BESKRIVNING AV STRACKAN

Stadsmiljo

Sprangkullsgatan/Ovre Husargatan ar ett hirt belastat
trafikstrak. Den gér genom en relativt tét stadsbebyg-
gelse med mycket bostdder, affdrer, restauranger etc.
pa bada sidor. I norra delen ligger Handelshogskolan
och andra institutioner samt Hagakyrkan. Trafiken
orsakar storningar f6r boende och andra som vistas
hér och utgor en stark barridr i staden.

Trafik

Gatan fungerar framst som infartsled till centrala de-
larna av staden fran Vistra Frolunda, Askim, Sar6 och
vastra Molndal. Den har ocksa en funktion som trafik-
fordelare till bland annat Linnéomradet och Anne-
dal. Det gar ingen kollektivtrafik lings gatan men vid
Olivedalsgatan korsar sparvigen. Lings bada sidorna
loper cykelstrak och gangbanor.

Trafikbelastningen 4r hog under morgon och efter-
middag.
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Kartskiss 6ver kbernas utbredning, séder om
Vasagatan, under maxtimmen for- och eftermid-
dag. Streckade linjer indikerar pa variationen under
trafiksignalens faser.



Kosituationen sedd fran korsningen Sprangkulls-

gatan-Vasagatan.

FORSLAG

Trafik

Med den nya knutpunkten vid Hagakyrkan bor Kom-
Fort-bussarna gi via Spriangkullsgatan/Ovre Husar-
gatan. Fyra alternativa utformningar av gatan har
analyserats genom bland annat mikrosimulering:

Alt.1 Bussar i blandtrafik, ingen prioritet

Alt.2 Bussar i blandtrafik/delvis busskorfilt, med
prioritet

Alt.3 Busskorfélt i bidda riktningar, ingen prioritet
Alt.4 Busskorfélt i bada riktningar, med prioritet

Gemensamma forutsattningar har varit f6ljande:

o Sprangkullsgatan breddas till fyra korfélt och befint-
liga 6vergéngsstillen signalregleras. Soderut mellan
Pilgatan och Vasagatan breddas till tre korfalt - ett
korfalt for hogersviang och tva korfalt rakt fram.

« Overgangsstillena pa Springkullsgatan signalreg-
leras med prioritet for bussar.

o Trafiksignalerna Parkgatan-Springkullsgatan ger
prioritet for KomFort-bussarna till/fran Ovre
Husargatan

o Busskorfalt norrut igenom cirkulationen vid Lin-
néplatsen. Bussarna far prioritet.

Busskorfilt soderut igenom cirkulationen vid
Linnéplatsen i alternativ "med busskorfalt” Bus-
sarna far prioritet. Bussar soderut i blandtrafik kor
via cirkulation till Linneplatsen héllplats.

Alternativ "med prioritet” = prioritet for KomFort
bussarna pd Ovre Husargatan vid signalkorsningar
vid Seminariegatan, Nordenskjoldsgatan, Brunns-
gatan, Skanstorget och Vasagatan

Alternativ "busskorfalt” = busskorfilt norrut bor-
jar vid Linnéplatsen, slutar strax efter Haga Nygata.
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Kartskiss 6ver hur langt kéerna kan viaxa mot Linné-
platsen under maxtimmen for- och eftermiddag.

Busskorfilt sdderut borjar strax fore Haga Oster-
gata och slutar med korfélt genom cirkulations-
platsen vid Linnéplatsen. Kort stracka for véinster-
sviangande biltrafik i bada riktningar.

Utover kapacitetsanalysen har ett antal atgirder fo-
reslagits for att forbattra funktionen och sakerheten i
korsningarna, sérskilt for cykel- och géngtrafiken.

KONSEKVENSER

Stadsmiljo

De fysiska fordndringarna langs gatan blir sma.
Sprangkullsgatans breddning medfér som namnts
tidigare ett mindre intrang vid Haga kyrkoplan.
Busstrafiken kan ge ett visst 6kat buller. Nagra berak-
ningar av detta har inte utforts.

Trafik

Utifran analysen av de fyra alternativen forordas Al-
ternativ 2, blandtrafik med prioritet for busstrafiken
lings Ovre Husargatan. Det ger korta restider for
bussarna utan alltfor stora konsekvenser for biltrafik.

Restid Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4
Bussar Jamfo-  20% Ung 20 %
norrut relsealt. kortare lika kortare
Bussar ”? 30 % 40 % 20 %
sdéderut kortare kortare kortare
Bilar langs ” Ung Kraftigt ~ Kraftigt
gatan lika okad okad
Bilar tvdars 7 Okad  Kraftigt Kraftigt
gatan for- okad okad
drojn.



Restidvinsten blir cirka 25 % for bussar jamfért med
Alt 1. Biltrafiken pa Ovre Husargatan far ocksd mins-
kad restid men restiden pé tvdrgatorna okar med cir-
ka 10 %. Pa analogt satt bedoms cykel- och gangtra-
fiken ldngs gatan fa det nagot battre men tvirs gatan
négot samre vad giller vantetider. Ny trafiksignal vid
befintligt 6vergangsstille 6ver Sprangkullsgatan 6kar
sidkerheten.

Att ta ett av korfalten till enbart bussar enligt alterna-
tiven 3 eller 4 skulle ge stora framkomlighetsproblem
for biltrafiken med bland annat kéer ut pd Dag Ham-
marskjoldsleden.
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9. LINNEPLATSEN

Linnéplatsen dr en strategiskt beldgen knutpunkt i sydvistra delen av centrala Goteborg. Platsen utgor
porten som forbinder Slottsskogen med centrala staden.

BESKRIVNING AV PLATSEN

Stadsmiljo

Linnéplatsen anlades omkring ar 1800 vid Linné-
gatans sodra dnde for att forbinda Goteborg med
Slottsskogen. Linnéplatsen blev en populdr motes-
plats innan sondagspromenaden.

Idag dr platsen framst en trafikplats dir Dag Ham-
marskjoldsleden moter centrala Goteborg. Flera
sparvagns- och busslinjer passerar platsen.

Linnéplatsen &r i dag att betrakta som eftersatt, ned-
gangen och sliten. Det 4r inte en plats man gérna vis-
tas pd, annat 4n da man byter buss eller sparvagn.
Dessutom dr entrén till Slottsskogen otydlig, och de
grona ytorna Overgar successivt i asfalt. Ytorna ér
oppna vilket gor att platsen upplevs som 6dslig, trots
att den tidvis &r valbesokt.

Trafik

Linnéplatsen dr redan i dag en bytespunkt for kol-
lektivresendrer men denna funktion har minskat be-
tydligt sedan Kringen mot Sahlgrenska - Chalmers
- Korsvigen byggdes ut.

Biltrafiken dr omfattande. Linnéplatsen 4r i prin-
cip en Y-korsning dér trafiken fran soder (inklu-
sive Guldheden) fordelas mot Linnégatan respektive
Ovre Husargatan.

Gang- och cykelvagarna som foérbinder Linnégatan
och Ovre Husargatan med Slottsskogen samt cykel-
straket i Dag Hammarskjoldsleden passerar platsen.

Malpunkter

Den stora malpunkten dr sjalvfallet Slottsskogen men
aven Linnégatans utbud och Naturhistoriska museet
nés enkelt fran platsen.

Ansprik enligt K2020

o En vdl sammanhéllen knutpunkt dven med en
framtida sparvag mot Stigberget.

 Hog kapacitet vid in- och utfarterna.

« En gestaltning som bidrar till en hog attraktivitet.
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FORSLAG

Stadsmiljo/Gestaltning

Trots platsens speciella karaktér finns det forhéllan-
devis stora frihetsgrader vad giller dess framtida ge-
staltning. Behovet av fler busshallplatser kan astad-
kommas utan att inkréikta pa rekreationsomradet.

Genom att gora om dagens roriga gatustruktur till
tva cirkulationsplatser, varav den véstra pa ett tydligt
sitt knyter an till de tvad narmaste kvarterens form,
skapas forutsittningar for en vacker och funktionell
platsbildning. For att gora Cirkulationsplatserna att-
raktivare kan exempelvis en vattenspegel anordnas i
rondellens mitt.

Sévil ytorna for resendrer som 6vriga uppehallsytor
gors attraktiva genom rumsbildning och material-
val. Nya byggnader kan uppforas innehéllande séval
servicefunktioner for resandet som butiker och res-
tauranger for att 4stadkomma detta. Byggnaderna ar
i det har sammanhanget tinkta att rumsligt stadga
upp platsen och bryta ner storskaligheten samtidigt
som nya malpunkter skapas. Den forna entrén till
Slottsskogen éterskapas, om an i ny form.

Trafik

Forslaget till knutpunkt Linnéplatsen innebér att
busstrafik i form av KomFort-bussar kan trafikera
Ovre Husargatan pa ett enkelt sétt. Det ir i framtiden
60 bussar per riktning som angoér knutpunkten. Hall-
platserna gors dubbla och med lingder som rymmer
tva bussar.

Vid fird norrut gar bussarna med prioritet pa eget
korfalt rakt genom cirkulationsplatsen. I den mot-
satta riktningen krévs ett separat korfilt i tillfarten
till cirkulationen.

Biltrafiken frén soder delas i tva filer, den ena mot
Linnégatan och den andra mot Ovre Husargatan.

Valet av busskorfilt eller blandtrafik pd Ovre Husar-
gatan avgor utformning av cirkulationsplatsen vid
Linneplatsen.

« Med blandtrafik pA Ovre Husargatan behdvs inget
busskorfilt igenom cirkulationen soderut. For bra
framkomlighet f6r bussarna norrut behdvs dock
prioritet ut fran hallplatsen och ett eget korfalt ige-
nom cirkulationen.

o Med busskérfilt pA Ovre Husargatan behévs buss-
korfalt &ven genom cirkulationen i bada riktningar.
Bussarna soderut skulle annars behova byta korfalt
for att komma in till héllplatsen.
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Trafikkoncept

. gata
sparvag
framtida sparvag
sparvagstunnel mot Stigberget
== hussgata/ -korfalt
hallplats
=== g&ng- och cykelbana

Sparvagnshallplatsen dr 45 m lang. Nuvarande
vandslinga tas bort. Utrymme reserveras for en se-
nare utbyggnad av en sparvagnskoppling i tunnel
mellan Linnéplatsen och Stigberget.

De bada korsningspunkterna Ovre Husargatan/Lin-
négatan och Linnégatan/Rosengatan féreslas byggas
om, for att bittre klara trafiksituationen i allmanhet
och prioritera kollektivtrafiken i synnerhet. Pa en
delstricka av Ovre Husargatan i riktning sdderut tas
ett av de befintliga korfalten i ansprék for kollektiv-
trafik.

Cykel- och gangtrafiken leds i tydliga strak pa dmse
sidor av gatorna och med traditionellt placerade
overgangar. Parkering for cyklar ordnas i nira an-
slutning till de olika hallplatsldgena.

KONSEKVENSER

Stadsmiljo

Linnéplatsen fir en tydligare struktur och kommer
att befolkas under storre delar av dygnet och 6ver
hela aret. Trafiken tar dock fortfarande upp stora ytor
och riskerar att upplevas som storskalig. T ex riske-
rar den stora cirkulationsplatsen att avskarma Linné-
platsen frén resten av Linnégatan.



Cirkulationsplatserna kan bidra till ett jamnare flode
och dirmed négot mindre buller. Nya byggnader kan
ocksd ha skdrmverkan in mot Slottsskogen. Nagra
berdkningar av bullret har inte genomforts.

Kollektivtrafik
Kollektivtrafikens forutsattningar forbattras med nya

busslinjer och en effektiv bytespunkt. Kapaciteten
berédknas bli god.

Biltrafik

Framkomligheten for bilar forsamras nédgot pa grund
av firre korfalt och en 6kad busstrafik som dessutom
ges prioritet. Ovre Husargatans karaktir av infartsled
tonas ner.

Oskyddade trafikanter

Foreslagen utformning bedéms ge god tillganglighet
och sikerhet for gaende och cyKklister.

Risker
Okad biltrafik via Sahlgrenska till folid av koer
soderifran.

Situationsplan, forslag

Illustration forslag
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10. MASTHUGGSTORGET

BESKRIVNING AV PLATSEN

Masthuggstorget ligger i de véstra delarna av Goéte-
borgs centrum.

I anslutning till omradet ligger Masthuggstorgets
affarscentrum samt Forsta och Andra Langgatorna
med ett stort utbud av butiker och matstillen.

Omrédet r forsorjt med kollektivtrafik genom spér-
vagnslinjer pa Forsta Langgatan.

Trafikkoncept motorvigshallplats

ALTERNATIV 1,
MOTORVAGSHALLPLATS

Sparvagnstrafiken ligger kvar pa Forsta Langgatan
medan den huvudsakliga busstrafiken géar pa Oscars-
leden. Det kommer dven ga bussar p4 mindre gator
inne centralt pa platsen. Busshallplatserna pa Emi-
grantgatan avser lokala busslinjer.

Héllplatserna for respektive fardsitt sammankopp-
las med ett gangstrak 6ver platsen. Anledningen att
héllplatserna ér atskilda i forslaget beror pa att det &r
tidskravande for bussarna att ansluta sig till Forsta
Langgatan.

I gata

Bl e

gata i tunnel

sparvag

sparvagstunnel mot Hisingen
= Dussgata

== = buss iframtida gatusystem
[ ] hallplats

=== gang- och cykelbana
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ALTERNATIV 2, SAMMANHALLEN

KNUTPUNKT

Sparvagnstrafiken ligger liksom i Alternativ 1 kvar
pé Forsta Langgatan. Busstrafiken pa Oscarsleden
matas till och fran knutpunkten via en nagot enklare
utformad trafikplats. Samtliga busslinjer kan ha hall-
platsen i direkt anslutning till sparvédgshallplatsen,
sd att byten blir bekvima. Korvagen for bussar pa
Oscarsleden blir langre dn i Alternativ 1.

I gata
[
I 01 gataitunnel
sparvag
sparvagstunnel mot Hisingen
== Dussgata
== = buss iframtida gatusystem
[ ] hallplats
=== gang- och cykelbana

Trafikkoncept sammanhdllen knutpunkt
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