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Systemet delas in i sex nivder med olika funktioner:

KomBort — fjirrtrafiken

KomLangt — den regionala trafiken till/frin Goteborgs-
omradet.

KomFort — snabb trafik mellan knutpunkter med fa
stopp som forbinder olika delar av Goteborgsomradet
och ger korta resor mellan de olika delarna.

KomOfta —huvudsystemet med tit trafik (spirvagn och
stombuss ingdr hir) som omfattar alla de tyngre kollek-
tivtrafikstriken 1 de titbebyggda delarna av regionen.

KomNira —lokala linjer inom niromridet och matar-
linjer som ansluter till de mer 6vergripande niten.

KomTill - de delar av trafiksystemet som underlittar att
komma till kollektivtrafiken. Hir ingdr ”park and ride”—
l6sningar, gingvigar och hillplatser, liksom 16sningar
for att stodja resor som omfattar bide kollektivtrafik,
biltrafik och ging/cykeltrafik.

Tryck: PROffset. Layout: Infogruppen GR, januari 2008.

K2020 - en langsiktig strategi for
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen

+ K2020-projektet omfattar en dversyn av kollektiv-
trafiken i Goteborgsregionen i samverkan mellan
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR),
Goteborgs Stad, Vasttrafik, Vagverket, Banverket
och Vastra Gotalandsregionen.
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En langsiktig strateg

Den ldangsiktiga visionen for Goteborgsregionen
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som en attraktiv, hallbar och vixande region
forutsdtter en attraktiv kollektivtrafik med ett
kraftigt Gkat antal resande. Ar 2025 ska andelen
resor som gors med kollektivtrafiken ha dkat fran
dagens 25 procent till 40 procent. Det betyder att
vi da har en miljon resor per dygn jamfort med

dagens cirka 450.000.

Garantera en hog niva pa kvalitet

for
kollektivtrafikens utveckling

Knyt samman omraden
Utveckla kollektivtrafikens linjenit frin dagens radiella
struktur till en nitstruktur som binder samman
Goteborgsregionen. Det regionala linjenitet knyts

samman 1 knutpunkter, dir den lokala trafiken ansluter.

Gor resan snabbare
Kortare restider dr avgorande for att oka kollektivtrafi-
kens konkurrenskraft. Men di maste kollektivtrafiken ges
prioritet 1 separata korfilt och kdrvigar, prioritet 1 signaler

liksom 1 andra dtgirder som sikerstiller ett palitligt och

Utveckla knutpunkterna
Alla byten ska vara attraktiva och det stiller krav pa utform-
ningen av kollektivtrafikens bytespunkter. De storre by-
tespunkterna utvecklas som en del av staden och kommer
att vara attraktiva for etablering av verksamheter, handel
och bostider. Utvecklingen ska ocksa stddja resande som
kombinerar bil-, cykel- och kollektivtrafik.

och service
Kollektivtrafiken maste vara palitlig, trygg och siker. En

god service och attraktiva fordon 4r viktiga delar, liksom att
byten maste vara palitliga och systemet enkelt att anvinda.
Bra information ir visentlig, speciellt om nigot oforutsett
hinder. Det forutsitter ett lednings- och informationssys-
tem som stodjer en hog kollektivtrafikstandard.

Att gora kollektivtrafikresan attraktiv!

] _ Knyt samman Gor resan Erbjud tat Utveckla Sékerstall
punkligt kollektivtrafiksystem. fler omrdden  mellan dessa trafik knut- kvalitet och
snabbare punkterna service
Erbjud tat trafik
De tunga striken maste fi en hog turtithet. Ett system med De fem
korta intervaller mellan avgingarna kommer att ersitta principerna Fran radiell Priorit Hoe turtithet  Kollektivtrafik .
° . . . o . PO . ran raaie rioritera 0g turtathe olieKtvtrariken a 0
avgangar enligt tidtabell for minga linjer. P4 s3 sitt skapas i korthet. struktur ill med egna ighuvu d- Gl v Iﬁ}ﬁgaﬂ?:e?;
enkla och attraktiva forbindelser mellan knutpunkter och nitstruktur utrymmen straken stadsmiljon stillelse

hillplatser 1 huvudnitet utan l3nga bytestider.



