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SAMMANFATTNING

K2020 — Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomrddet ar
benimningen pa en Sversyn av kollektivtrafiken, som
genomfors i samverkan mellan Trafikkontoret, Stadsbygg-
nadskontoret och Miljoforvaltningen i Goteborgs Stad,
Vasttrafik, Banverket, Vagverket, Goteborgsregionens kom-
munalférbund samt Vistra Gotalandsregionen. Syftet med
K2020 &r att skapa en gemensam framtidsbild som under-

lag for planering och beslut i respektive organisation.

Det finns en gemensam grundsyn att regionen ska fortsitta
utvecklas och en avgorande forutsittning for detta dr att
6ka kollektivtrafikens andel av resandet.

K2020 utgar fran att kollektivtrafikens andel om 20 ar 6kar
fran dagens 24 procent till 35 procent, vilket dr ungefar
samma andel som Stockholm, Helsingfors och Oslo har
idag. En kraftigt 6kad andel ar n6dvandig om inte triang-
seln pa vdgar och gator ska forvirras, liksom utslappen av

véxthusgaser och andra féroreningar.

Forslaget till malbild baseras pa att dagens resande med
kollektivtrafiken mer &n férdubblas, samtidigt som biltrafik-
ens tillvaxt blir lagre dn dagens trend. En sadan utveckling
stdller dock stora krav pa nya lankar och forbindelser for
kollektivtrafiken samt att tillgéngligheten forbattras till
framfor allt omraden utanfor centrala Goteborg.

| forslaget till malbild betonas vikten av en utvecklad pendel-
och regiontagstrafik. Vastlanken &dr avgérande for att tag-
trafiken ska bli mer attraktiv, dels genom 6kad kapacitet,
dels genom att tagsystemet far genomgaende linjer och nar
ett storre omrdde av staden. En utveckling av knutpunkter
dar tagtrafiken ansluter till den lokala kollektivtrafiken

maste tydligt prioriteras.

Dagens laga reshastighet med kollektivtrafiken gor det
svart att konkurrera med bilen. | malbilden finns darfér
forslag pa nya forbindelser och knutpunkter, som tillsam-
mans med egna utrymmen foér buss och sparvagn, ger
kortare restider och 6kad framkomlighet i hela Goteborgs-
omradet. For att kollektivtrafiken ska bli attraktiv kravs
dessutom att den samverkar med bebyggelse, till exempel

att bytespunkter forldaggs till centrumbildningar och att ut-

byggnad av bostédder, handel och arbetsplatser sker i goda
kollektivtrafiklagen. Intresset for etablering i sddana ligen

6kar ocksa i takt med att kollektivtrafiken byggs ut.

De viktigaste delarna i malbilden &r

- ’Stor-Kringen’ bestdende av Kringen och en ny sparvagns-
forbindelse mellan Linnéplatsen och Norra Alvstranden.

- ’Bussringen’ med busstrafikering utmed Sédra Alv-
stranden och en ny strackning utmed Alléstraket.

- Egna utrymmen for kollektivtrafiken utmed alla infarter
in mot Goteborg.

- Utvecklade knutpunkter som knyts samman med snabb
och tit kollektivtrafik.

Om malbilden i K2020 ska uppnds maste ocksa omradena
utanfoér Goteborgsomradet vara med och stédja utveck-
lingen, bland annat genom att bebyggelse koncentreras
lings kollektivtrafikstrdken och i stationsnara ldgen utmed

pendel- och regiontagstrafiken.

Malbilden for den framtida kollektivtrafiken har utformats
med tanke pa att utbyggnaden ska kunna ske etappvis och
didrmed anpassas till savil bebyggelsens som resandets ut-

veckling.

| arbetet med malbilden har nagra strategiska fragor identi-
fierats. De dr avgérande for att forslaget ska kunna forverk-
ligas och ge en attraktiv samt konkurrenskraftig kollektiv-

trafik. De strategiska fragorna ar:

B Politisk vilja och forankring hos invanarna.

Avgorande for en framgangsrik utveckling av framtidens
kollektivtrafik ar en vil forankrad langsiktig malbild. En
gemensam framtidsbild maste baseras pa politisk vilja och
forankring hos invanarna i Goteborgsomradet. Varje ut-
byggnad ska vara ett steg mot forverkligande av mélbilden
och alla parter har ansvar for och méjlighet att medverka

till utvecklingen.

B Samverkan med bebyggelseutvecklingen. Genom att
koncentrera bebyggelsen i kollektivtrafikstrdken och i
anslutning till knutpunkter stédrks forutsattningarna for en
6kad anviandning av kollektivtrafiken. En sadan bebyggelse-
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utveckling kan underlittas om vi har en malbild f6r den

framtida kollektivtrafiken som accepteras av alla.

B Utbyggd tagtrafik for en regional utveckling. For en hall-
bar utveckling av Géteborgsomradets trafiksystem och for
en regional utveckling med vidgad arbetsmarknad och
okad attraktivitet dr en utbyggnad av pendel- och region-
tagstrafiken viktig. Detta kréver att jarnvagsnitet kraftigt
byggs ut och dar ar Vistldanken en viktig del.

B Prioritet for kollektivtrafik, egna utrymmen nédvindiga.
Kollektivtrafiken maste bli snabbare dn idag. Malbilden
innebdr ett helhetstankande dér kollektivtrafiken far egna
banori alla tyngre strak. Forslaget innehaller ocksa ett
antal redan planerade atgirder som kan genomféras pa
kort sikt.

B Utveckling av cityomradet. En grundlaggande tanke
bakom malbilden &r att férdela resandet pa fler lankar
forbi det idag hart trafikerade cityomradet. Med nya spar-
vagns- och busstrak som tangerar omradet erbjuds snabba
resor forbi city. Det ger omrddet forutséttningar att

utvecklas med mer utrymme fér gdende.

B Utveckling av knutpunkter. En utveckling av knutpunkt-
erna i framtidens kollektivtrafiksystem kraver en tydlig pri-
oritering av utbyggnad och utformning. God tillginglighet
maste fa en storre betydelse vid beslut om lokalisering av
bostdder, handel och arbetsplatser. Dessutom kravs goda
samband med 6vriga trafikslag. Knutpunkterna kan bli sta-

dens tillvixtomraden.

M Fler dlvforbindelser nédvindiga. For att 6ka kollektiv-
trafikens konkurrenskraft dr det ocksa nédviandigt med

nya dlvforbindelser. En ny sparvagsstrackning Linnéplatsen-
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Stigberget och vidare till Lindholmen och Hjalmar Brantings-

gatan forutsatter en ny dlvforbindelse.

M En fortsatt utveckling stiller ytterligare krav. Méalbilden,
som dr framtagen ur ett tjugoarsperspektiv, kan utvecklas
pa ldangre sikt och redovisar méjliga framtida sparlos-
ningar. En fortsatt utveckling efter 2025 kommer att stilla
krav pa ytterligare kapacitet i centrala staden vilket kan ske
med en sparvigstunnel under city, sparvdg i Allén och en
fortsatt utveckling av pendel- och regiontagstrafiken.
Darfor bor pagdende planering redan nu ta sikte pa en mer
langsiktigt utveckling och sikra reservat for en utokad
kollektivtrafik.

B Finansiering av den framtida kollektivtrafiken. En utokad
trafik kommer att krdava mer resurser till kollektivtrafiken.
Behovet av driftbidrag 6kar dven om andelen som betalas
med biljettintdkter blir hgre. En utbyggd kollektivtrafik
kraver ocksd stora investeringar i bade infrastruktur och
fordon vilket &r ett gemensamt ansvar som stat, region,
kommun, exploatérer och brukare maste ta. Finansiering

kan ske genom skatt och avgifter.

Utredningsarbetet i K2020 har genomforts av en
tjianstemannagrupp och inleddes 2003 med en analys
av dagens trafiksituation i Géteborgsomradet. Dar-
efter studerades alternativa strukturer for en kraftigt
6kad kollektivtrafik och de presenterades i november
2004. Arbetet i K2020 dr samordnat med arbetet i
HUR 2050 och baseras pa langsiktiga mal for en hall-
bar utveckling. En samverkan med pagdende jarnvags-

utredning for Vastlanken har skett under arbetet.



INLEDNING

| denna rapport presenteras ett forslag till malbild for kollektiv-
trafikens framtida struktur i Goteborgsomradet. De trafiklosningar
som redovisas har inte studerats i detalj utan &r illustrationer av den
overgripande strukturen. Forslaget ska ses som en idéstudie och ett
diskussionsunderlag for politiker och tjanstemin i de berérda
organisationerna.

K2020 — Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomrddet ir benimningen pa
en 6versyn av kollektivtrafiken i Goteborgsomradet som genomfors
pa tjanstemannaniva i samverkan mellan Trafikkontoret, Stadsbygg-
nadskontoret och Miljéférvaltningen i Goteborgs Stad, Vasttrafik,
Banverket, Vdgverket, Goteborgsregionens kommunalférbund samt
Vistra Gotalandsregionen.

Syftet med K2020 &r att skapa en gemensam framtidsbild av kollektiv-
trafiken i Géteborgsomradet for att samtliga aktérer med ansvar for
bebyggelseutveckling, stadsplanering, investeringar i infrastruktur och
utformning av kollektivtrafikens drift ska ha en gemensam plattform
att utga fran och anvianda som underlag for beslut inom respektive
organisation.

Utredningsarbetet drivs av en styrgrupp och startade i januari 2003
med forberedande studier och programarbete. Samma ar etablerades
en modell for att analysera dagens trafiksituation i Géteborgsom-
rddet och i februari 2004 presenterades en analys av nuldget. Darefter
koncentrerades arbetet pa studier av alternativa strukturer for en fram-
tida kollektivtrafik med en kraftig resandeckning. Studiernas resultat
framfoérdes i samband med ett seminarium i november &r 2004'.

K2020 bygger pa langsiktiga trafikpolitiska mal

K2020 bygger pa langsiktiga trafikpolitiska mal pa lokal, regional och
nationell nivd, bland annat Géteborgsregionens kommunalférbunds
transportpolitiska malsittningar fran 2000. Kollektivtrafikfragor har
dven pekats ut som ett viktigt omrade i den pagaende regionala rad-
slagsprocessen. Goteborgsomradets utveckling ingar i en starkt vast-
svensk region med vidgad arbetsmarknad och stérre influensomrade,
vilket stéller hoga krav pd samspelet mellan den regionala och lokala
trafiken. K2020 utgér fran att tagtrafiken i Vistsverige byggs ut enligt
de politiskt forankrade forslag som bland annat finns redovisade i

"Rapporterna Nuligesanalys, februari 2004 samt Analys av alternativa strukturer,
november 2004 kan rekvireras fran de medverkande organisationerna (se sid 2).

2HUR 2050 - pagdende analyser i bred samverkan mellan aktérer i Goteborgsregionen
som ska belysa en langsiktigt hallbar utveckling och vilka krav det stiller pa utvecklingen.
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Geografiska avgransningar i K2020
B Goteborgsomradet: Goteborg, Partille,
norra Mélndal och vastra Harryda.

B Goteborgsregionen: det omrade som ingar i Gote-
borgsregionens kommunalférbunds verksamhet.

B Goteborg: Goteborgs stad.

B Influensomradet: omradet inom en timmes restid
fran Goteborg (omfattar Uddevalla, Tvédstad,
Skoévde, Bords och Varberg).

Visttrafiks malbild for storregional trafik och pendeltagstrafik.
Vidare baseras K2020 pa studier av bebyggelseutvecklingen och lang-
siktiga krav pa trafiksektorn som redovisats av HUR 20502.

Vistlinken en forutsittning

En viktig forutsattning for den framtida kollektivtrafiken i Goteborgs-
omradet dr en utbyggd pendel- och regiontdgstrafik. Utbyggnaden av
Vistlianken3 dr avgorande for bade den regionala tillgingligheten och
kollektivtrafikens kapacitet i centrala staden. Vastlanken kravs ocksa
for ett kraftigt okat kollektivtrafikresande och ingar som en férutsatt-
ning for K2o20:s forslag till malbild. K2020 tar inte stéllning till de
alternativ som analyseras i pdgdende jarnvigsutredning, men forut-
sdtter att nagot av dem genomfors.

Avgransningar

K2020 begrinsas till kollektivtrafiken inom Goteborgsomradet.
Déremot ingdr dven resandet mellan Géteborgsomradet, Géteborgs-
regionen och influensomrddet i analyser och berdkningar. Det innebér
att influensomradets och det regionala resandets effekter pa kollektiv-
trafikstrukturen tas med i studien, dock inte investeringar och fysiska
atgarder for den regionala trafiken.

Alla tal som anges i rapporten dr ungefirliga.

3 Vistlanken ir en tagtunnel under centrala Géteborg som planeras av Banverket.
En jarnvdgsutredning av fyra alternativa striackningar berdknas vara klar 2006.
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FRAMTIDA MAL OCH STRATEGIER

Regionen vixer

Det finns en gemensam grundsyn att regionen ska fortsitta utvecklas
och en avgoérande forutsittning for detta ar att 6ka kollektivtrafikens

andel av resandet.

Under de nidrmaste 20 aren kan invanarantalet i Goteborgsregionen
inklusive influensomradet 6ka med 200 000 personer enligt uppskatt-
ningar som bland annat gjorts i HUR 2050. Hur tillvaxten fordelas
mellan Géteborgsomradet och influensomradet beror pa utveck-
lingen av den storregionala strukturen. Sannolikt kommer kdrnan i
regionen att forstarkas, men det kan ocksa bli tillvixt i de storre
tatorterna som ligger i influensomradets yttre delar.

Influensomradet dr idag fordelat pa flera lokala arbetsmarknader.
Utvecklingen pekar dock mot att influensomradet kommer att integre-
ras med Goteborgsomradet till en stor arbetsmarknad, ddr Goteborg
ar kdrna. Arbetspendlingen till och fran Goteborgsomradet kommer
att 6ka vilket stiller stora krav pa kollektivtrafiken. A andra sidan kan
en utbyggnad av kollektivtrafiken medverka till och stodja den regio-
nala utvecklingen. Dessa bedomningar har legat till grund for analyser
av resandeutvecklingen i arbetet med K2020. Samma underlag anvands
ocksa i pagdende analyser av Vistlanken.

Idag bor en stor del av influensomradets befolkning i titorter som
ligger lings tunga kommunikationsstrak med bade jarnvidg och viag
och som har, eller forutsitts fa, jarnvdgsstation. Enligt Vasttrafiks
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Trafikbelastning pa viagnitet om cirka 15 ar i en trendutveckling.
(Kélla: Vagverket 2002)
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Ekonomisk Ekologisk
héllbarhet hallbarhet

Social
héllbarhet

De tre aspekterna pa hallbar utveckling i Géteborgs-
omradet dr hamtade fran HUR 2050.

Personresor per dygn i tusental

I Dagens trafik
Trendutveckling
K2020
1500 A
1000
500 -
0 l
Biltrafik Kollektivtrafik

Resandet 2025 i en trendutveckling och enligt K2020.

malbild kommer tagtrafiken med pendeltag och regiontag att utvecklas
vidare pa alla strak in mot Goteborg. En viktig utgangspunkt i arbetet
med K2020 ir att tdgtrafiken och den lokala trafiken inom Gote-
borgsomradet samverkar.

Biltrafiken okar kraftigt om trenden fortsitter

Det totala resandet i Goteborgsomradet kommer, inrdknat befolknings-
okningen, att stiga med 35-45 procent under 20 ar. Dessa siffror bygger
bland annat pa bedémningar gjorda av SIKA, Statens Institut for Kom-
munikationsAnalys. Med det totala resandet menas bil- och kollektiv-
trafikresor. Gang och cykel ingar ej.

Om trafikstyrande atgarder inte vidtas, och andelen kollektivtrafik-
resor forblir oforandrad, kommer biltrafiken att 6ka med 45 procent.
Det bedoms leda till foljande:

- Trangseln pa infartslederna mot Géteborg 6kar kraftigt med lang-
variga bilkéer som foljd.

- Trdngseln pa delar av det lokala vdg- och gatunitet kommer att 6ka.
- Antalet bilar som passerar dlven 6kar fran dagens 200 ooo till
300 000 fordon per dygn.
- Utslappen av koldioxid fran biltrafiken 6kar med 25 procent dven
om utsldppen fran bilarna dr 20 procent mindre per kilometer.

- En omfattande utbyggnad av vagnitet och parkeringsplatser i
centrala staden blir n6dvindig. Det dr inte forenligt med andra mal
for Goteborgsomradets utveckling

- Ett 6kat resande med bil innebér fler trafikolyckor.

Det har dr en utveckling som inte motsvarar en langsiktigt hallbar
utveckling och darfér maste 6kningen av biltrafiken i Goteborgs-
omradet begrinsas.

Kollektivtrafikandelen maste bli storre

Utgangspunkt fér K2020 ar de langsiktiga visioner och mal som i olika
sammanhang tagits fram for utvecklingen av Géteborgsomradet. En
hallbar utveckling star pa tre ben - ekologisk, ekonomisk och social
héllbarhet. Deras innebérd har bland annat tagits fram i Goteborgs-
regionens kommunalférbunds arbete med regional utveckling och be-
skrivs dven inom ramen for HUR 2050. Mélet dr den sociala héllbar-
heten med god vardagstillgianglighet for alla. Den ekonomiska hall-
barheten kommer att vara medlet for att nd den sociala héllbarheten.
For att na dit maste vi halla oss inom den ekologiska héllbarheten,
eller vad naturen tdl’. HUR 2050 har definierat det som att utslappen
av viaxthusgaser (framfor allt koldioxid) ska minska med tva tredjede-
lar till &r 2050.

Det centrala malet for K2020 ir att 6ka andelen kollektivtrafikresor
for att bidra till en hallbar utveckling.

Utgangspunkten for analyserna i den hir rapporten ar en utveckling av
resandet dir antalet bilresor till ar 2025 6kar med 10 procent istillet for
enligt dagens trend med 35-45 procent. Bilresorna flyttar delvis Gver till
kollektivtrafik, vilket bidrar till att resandet med kollektivtrafiken mer
an fordubblas jamfort med idag. Kollektivtrafikens 6kade andel och
den minskade biltrafiken innebir reducerade emissioner och ett min-
dre behov av att anvdnda stadens ytor for trafik. Eftersom kollektiv-
trafiken &dr upp till fem génger sikrare édn biltrafiken, innebar det ocksa
farre olyckor i trafiken. En 6kad andel kollektivtrafik har dven vinster
for till exempel folkhilsa och jamstilldhet.
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For att tillgodose och uppna ett férdubblat antal resor med kollektiv- o o
L2 . B R . K2020 utgar frin att det om 20 ar gérs 900 000 resor per
trafiken i Géteborgsomradet stills stora krav pa kollektivtrafikens dygn med kollektivtrafiken. Detta ligger till grund for utform-

struktur och utbud. ningen av en framtida kollektivtrafikstruktur.

Den antagna utvecklingen innebér att Goteborgsomradet inom 20 ar
nar en situation med kollektivtrafikandelar* liknande dagens situa-
tion i Stockholm, Oslo och Helsingfors.

Trafikstyrande atgirder kravs ocksa

Dagens kollektivtrafikstruktur klarar inte ett kraftigt 6kat resande.
For att kunna mota framtidens krav maste darfor kollektivtrafiken
byggas ut med nya lidnkar och f& hogre kapacitet. Aven biltrafiken
kommer att 6ka vilket kraver en utbyggnad av vagnitet. Om antalet
kollektivtrafikresor fordubblas kan vigsystemet tillgodose behovet
under en langre tid 4n om K2020 inte genomfors.

En kraftig 6kning av resandet med kollektivtrafiken kan inte dstad-
kommas med bara atgarder som gor kollektivtrafiken attraktivare.
Dessutom krivs stora insatser inom omradena information och
marknadsbearbetning och att resandet sprids 6ver dygnet. Det blir
ocksa nodvandigt att férandra lokaliseringen av arbetsplatser och
samhallsservice. Dessutom kan trafikstyrande atgarder behovas.

Sammanfattning av dagens situation

Forslaget till en framtida struktur for kollektivtrafiken utgar fran de
slutsatser om dagens situation som dragits i nuldgesanalysen:

B Andelen kollektivtrafikresor inom Géteborgsomradet motsvarar 28
procent av det totala antalet resor. For resor till/fran Goteborgs-
omradet ar motsvarande vdrde 17 procent. Genomsnittet dr 24 pro-
cent vilket ar lagt jamfért med Stockholm, Oslo och Helsingfors
dar kollektivtrafiken utgor 35-40 procent av resandet.

B Resandet med kollektivtrafiken ir till stor del koncentrerat till och
fran centrala Goteborg dir ocksa marknadsandelen &r betydligt
hogre dn genomsnittet pa 24 procent. For andra relationer dr
kollektivtrafikens andel avsevart lagre.

B Den genomsnittliga reshastigheten med kollektivtrafiken inom
Goteborgsomradet dr 22 kilometer i timmen vilket ar lagt jamfort
med bilresor. Den ldga hastigheten beror pa korta héllplatsavstand,
trafik i blandad miljo, kapacitetsbegransningar och kobildningar i
framfor allt infartsstraken. Hogre hastighet &r en viktig forutsatt-
ning for att uppna en 6kad marknadsandel.

B Inom Goéteborgsomriddet kan alla arbetsplatser nds med bil inom
40 minuter. Med kollektivtrafik nar man endast 30-40 procent
under samma tid.

B Goteborgsomradet har som helhet en gles bebyggelse. Ett sitt att
oka kollektivtrafikens andel av resandet ar att koncentrera bostidder
och arbetsplatser till omraden ddr det finns goda forutsdttningar
att utveckla kollektivtrafik.

B Det totala resandet i Goteborgsomradet dr mycket utspritt. Om
kollektivtrafiken ska upplevas som konkurrenskraftig till och fran
omraden som ligger utanfor centrum krévs ett system med attrak-
tiva byten mellan olika linjer. Detta forutsatter en strukturell
fordandring av dagens trafik.

4Med kollektivtrafikandel menas i denna rapport antal kollektivtrafikresor
i forhéllande till antal resor med bil och kollektivtrafik.
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Malbilden f6r den framtida kollektivtrafiken bygger pa
en struktur baserad pa:
- Koncentration till starka kollektivtrafikstrak

- Komplettering med fler tvarstrak bade i de centrala och
perifera delarna

- Centrumbildningar utgor huvudknutpunkter i kollektiv-
trafiksystemet

- Snabba férbindelser med tit trafik mellan knutpunkter

- Utbyggd pendel- och regiontdgstrafik med Vistlanken som
ansluter till det lokala systemet i flera knutpunkter

- Lokalt yttackande linjenédt matar till knutpunkter

FORSLAG TILL FRAMTIDA STRUKTUR

Grundlidggande princip for utveckling av framtidens kollektivtrafik
B Knyt samman fler omraden Fran radiell struktur till natstruktur

B Gorresan mellan dessa
omraden snabbare Prioritera med egna utrymmen

M Erbjud tit trafik Hog turtithet i huvudstriken

B Utveckla knutpunkterna  Kollektivtrafiken en del av staden

En attraktiv kollektivtrafik

I en framtida kollektivtrafikstruktur maste dagens centrumriktade
trafik kompletteras med goda forbindelser till 6vriga omraden i Gote-
borg. Om kollektivtrafiken samlas i strik blir det mojligt att 6ka bade
turtdtheten och reshastigheten, bland annat genom fler egna utrym-
men for kollektivtrafiken. En sadan struktur stéller krav pa goda bytes-
mojligheter mellan linjerna. For att kollektivtrafiken ska bli attraktiv
kravs att den samverkar med bebyggelse, till exempel att bytespunkter
forlaggs till centrumbildningar. Knutpunkterna ska vara latta att na
till fots eller med cykel och ge goda resmojligheter lokalt.

Kollektivtrafiken maste samverka med andra trafikslag. Bilister kan
till exempel attraheras till kollektivtrafiken om infartsparkeringar
laggs i anslutning till kollektivtrafiken i de yttre delarna av Goteborgs-
omradet och vid stationer i jarnvagsnatet. Att cykla till stationen kan
bli ett alternativ om det finns bra parkering eller majlighet att ta med
cykeln pa taget.

Nar det giller utbyggnad av kollektivtrafiken maste den ske etappvis
och bygga pa en utveckling av dagens buss-, sparvagns- och tagtrafik.
Sparvagnstrafiken utvecklas med en storre andel egna banor och pa
sikt med langre fordon. Busstrafiken utvecklas i starka kollektivtrafik-
strdk med egna utrymmen. P linjer med stort resande anvdnds storre

bussar i form av metrobussar®. Till dessa strak ansluter en yttickande
trafik med matarbussar och flexlinjetrafik.

SMetrobuss Benimning pa busstrafik med storre bussar (25 m) pa eget utrymme,
ofta med biljettvisering pa plattformen.
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Den regionala tagtrafiken byggs uti samverkan
med den lokala trafiken

En utbyggd tagtrafik ar viktig for den regionala utvecklingen med vidgad

arbetsmarknad och 6kad attraktivitet. Den behdvs ocksa for att fa en
hallbar utveckling av Vistsveriges och Goteborgsomradets trafiksystem.
Detta innebér pendeltigstrafik fran Stenungsund, Alvingen, Alingsas,
Landvetter och Kungsbacka samt regiontdgstrafik fran Uddevalla,
Vianersborg/Trollhattan, Skévde, Boras och Varberg. Flera av pendeltag-
linjerna bor enligt K2020 fa tiominuterstrafik under hogtrafik.

Vastianken
Utbyggnaden av jarnvagsnitet blir omfattande med manga komplice- G -
rade avsnitt dir olika studier pagar for att finna goda l6sningar.
Dubbelspar pa Norge/Vianernbanan ar angeldget, men det dr ocksd i
nodvindigt med ytterligare utbyggnader pa samtliga banor in mot - E:;ZZiggstmﬁk
Goteborg, liksom en 6kad kapacitet i centrala Goteborgsomradet. ' = Regiontagstrafik

=== Nationell tagtrafik

Vastlanken dr avgorande for att tagtrafiken ska bli mer attraktiv, saval
genom att kapaciteten 6kar som att tagsystemet nar ett storre om-
rade av staden och har genomgaende linjer. Mélbilden 6kar mojlig-
heten att attrahera nya resendrer till tagtrafiken och den lokala
kollektivtrafiken. Bdda dr beroende av varandra for att fa en langsikt-
igt hallbar utveckling.

For god tillganglighet bor tagtrafiken, savil som den regionala buss-
trafiken, ha en tydlig koppling till kollektivtrafiksystemet i Goteborgs-
omradet. Darfor dr en utveckling av knutpunkter, dar regional buss- och
pendeltagstrafik ansluter till den lokala kollektivtrafiken, avgérande.
Viktiga knutpunkter dr Géteborgs Central, Gamlestadstorget, Kors-
vagen, Malndals station och Hjalmar Brantingsplatsen. Knutpunkterna
har stora mojligheter att utvecklas men det maste ske i samverkan med
den lokala kollektivtrafiken, och kraver en tydlig prioritering i savil stads-
utvecklingen som i trafikutformningen och den lokala utformningen.

C)vergripande regionalt bussnit
Jarnvidg

Alternativa Vistliankenstrackningar
Lokalt bussnit

Sparvagn

3

Regional kollektivtrafikstruktur med en utbyggd tagtrafik
och kompletterande busslinjer.

K2020 | Forslag till malbild. Diskussionsunderlag, juni 2005 |

Visttrafiks malbild for storregional trafik och pendeltagstrafik.

11



(|
I.
\
) -
B Huvudbussnit med eget utrymme : |
B Ovrigt huvudbussnit \ bt L
B Sparvagn £
O Knutpunkter och bytespunkter by II‘l I
) \
|
(W \
| ,
L1 \‘
ot L

Forslag till malbild for buss- och sparvagnstrafiken i Géteborgsomradet.
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FORSLAG TILL MALBILD

Malbilden for Géteborgsomradets framtida kollektivtrafik

Forslaget till malbild bygger pa attraktiva kollektivtrafikstrdk och
knutpunkter. Det baseras ocksa pa en utbyggnad av sparvigsnatet
och busstrdk med eget utrymme. En av grundtankarna &r att avlasta
city med fler linkar som ger snabba forbindelser *forbi city’ utan att
passera Brunnsparken. Nya lankar ar till exempel Operaldnken och en
sparvigsstrackning via Gullbergsvass till Gamlestaden. Likasa foreslas
att busstrafiken trafikerar pa egna utrymmen i Alléstraket och langs
dlven i en bussring som tangerar cityomradet. Vidare etableras nya
tvarforbindelser som knyter samman de halvcentrala delarna av staden.
En ny forbindelse mellan Linnéplatsen och Stigberget, som fortsatter
over dlven till Lindholmen och Hjalmar Brantingsgatan, minskar
trycket p& Gota Alvbron. Samtidigt férbinder den stora arbetsplats-
och besoksomraden utan att ta vagen via city.

De viktigaste delarna i malbilden &r

- ’Stor-Kringen’ bestdende av Kringen och en ny sparvagnsférbindelse

mellan Linnéplatsen och Norra Alvstranden.

- ’Bussringen’ med busstrafikering utmed Sédra Alvstranden

och en ny strackning utmed Alléstraket.

- Egna utrymmen for kollektivtrafiken utmed alla infarter

in mot Goteborg.

- Utvecklade knutpunkter som knyts samman med snabb och tit
kollektivtrafik.

De nya forbindelserna, knutpunkterna och busstrdken innebér att
kollektivtrafiken far kortare restider och 6kad framkomlighet i hela

Goteborgsomradet.

Samtidigt kravs ocksa att kollektivtrafiken utanfor Goteborgsomradet
stodjer en langsiktig utveckling och att bebyggelse koncentreras utmed
kollektivtrafikstraken eller i stationsnara lagen utmed pendel- och
regiontagstrafiken och ansluter till lokal kollektivtrafik.

Sa hir kan kollektivtrafiken utformas i Goteborgsomradet

| foljande kapitel beskrivs dagens situation i nio omraden i Géteborgs-
omradet och féljs av forslag pa en framtida kollektivtrafikstruktur med
fler forbindelser och knutpunkter. De redovisade férslagen har inte
studerats vad giller detaljutformning och ska ses som en illustration av
den 6vergripande strukturen. | det fortsatta arbetet kravs fordjupade
analyser for att slutgiltiga forslag ska kunna redovisas.

Restiderna fran dorr till dorr dr berdknade med analysmodellen och
visar pa relativa forandringar for genomsnittsresor i utvalda relationer.
Hénsyn har inte tagits till sdrskilda direktbusslinjer.

For varje omrdde visas en illustration av arbetspendling fran omradet
(utpendlingsstatistik, SCB 2002). Pilarna visar utpendling fran omradet
till 6vriga omraden i Goteborgsomradet. Den bakatsyftande pilen visar
hur ménga av dem som bor i omradet som ocksa arbetar inom
samma omrade.

K2020 | Forslag till malbild. Diskussionsunderlag, juni 2005 |
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De nio omraden for vilka en framtida kollektiv-
trafikstruktur foreslas.
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Forslag till huvudnit for buss och sparvagn
i Mélndal. Till detta kommer pendel- och
regiontagstrafiken som inte redovisas

i bilden.

Restider i minuter fran Mélndal C till olika hallplatser

Till Nuvarande Malbild
Brunnsparken 21 21
Sahlgrenska 13 13
Lindholmen 39 25
Astra Zeneca 4 3
Volvo Torslanda 63 42

Arbetspendling fran MéIndals kommun

till Géteborgsomradets olika delar.

Pilarnas tjocklek illustrerar antal arbetspendlare.

Pil in mot det analyserade omradet visar hur manga
som bade bor och arbetar i omradet.

B MOLNDAL

Dagens situation

I Mélndal ingar forutom Molndals titort ocksd Mélndalséns dalgéng
och Toltorpsdalen. Den 6stra delen har sparvagn som gar centralt
lings Goteborgsvagen och Molndalsvigen. | Toltorpsdalen kér bussar
via Sahlgrenska till Jarntorget och Heden.

Mélndals station dr den dominerande knutpunkten i omradet. Har
finns manga bytesmojligheter mellan buss, sparvagn och tag.

Forbindelserna vaster och Gster ut dr glesa. Trots att sparvagnen har
egen bana tar det ldng tid ldng att resa mellan Mélndals centrum och
Goteborgs centrala delar.

Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

Sparvagnslinjen till MoIndal behaller sin nuvarande strackning och
utgor tillsammans med tagtrafiken huvudférbindelsen till Goteborgs
centrala delar.

| Toltorpsdalen etableras ett tungt busstrak med egen bussvig. Buss-
trafiken i Toltorpsdalen fortsitter via Linnéplatsen eller Chalmers till
busstraket i Allén och ger god tillginglighet till de véstra delarna av
centrala Goteborg.

For att stirka kollektivtrafiken i Fissbergsdalen och knyta samman
Méolndal med Géteborgs vdstra delar etableras ett busstrak pa eget
utrymme fran Mélndals centrum via Astra Zeneca och Hégsbo
industriomrdde till Frélunda centrum.

# b
fr '||)F ""-.\_\_“_ __,--'f-’ W
] ¥ ‘-'\-\._\__,.-"-
i
]
i Hisingen | Norddstra
| stadsdelarna o o
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5 \ i
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/ Hisingen "

/' shvedalen :
]

14 K2020 | Forslag till malbild. Diskussionsunderlag, juni 2005 |



B MOLNLYCKE

Dagens situation

Stommen i kollektivtrafiksystemet for Molnlycke utgors av Gron Express
till centrala Goteborg och bussar till MéIndals centrum. Bussarna in
mot Goteborgs centrum har ldg framkomlighet mellan Delsjomotet
och Orgrytemotet.

Regionaltagen mellan Bords och Goteborg stannar i Molnlycke centrum,
men har lg turtédthet. For narvarande pagar en forstudie till en ny
strackning mellan Mélnlycke och Almedal.

Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

Med en utbyggd jarnvég till Bor&s mellan Mélnlycke och Rivlanda/ Forslag till huvudnit for buss och sparvagni Mélnlycke.
. ey . o . .. Till detta kommer pendel- och regiontéagstrafiken som

Bollebygd blir det mojligt att trafikera Boras via Mélnlycke med halv- . L

] ] ) ; inte redovisas i bilden.

timmestrafik. Om dessutom &vriga etapper pa jarnvagen mellan Gote-
borg och Boras samt Vistlanken byggs ut kan turtédtheten 6ka kraftigt
och ge bittre tillganglighet till centrala Goteborg. Taget kan da ersitta
dagens expressbussar fran Molnlycke. Om jarnvégen till Boras inte gar
via Molndal C krévs en kompletterande snabb regional bussférbindelse

mellan Mélnlycke centrum och MélIndals centrum.

i B & -

T %
i \ Restider i minuter fran Mélnlycke C till olika hallplatser
i o
’.ﬂ'""-\.__\__-: y ‘F prortdutry P Till Nuvarande Malbild
i A o Hadsdalarna T Brunnsparken 33 33
o X il Sahlgrenska 33 28
rf" ",I I s Lindholmen 44 36
s \ /a‘l" i 1-| Astra Zeneca 36 23
,
N, _forg partilte- Volvo Torslanda 69 62
Voch © 2 =" Savedalen !

Hisingen

Arbetspendling fran Hirryda kommun till Géteborgs-
omradets olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar antal arbets-
21 Askim et pendlare. Pil in mot det analyserade omradet visar hur manga
som bade bor och arbetar i omréadet.
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Forslag till huvudnit fér buss och sparvagn i Partille.
Till detta kommer pendel- och regiontdgstrafiken som
inte redovisas i bilden.

Restider i minuter fran Vallhamra torg till olika hallplatser

Till Nuvarande Malbild
Brunnsparken 25 22
Sahlgrenska 36 27
Lindholmen 45 29
Astra Zeneca 58 38
Volvo Torslanda 66 57

Arbetspendling fran Partille kommun till Goteborgsomradets
olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar antal arbetspendlare.
Pil in mot det analyserade omradet visar hur manga

som bade bor och arbetar i omradet.

B PARTILLE, SAVEDALEN OCH ORGRYTE

Dagens situation

Sektorn bestar av Géteborgs stra delar, vistra Partille och Orgryte.
Genom omradet gar E20 som &r ett dominerande trafikstrak. | anslut-
ning till E20 gar jarnvagen mot Goteborg, Alingsas, Skovde och Stock-
holm. Omradet forsorjs med bade buss och sparvagn.

Fran bussterminalen i Partille centrum &r det relativt langt till Partilles
jarnvégsstation, vilket forsvarar byten mellan tag och buss. | Partille
byggs ett nytt centrum med en bussterminal som 6kar knutpunktens
attraktivitet.

Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

In mot Goteborgs centrum foreslas en bussvdag mellan Partille centrum
och Torpamotet och vidare in till Svingeln. Dessutom foreslas en tvar-
forbindelse Partille-Bergsjon-Angered.

For att 6ka omradets tillganglighet och avlasta det hart belastade buss-
systemet forlangs sparvagnen fran Ostra Sjukhuset till Vallhamra torg.
En koppling fran Munkebéckstorget mot Kalltorp (Munkebackslanken)
okar mojligheten att bygga ut sparvagnstrafiken i omradet med direkt-
resor mot Korsvigen. | dvrigt forsérjs Orgryte och Harlanda med
dagens system.

Nordéstra -~
stadsdalarna :

VochC
Hisingen

) Malnlychke [
Malndal \ 1 |
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B ASKIM OCH FROLUNDA

Dagens situation

Omrddena i Askim och Frolunda har olika karaktar. Askim &r gles-
bebyggt med ldnga gangavstdnd till viag 158 medan Frélunda och
Tynnered har tit bebyggelse. Niset, liksom Onnered och Fiskeback,
domineras av villabebyggelse. Hogsbo- och Sisjoomradet ar arbets-
platsomraden med ett stort kommersiellt innehall i de sédra delarna.

Frolunda torg dr den stora kollektivtrafikknutpunkten. Hit ansluter
bussar och spérvagnar i ett stjarntrafiksystem. Aven Marklandsgatan ar
en stor bytespunkt, bland annat fér resendarer som kommer soderifran.

For norra delen av omradet dr sparvagnen stommen i kollektivtrafiken.
| Askim bildar Bla Express och linje 8o stommen. Hogsbo- och
Sisjoomradet har lokal trafik som ansluter till Marklandsgatan.

Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

Langs vag 158 foreslas en separat bussvdg som trafikeras med tit
busstrafik. | den sydligaste delen finns tillrdckligt med utrymme fér
separata korfilt, medan delarna narmare Jarnbrottsmotet maste
studeras mer ingdende. Beroende pd hur sédra Askim exploateras kan
det bli aktuellt med matartrafik till viag 158, alternativt en forgrening
av busslinjerna. Befolkningsunderlaget bedéms vara for litet for att
motivera sparburen trafik i ett tjugoarsperspektiv.

| de ldgen dir linjerna korsar Séderleden uppstar nya bytespunkter
som ger mojlighet till snabba byten, exempelvis i anslutning till Radio-
motet. Dar moter linjerna fran Askim de linjer som gar fran Molndal
till Frélunda torg och Hisingen.

| Hogsbos och Sisjons industriomrade &r det nodviandigt med god
bussférsorjning och linjer som knyter samman omradet med Mark-
landsgatan, Radiomotet och Frolunda torg. Det géller dven Gsterut
i Fassbergsdalen.

Frolunda torg utvecklas vidare med stjarntrafik, som ansluter till de
tunga kollektivtrafikstraken, vilka passerar Frolunda mot centrum,
Mélndal och Hisingen. Trafiken far tiominutersintervall for att mota
och motivera ett 6kat resande.

"4

VochC
Hisingen
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Skintebo

Férslag till huvudnit fér buss och sparvagn i Askim

och Frélunda.

Restider i minuter fran Opaltorget och

Skintebo till olika hallplatser

Fran Till

Opaltorget Brunnsparken
Sahlgrenska
Lindholmen
Astra Zeneca
Volvo Torslanda

Skintebo Brunnsparken
Sahlgrenska
Lindholmen
Astra Zeneca
Volvo Torslanda

Arbetspendling fran Askim och Frélunda till Géteborgs-
omradets olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar antal arbets-
pendlare. Pil in mot det analyserade omradet visar hur manga
som béde bor och arbetar i omridet.

Nuvarande

29
17
38
20
74

35
34
59
55
81

Malbild

27
17
25
13
48

31
29
38
36
53
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B NORDOSTRA STADSDELARNA

Dagens situation
[ Rannebergen &

De nordostra stadsdelarna bestar av bebyggelse med olika karaktar.
I omradet fran Hjillbo till Angered centrum ar den tit kring spar-
vigens héllplatser. | Olofstorp och ut mot Grabo ligger mycket av
bebyggelsen langt fran huvudvigen. Utby innehdller villabebyggelse
medan Kortedala och Bergsjon domineras av flerbostadshus. Om-
radet kan fortdtas, bdde med bostédder och arbetsplatser. En struk-
turstudie pagar for omradet Lirje-Bergum.

De stora straken genom omradet dr Grabovagen och sparvigen till
Angered. Utover detta trafikeras omradet av Norge/Vinernbanan
som varken har ndgot stopp pa strackan eller ligger i narheten av
befintlig bebyggelse. En ny station planeras i Gamlestaden.

Stommen i kollektivtrafiken ar sparvagnen, forutom till omradena
kring Olofstorp och Utby som f6rs6rjs med buss. Resan fran Angered
till Géteborgs centrum gar relativt snabbt tack vare egen bana och fa
stopp. Trafiken mellan Bergsjon och Kortedala har daremot lag res-
hastighet pa grund av att hallplatserna ligger titt. Idag saknas goda
tvirforbindelser i omradet och till intilliggande omraden.

Forslag till huvudniit for buss och sparvagn
i norddstra stadsdelarna.

Angereds centrum fungerar som knutpunkt med goda bytesmojlig-
heter mellan buss och sparvagn. Resenirerna matas fran Gardsten,
Lovgardet och Rannebergen till Angereds centrum dar de maste byta
for att komma vidare in mot centrum.

Gamlestadstorget dr ocksa en stor knutpunkt. Har kan man byta
mellan olika spdrvagnslinjer, men ocksa till lokala bussar. Omradet
kring Gamlestadstorget har stor utvecklingspotential.

Restider i minuter fran Rannebergen till olika hillplatser rz"' :.I /A - "\\\
i i ! | L - -

Till Nuvarande Malbild L: { e il “\
Brunnsparken 39 39 ] I N:-l::l::lm -
Sahlgrenska 55 53 ,.""'“—.__Llr & Hizingen 4 . = :-'/’
Lindholmen 61 47 g I'|, i E __,-F"-
Astra Zeneca 72 56 AT \ e
Volvo Torslanda 76 49 ‘_.-" \ T :

e ¥ och € \ /== w

Arbetspendling fran nordostra stadsdelarna

till Géteborgsomradets olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar
antal arbetspendlare. Pil in mot det analyserade omradet visar hur
manga som bade bor och arbetar i omrédet.
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Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

Sparvagnstrafiken till Angered kan snabbas upp om det blir tillatet
med hogre hastigheter pa avsnitten med egen bana. Sparvigen fore-
slas bli forlangd till Lovgardet som &r det omrade utanfér Angered
centrum som har flest invdnare. P4 s3 sitt far fler en direktférbindelse
till Goteborgs centrum.

En ny bussforbindelse foreslds mellan Angered centrum och Partille
via Bergsjon. Forbindelsen férlangs via Angeredsbron och Kérra till
arbetsplatsomradena pa vastra Hisingen. En gen forbindelse till
Bergsjon/Kortedala kréaver en ny viaglank 6ver Larjedn, ett omrade
med stora naturvirden.

Olofstorp forsorjs dven i framtiden med busstrafik in till centrum
men kan fa en anslutning till sparvagsystemet i Hjdllbo. Andra mojlig-
heter kan 6vervdgas men dr beroende av bebyggelseutvecklingen.

Sparvagnstrafiken kommer dven fortsittningsvis att vara stommen
for trafiken till Kortedala och Bergsjon. Genom att fortdta bebyg-
gelsen i goda kollektivtrafiklagen kan resandeunderlaget bli storre.

For busstrafiken till Utby och norra Partille dr det viktigt med god
framkomlighet langs Utbyvagen. Darfor krévs separata korfalt pa
delar av striackan.

Angereds centrum och Gamlestadstorget fortsitter vara de tva vikti-
gaste knutpunkterna. Vid Gamlestadstorget foreslas en pendeltag-
station pa Norge/Vanernbanan. Pa det sittet far omradet storre
regional tillganglighet och bra mgjligheter till byten mellan tag,
sparvagn och buss.

En pendeltagstation pa Vistra stambanan i hojd med Gamlestaden
har diskuterats. Detta skulle 6ka den regionala tillgangligheten men
stationen skulle inte hamna pa ett sddant avstand fran Gamlestads-
torget att man kan uppna goda bytesmojligheter.
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B OSTRA HISINGEN

y Dagens situation

|

| | Pa 6stra Hisingen ligger bostadsomradena Tuve, Kirra, Sdve och Backa.

| Arbetsplatser finns i omradet kring E6. Omradet trafikeras helt av
buss och har fyra huvudstrak: E6, Litteraturgatan, Lillhagsvagen och

| Tuvevdgen. P4 E6 gar snabbussar till Kirra och regionala express-

{ U bussar till Kungélv och Stenungsund. Pa Tuvevdgen gér linje 34 (stom-

{4 buss 17 fran augusti 2005) mellan Tuve och Ostra Sjukhuset. Via Tuve-

vdgen gar dven bussar till Save.

Genom omrddet I6per den enkelspariga Bohusbanan utan stopp.
En station vid Save har diskuterats och forutsatter en kraftig 6kning
av boendet i niromradet.

Fran Tuvevdgen saknas en gen koppling till Hjalmar Brantingsplatsen,
likasd fran Brunnsbo till Hjalmar Brantingsplatsen via Backaplan-
omrédet.

Arbetsplats- och handelsomradena vister om dlven (Béckebol och
Tingstad) saknar god kollektivtrafik.

Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

En ny sparvagnstrackning i Litteraturgatan via Backaplan till Hjalmar
Brantingsplatsen ger god kapacitet i Backastraket. En forutsittning &r

att lanken fran Brunnsbo till knutpunkt Hjalmar Brantingsplatsen far

. ' . . en gen strackning.
Férslag till huvudnit for buss och sparvagn pa 6stra g g

Hisingen. Till detta kommer pendel- och regiontags-

X : g For att |6sa framkomlighetsproblemen forses E6 med busskorfalt
trafiken som inte redovisas i bilden.

upp till Kdarramotet. Tuvevdgens nedre del fran Finlandsvigen far
busskorfilt och en ny koppling fran Swedenborgsplatsen till Hjalmar
Brantingsplatsen.

Om Bohusbanan byggs ut med pendeltdgstrafik via Kungilv kan ett
nytt starkt strak skapas och huvuddelen av busstrafiken fran Kungilv
ersattas med tagtrafik. Jarnviagen kan attrahera en stor del av resandet
norrifran och ett tagstopp vid Larsered bor forberedas. | avwaktan pa
en utbyggnad av jarnvigen foreslds att omradena vid Larsered forsorjs
med buss pa eget utrymme som ansluter till bussvigen mellan Tuve och
Hjalmar Brantingsplatsen. Om Bohusbanan laggs om &r det inte moj-
ligt med en station vid Save. Viktigt ar dock att ny bebyggelse i Larsered
och Rédbo anpassas till den framtida kollektivtrafiken.

Restider i minuter fran Kirra centrum och Olshammars- "rh_{!} Hisingan |I
gatan till olika hallplatser S I A = g
A Till Nuvarande Malbild Fd Iy - b
Kirra C Brunnsparken 22 22 I'i RS
Sahlgrenska 40 40 i
Lindholmen 37 35 - '-h—__: Har::;t:'.l ’,"
Astra Zeneca 33 24 - s \ T ‘m-_. e -
Volvo Torslanda 48 31 !f" £ T
Olshammarsg.  Brunnsparken 28 23 - A :
Sahlgrenska 47 36 _,f/ Voch € g 3 |
Lindholmen 21 14 il Hisingen _,.frﬁrnrﬂl-F‘lrtHT'l— '
Astra Zeneca 42 28 Fi " Shvedalon !
Volvo Torslanda 38 37 { - -

Arbetspendling fran 6stra Hisingen till Géteborgsomradets
olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar antal arbetspendlare. -
Pil in mot det analyserade omradet visar hur manga el l
som bédde bor och arbetar i omradet. i
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B LANGEDRAG

Dagens situation

Sparvagnen fran centrum till Saltholmen har lang restid beroende pa
de manga stoppen. Alternativet ar att dka med O-snabben vars av-

gangstider dr anpassade till battiderna till sodra skirgarden. Kungs-
sten dr sektorns stora bytespunkt.

Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

Sparvagnen fran Kungssten till Saltholmen dras in och sparomradet
omvandlas till bussvig. Detta skapar fler resmojligheter eftersom
busslinjerna kan trafikera olika bostadsomraden. Vid Kungssten finns
mojlighet att byta till sparvagn for att komma till de vdstra delarna
som Majorna och Masthugget. Har finns ocksa mojlighet att byta till
bussar mot Volvo eller Norra Alvstranden. Resenirerna kan dven sitta
kvar i bussen som kor i egen bana till Jarntorget/centrum.

Inom K2020 har kollektivtrafiken till sodra skdrgarden inte behandlats.

Forslag till huvudniit fér buss och sparvagn till Lingedrag.

-
II'- N
3

= Restider i minuter fran Hagen till olika hallplatser
. [ L o
" . Norddstra - : ;
3  Hisi e 2
e \ singen e i = Till Nuvarande Malbild

-~ | y Brunnsparken 26 21

el \ v Sahlgrenska 34 26

,"" ".I = Lindholmen 32 21

VechC S oA ! Astra Zeneca 31 20

Hisingen i Orgryte-Partille | Volvo Torslanda 63 41

- Savedalen |

Arbetspendling fran Langedrag och sédra skirgarden till
Goteborgsomradets olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar antal

arbetspendlare. Pil in mot det analyserade omradet visar hur manga
som bade bor och arbetar i omradet.
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Forslag till huvudniit for buss och sparvagn
pa vistra Hisingen.

Ambhult

B VASTRA OCH CENTRALA HISINGEN

Dagens situation

Vistra Hisingen inkluderar Norra Alvstranden och Torslanda som
bada dr stora exploaterings- och fortdtningsomraden. Har ryms
ocksa arbetsplatser som Volvos fabriker och Géteborgs hamn, men
dven titare bostadsomraden. Stommen i kollektivtrafiksystemet for
de centrala delarna av Hisingen ar sparvagnstrafiken, medan de yttre
delarna férsorjs med buss.

P& centrala Hisingen ar Hjalmar Brantingsplatsen den dominerande

knutpunkten. Har finns ett regionalt serviceutbud och knutpunkten

har stora utvecklingsmojligheter. Planering pagér ocksa for en bytes-
punkt vid Amhults centrum.

I Bjorlanda studeras forutsattningar for en utbyggnad av bostader
och service.

Gatundtet i Torslanda saknar tvarforbindelser vilket gor det svart att
forsorja omradet effektivt med kollektivtrafik. Mycket av bebyggelsen
och verksamheterna i Torslanda &r lokaliserade langt fran huvud-
straket. Framkomligheten for buss ar svar langs vig 155 och pd vissa
delar av Bjérlandavégen.

Kollektivtrafikresenarerna fran Biskopsgarden och Linsmansgarden
saknar bra kopplingar till arbetsplats- och utvecklingsomradena pa
Norra Alvstranden.

Forslag till ny kollektivtrafikstruktur

| forslaget till ny kollektivtrafikstruktur far vastra Hisingen en bussvig
langs vdg 155 in till Brackemotet som blir bytespunkt for resenarer
bland annat till och fran Norra Alvstranden. Forslaget innehaller
ocksa en bussvig langs med Hjalmar Brantingsgatan till knutpunkt
Hjalmar. En bussvig foreslds mellan Brackemotet och Amhult som
inte omojliggor eventuell framtida spartrafik. Befolkningsunderlaget
bedéms dock vara for litet fér att motivera sparburen trafik i ett
tjugoarsperspektiv. Utformningen vdster om Amhult dr beroende av
den framtida trafiken till Ockers. Amhult blir den stora knutpunkten
pa vastra Hisingen med bostider, service, pendelparkering med mera.
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K v I?esti'der i :ninuter fran Amhult och Biskopsgarden
till olika hallplatser

' "F Fran Till Nuvarande Malbild
- ,.au" ll Amhult Brunnsparken 26 25
| | Sahlgrenska 51 38
Fd 1 3 - Lindholmen 83 21
& \ '_-'. . e Astra Zeneca 67 44
LS I e =T Volvo Torslanda 23 15
i
| ,I Biskopsgarden Brunnsparken 19 19
o —— : [ posdhatey - Sahlgrenska 34 25
e -, O Hisingen ' stadsdelarna s U di : o is
o \ TH indholmen
s i 1 Astra Zeneca 52 34
7 echc \ /I"_ — Volvo Torslanda 24 24
74 i
_/Orgryte-Partille- |
/ Savedalen !

o Arbetspendling fran vistra och centrala Hisingen till Géteborgs-
omradets olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar antal arbets-
pendlare. Pil in mot det analyserade omradet visar hur manga
som bé&de bor och arbetar i omradet.

Nadrmare in mot staden blir Sérredsmotet en viktig bytespunkt med
tat kollektivtrafik till Volvo och hamnarna.

Bjorlandavigen foreslas fa busskorfilt fran Skra Bro och sterut.
Skra Bro far 6kad betydelse som bytespunkt om bostader och service
byggs ut i Bjérlanda. En typ av stjarntrafik kan ha sitt centrum har.

Utmed Norra Alvstranden mellan Hjalmar Brantingsplatsen och
Brackemotet byggs en ny sparvagslank. En ny sparldank byggs ocksa till
Lindholmen fran Hjalmar Brantingsgatan. Knutpunkten vid Lindholmen
forstdrks av en bro 6ver dlven till Stigbergstorget. Vid Brackemotet blir
det mojligt att byta mellan sparvagnen lings Norra Alvstranden och
bussarna fran Torslanda samt de sydvistra stadsdelarna.

Hénsyn till en eventuell forandring av kollektivtrafiken till Ockerd
kommun har inte tagits i K2020 .

Pa Hisingen ar Hjalmar Brantingsplatsen
den dominerande knutpunkten.
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Férslag till huvudnit for buss och sparvagn i centrala Géteborg.

Till detta kommer pendel- och regiontégstrafiken
som inte redovisas pa bilden.

Arbetspendling fran centrum till Géteborgsomradets

olika delar. Pilarnas tjocklek illustrerar antal arbetspendlare. Pil

24

in mot det analyserade omradet visar hur manga
som bade bor och arbetar i omradet.
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B CENTRUMOMRADET

Dagens situation

Dagens kollektivtrafik bygger pa ett radiellt system med city som mal-
punkt och bytesplats. En avlastning av Brunnsparken och Centralen/
Nordstaden dr nédvandig och stiller krav pa nya kollektivtrafik-
strackningar. Det gor ocksa en utbyggnad av bostader och arbets-
platser p& Sédra Alvstranden och Gullbergsvass. Aven kapaciteten

i mdnga av infartsstraken dr begransad.

90 procent av kollektivtrafiken dver dlven passerar Gota Alvbron,
vilket gor systemet sarbart. Bron dr inte dimensionerad f6r dagens
trafik och har barighetsbegriansningar.

Forslag till trafikstruktur

I malbilden foreslas att det radiella systemet kompletteras med nya
lankar. En sa kallad Stor-Kringen bildas bestaende av Kringen, en ny
sparvagnslank pa Norra Alvstranden, en ny bro fran Lindholmen till

1 O Hisingen ]: el \

4 Nordbstra -
e - _.!II i stadsdelarna A

Voch C
Hisingen

Borhs
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Huvudstruktur i centrala Géteborg med
’Stor-Kringen’ som knyter samman de yttre
delarna av centrum och bussringen som tange-
rar cityomradet. Viktiga knutpunkter utvecklas
pa dessa huvudstrak.

Stigberget och en ny ldnk fran Stigberget till Linnéplatsen. Stor-
Kringen kopplar ihop viktiga utvecklingsomraden och storre besoks-
och arbetsplatsomraden. Den gor det ocksa mojligt att aka genom
centrum utan att passera Brunnsparken, vilket ger snabbare resor och
ett mindre sarbart system.

Busstrafik forlaggs till Alléstraket och langs dlven i en bussring. Dér-
igenom kan sparvagnstrafiken utdkas i Brunnsparken. Stor-Kringen
och bussringen kopplas till det nuvarande systemet med vil funge-
rande bytespunkter. Aven Operalinken och en sparvigsstrickning via
Gullbergsvass till Gamlestaden gor det mojligt att ta sig forbi city
utan att behova passera Brunnsparken.

Kollektivtrafik i Alléstraket blir en viktig del for att klara framtidens krav
pa kapacitet och restider. Fortsatta studier far visa vilken utformning
som ar lampligast och vilka konsekvenser den far for trafiken i Gvrigt.

En ny sparvagnsforbindelse mellan Linnéplatsen och Norra Alvstranden
avlastar cityomradet och Géta Alvbron, samtidigt som den 6kar till-
gingligheten till Norra Alvstranden fran centrum. Lindholmen fér en
ny knutpunkt med koppling mot vdstra och centrala Hisingen.

En viadukt 6ver bangdrden kan avlasta omradet framfér Nordstaden.
Viadukten kan ocksa anviandas som en forlangning av busslinjerna i
Alléstriket, och far da hallplatser ovanfér Centralen med anslutande
nedgangar till plattformarna.

For att underlitta framkomligheten och 6ka reshastigheten far
kollektivtrafiken eget utrymme i infartsstraken.

Vistldnken okar kapacitet och tillginglighet

Vastlanken okar tillgangligheten for regionala resor och ger direkt-
forbindelse till storre delar av centrumomradet. Dessutom 6kar kapa-
citeten genom centrum. Kopplingen mellan tagtrafiken och den
lokala kollektivtrafiken har stor betydelse och Vistlanken skapar nya
mojligheter att nd lokaltrafiken i fler knutpunkter. Vilka stationsldagen
som blir aktuella beror pa vilken av de studerade strickningarna som
véljs. Alternativen dr Haga-Korsvigen, Haga-Chalmers och Kors-
vagen. | K2020 har endast ett alternativ anvénts for att underlitta
arbetet med att ta fram och analysera forslaget till malbild; alterna-
tivet Haga-Korsvagen.
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NULAGE

MALBILDENS PAVERKAN PA RESANDE
OCH KAPACITET

Forslaget till malbild har analyserats utifran trafikomfattning,
ekonomi, resstandard, milj6, etapputbyggnad och kinslighet for
alternativa utvecklingar. Analyserna utgar fran att antalet kollektiv-
trafikresor per dygn 6kar fran dagens 400 ooo till 9oo 0oo. Fér
analyserna har VISUM programsystem® anvints.

Analyserna utgar fran det totala resandet 6ver dygnet och fran
kollektivtrafikens standard i form av restid, turtithet, bytestid och sa
vidare i varje mojlig resrelation. Berdkningarna tar hansyn till linjernas
varierande trafikutbud under dygnet, men ger enbart resultat som
omfattar hela dygnet. Motsvarande berdkningar har gjorts for dagens
situation. Aven om teoretiska analysmodeller innebér en forenkling av
verkligheten, ger de ett tillrackligt bra resultat for att malbilden ska
kunna jamfoéras med dagens situation.

Fler linkar avlastar citykdrnan

I nedanstaende figur visas malbildens resande med kollektivtrafiken
jamfért med dagens. Aven i framtiden kommer de centruminriktade
resorna att dominera, men i malbilden 6kar resmojligheterna i andra
relationer. Fler resor sker med tvarforbindelser som knyter samman
omraden utanfér centrala Goteborg.

6VISUM 4 ett trafikanalysprogram som anvinds av Banverket, Goteborgs stad
Trafikkontoret och Visttrafik. Analysarbetet sker samordnat med motsvarande arbete
for Vistlanken.

MALBILDEN

Kollektivtrafikresandet i mélbilden jamfort med dagens situation visar ett kraftigt 6kat resande och utnyttjande av
tvarférbindelserna. Kollektivtrafiken pa infarterna till Goteborg 6kar cirka tre ganger och stiller stora krav pa 6kad kapacitet.

26 K2020 | Forslag till malbild. Diskussionsunderlag, juni 2005 |



Analyserna gor det mojligt att bedoma hur omfattande trafiken maste
vara for att kunna méta det antagna resandet. | vidstdende tabell redo-
visas nagra nyckeltal for malbilden i jamforelse med dagens situation.

Grundtanken i malbilden ar en spridning av resandet pa fler lankar. | mal-
bilden far Brunnsparken ungefir samma antal resendrer som idag, och
okningen sker i huvudsak i Alléstriket och Operaldnken. Ocksa Vast-
lanken far en avlastande effekt pa resandet i citykdrnan.

Alléstraket som blir huvudled for busstrafiken genom centrum utveck-
las till ett av de mest utnyttjade kollektivtrafikstraken i centrala staden.

I malbilden férdubblas resandet dver Géta Alv. Den nya bron mellan
Stigbergstorget och Lindholmen innebar att resandet sprids pa fler
linkar och systemet blir mindre sarbart. For att sikra en god framkom-
lighet p& Géta Alvbron krévs dubbla kérfilt for sparvagn och buss.

Restiden minskar

I mélbilden minskar den genomsnittliga restiden mellan starthallplats
och malhallplats fran dagens 30 minuter till 25 minuter. Den upplevda
restiden” minskar pa motsvarande sitt, vilket férbittrar den upplevda
standarden med 20 procent. Det kan ocksa uttryckas som att
kollektivtrafikens konkurrenskraft kar med 20 procent, enbart med
atgdrder i kollektivtrafiksystemet.

Genomsnittlig restid i minuter

70
60 I Dagens trafik
Malbild
50
40
30
20
10
0 .
Restid exkl gédng-  Akeid Bytestid Upplevd restid
tid till och frén i fordon
héllplats
I
v

Verklig restid: total samt uppdelad pa aktid och bytestid

7 Verklig och upplevd restid med kollektivtrafiken. Upplevd restid 4r ett sitt att
beridkna hur resenidren upplever restiden dir véntetid vid héllplatsen upplevs som tva
génger langre dn restid i fordon. Upplevd restid beriknas som restid + 2 X vintetid +
2 X bytestid + 5 minuter tilligg for varje byte.

Antal pastigande per trafikslag
Nuvarande trafik Malbild

Buss 220 000 500 000
Sparvagn 260 000 450 000
Tag 50000 150 000

Genomshnittliga restider i dagens och malbildens trafik. Restiden

minskar och ger en 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken.
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De storre bytespunkterna i malbilden.
Staplarnas hojd illustrerar antal byten i malbilden.

Andel arbetsplatser som nas som funktion
av restid med kollektivtrafiken. Avser resor
inom Goteborgsomradet.

Andelen bytesresor bestar

Andelen bytesresor blir ungefar samma som idag, vilket dr 30 procent
av det totala antalet resor. Utformningen av bytespunkterna ar viktiga
for att de ska vara attraktiva. Stora krav stills pa gestaltning, informa-
tion och trygghet vid bytespunkterna. | figuren syns de storre bytes-
punkterna med antalet byten.

Tillgiangligheten forbittras

I mélbilden 6kar tillgangligheten i Goteborgsomradet. Figurerna pa
motstdende sida visar vilket omrade man nar pa 40 minuters restid
fran dorr till dorr fran Lindholmen respektive Mélnlycke och illustre-
rar den Skade tillgiangligheten.

Tillgdangligheten kan ocksa matas i form av hur mdnga arbetsplatser
som nds inom en viss restid. | diagrammet redovisas hur manga arbets-
platser man nar inom en viss restid i dagens trafik och i mélbilden.
Berakningen som utgar fran en antagen foérdelning av boende och
arbetsplatser visar till exempel att 60 procent av arbetsplatserna nas
inom 30 minuter vilket kan jamforas med dagens 40 procent.

Andel arbetsplatser som nas (%)

100

90

Nulage
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MALBILDEN

NULAGE

Omrade som nas fran Lindholmen inom 40 minuters restid dorr till dorr.

MALBILDEN

NULAGE

Omrédde som nas fran MolInlycke inom 40 minuters restid dorr till dorr.

Lingre fordon och titare turer 6kar kapaciteten

For att mota ett kraftigt 6kat resande kommer storre fordon att krévas
pa manga linjer. Mgjligheten att kora sparvagnar langre dn 32 meter
begrinsas idag av hallplatsernas lingd. Darfor bor utbyggnaden av
sparvagsnatet anpassas till en framtida trafik med sparvagnar som ar
langre dn 32 meter. Hallplatser bor ocksa byggas for langre bussar (25
meter langa metrobussar) i de tyngre straken. En annan férutséttning
ar att framkomligheten dr god med eget utrymme for sparvagnar och

bussar.
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Kritiska punkter i kollektivtrafiknitet

Nedan foljer en redovisning av kritiska punkter i det framtida kollek-
tivtrafiknatet:

Gota Alvbron ir ett kritiskt snitt eftersom den kommer att passeras
av sju sparvagnslinjer och 20 busslinjer med tiominuterstrafik under
hogtrafik. Det kraver skilda korfilt for sparvagn och buss samt att
brodppningar inte sker under hogtrafik.

Gota Alvbrons anslutning till cityomradet och hallplatsen Nordstaden
kommer att bli det mest belastade avsnittet i kollektivtrafiknitet.
Hallplatsen Nordstaden kommer att trafikeras med 3-4 kollektiv-
trafikfordon per minut och riktning under maxtimmen. Det stller
hoga krav pd utformningen av parallella hillplatslagen. Hallplatsen
Nordstaden behdver ha minst tva hallplatslagen per riktning for buss,
och ett for sparvagn. For att inte paverka trafiken pa Nils Ericsons-
gatan behovs ocksa nya infarter till Nils Ericson Terminalen. Eventu-
ellt kan viss busstrafik behva utnyttja Bangardsviadukten.

Hjalmar Brantingsplatsen behover byggas om, dels av kapacitetsskal
och dels pa grund av nya sparvagnsanslutningar fran Norra Alv-
stranden och Backa.

Allén/Parkgatan har i forslaget 6ver 30 busslinjer pa strackan utanfor
Tradgardsféreningen. Det innebdr mer dn en buss per minut vilket
kraver att hallplatserna placeras parallellt eller i gath6rnen vid kors-
ningarna. Det stora antalet resenarer kommer att paverka framkom-
ligheten for all trafik i ndromradet. Biltesspannarparken far ett
resande som motsvarar dagens resande pa Frolunda torg. Till detta
kommer gdende som normalt korsar Allén i h6jd med Avenyn. Heden
far 30 ooo pa- och avstigande per dygn, vilket 4r det samma som vid
Angereds centrum idag. Sarskilt viktig ar utformningen av gangstrak
och anslutningar till kollektivtrafiken.

Vid Haga kommer en betydelsefull knutpunkt att etableras. Om Vist-
linken far en station i stadsdelen kommer knutpunkten att bli en av
de storre i staden.

Pa Jarntorget mots fem stora kollektivtrafikstrak; Oskarsleden,
Forsta Langgatan, Linnégatan, Allégatan och Skeppsbron. | K2020
infors nya relationer sisom mellan Oskarsleden och Skeppsbron och
mellan Allégatan och Skeppsbron. Det innebir fler konfliktpunkter
samtidigt som antalet fordonsrorelser fordubblas i maxtimmen. Fler
och langre hallplatslagen kommer att behovas pa torget.

Chalmers dr redan idag en flaskhals i systemet. En orsak till framkom-
lighetsproblemen ar de korta hallplatserna i kombination med att spar
och gator korsar varandra i anslutning till Chalmerstunneln. For att 6ka
kapaciteten diskuteras en utflyttning av busstrafiken till utanfér spar-
vagnssparen, fler spar och tva hallplatslagen for sparvagn. Om Vast-
linken far en station vid Chalmers maste kapaciteten 6ka ytterligare.

Brunnsparken kommer i malbilden att enbart trafikeras med spar-
vagn. Det betyder att antalet resor blir ungefar samma som idag.
Bussarna trafikerar istillet Cityringen med Alléstraket och utmed
Sodra Alvstranden. Brunnsparken avlastas dven av sparvigen i Opera-
lanken som fortsitter via Gullbergsvass till Gamlestaden. Med enbart
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sparvagnstrafik inom Vallgraven minskar belaggningen vid Brunns-
parkens hallplatser riknat i antal fordonsrorelser. Det medfér att
stadskdrnan blir battre anpassad for gdende. Detta dr ocksa viktigt
for kollektivtrafiken da strackan Centralen till Brunnsparken far ett
stort antal gdende fran hallplatser pa Cityringen. Motsvarande giller
ocksa fran Baltesspannarparken till Kungsportsplatsen.

Korsvigen far med en station pd Véstlianken uppemot 30 ooo bytes-
resor, vilket dr fler 4n antalet bytesresor i Brunnsparken idag. Det
innebdr att ett stort antal resendrer kommer att rora sig mellan olika
héllplatsligen i samband med att de anlander med pendeltag och ska
byta till det lokala systemet. Det stiller stora krav pa utformningen av
Korsvagen och eventuellt kan kringliggande ytor behova tas i ansprak
for kollektivtrafiken.

Forslaget minskar miljopaverkan fran trafiken

Trots en kraftig 6kning av antalet kollektivtrafikresor i mélbilden
ligger utslappen av koldioxid fran biltrafiken mycket 6ver det langsik-
tiga malet for en hallbar utveckling i HUR 2050. Skillnaden mellan mal
och prognos beror pd att biltrafiken fortfarande dar omfattande. For
att nd en hallbar utveckling maste bilresorna minska, fler vilja att ga
eller cykla och en dnnu hogre andel resor ske med kollektivtrafik.

Idag har vi problem med att klara miljokvalitetsnormerna (MKN) for
kvavedioxid och partiklar - féroreningar som har negativa halsoeffek-
ter. Den tekniska utvecklingen medfér att utsldppen fran varje enskilt
fordon minskar, och pa sikt borde halterna av kvivedioxid ocksa gora
det. Men efter den kraftiga reduceringen i bérjan av 1990-talet da
bland annat katalysatorer inférdes, ligger halterna for narvarande pa
en konstant niva. Nar det giller partiklar beror de h6ga halterna inte
bara pa utsldpp fran fordonen utan ocksd pd uppvirvling fran kor-
banan.
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Ur miljosynpunkt innebar en hallbar utveckling forutom begransning
av emissioner fran fordon, ocksa hushallning med naturresurser som
mark. Biltrafikens behov av yta 4r mangdubbelt storre an kollektiv-
trafikens och om trafiken fortstter att 6ka enligt dagens trend - och
K2020 inte genomférs - kommer trangselproblemen i vagnatet bli
annu storre. Behovet av asfalterad yta for bade vigar och parkering

Vid berikningar av hur férslaget paverkar miljén har
foljande antaganden gjorts angdende brinsle om 20 ar:

Att personbilarna &r 20 procent brinslesnalare dn idag
Att bussar har samma brinsleférbrukning som idag

Att personbilarna drivs med 10 procent férnybart bréinsle
Att bussarna drivs med 75 procent férnybart brénsle

Att sparbunden trafik drivs med 100 procent grén el

Att fornyelsebart bransle antas ha 9o procent lagre
koldioxidutsldpp 4n fossilbrinsle

Utsldpp av koldioxid fran trafiken
enligt berikningar for 2025.
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Okning av trafikproduktionen jamfort med dagens trafik

Malbild
Buss 140%
Sparvagn 40%

Pendel- och regiontdg 150%

Stombusskonceptet gillas av resenirerna.
Resandet med Stombuss 16 6kade med
30 procent under 2004.

kommer att 6ka kraftigt och barridreffekterna likasa. Risken for
trafikolyckor blir ocksd storre och tillgangen till gronytor och
rekreationsomraden i staden minskar.

Kollektivtrafiken utnyttjas mer effektivt

I mélbilden 6kar kollektivtrafikproduktionen kraftigt, framst for att
mota det 6kade resandet. Daremot dr denna 6kning mindre &dn
resandeckningen, vilket innebir att trafiken utnyttjas mer effektivt.
De frimsta orsakerna ir Vistlinkens avlastande effekt och att for-
slaget har utformats utifran de olika trafikslagens forutsattningar.

En annan orsak dr koncentrationen till tunga kollektivtrafikstrak, som
knyter samman knutpunkter i systemet.

Trafikproduktionen i fordonskilometer fordubblas i malbilden enligt
den oversiktliga analysen medan behovet av bussar 6kar med 70 pro-
cent, sparvagnar med 20 procent och tag for pendel- och regional-
trafik med drygt 100 procent. Okningen av antalet fordon &r dock inte
lika stor som resandedkningen beroende pa att fordonen utnyttjas
mer effektivt 4n idag. Andra anledningar 4r att andelen ledbussar blir
hogre, att de tyngre busskorridorerna trafikeras av 25 meter langa
bussar och att hastigheten i systemet 6kar genom att kollektivtrafiken

bland annat far fler egna korfilt.
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MALBILDENS EKONOMISKA EFFEKTER

Kostnaden per resa blir ldgre

Jamfort med dagens trafik uppskattas driftkostnaden for den lokala
kollektivtrafiken med buss och sparvagn i Goteborgsomradet cka
med 8o procent. | beloppet ingar kostnader for fordon men inte for
infrastruktur. Okningen &r mindre n resandedkningen varfor drift-
kostnaden blir lagre per resa med kollektivtrafik. Det betyder att
intakterna ticker en storre andel av utgifterna och darfor 6kar inte
behovet av skattefinansiering i samma omfattning.

Nodvindiga investeringar i infrastruktur

Om malbildens forslag ska kunna genomforas tillkommer dock kost-
nader for investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur. For den regio-
nala trafiken i mélbilden krévs en utbyggnad av Vastlanken och jarn-
végslinjerna in mot Goteborg. Detta sker i enlighet med de politiskt
forankrade forslagen om utbyggd pendel- och regiontagstrafik i
Vastsverige som redovisas i bland annat Vasttrafiks malbild for den
storregionala trafiken.

For den lokala trafiken med buss och sparvagn i Goteborgsomradet
kravs en utbyggnad av nya sparvégsldnkar, bussvagar och busskorfilt
till en kostnad av i storleksordningen 5§ miljarder kronor. Kostnaden
for knutpunkterna bor ses som en del av stadsutvecklingen och sam-
ordnas med utvecklingen av knutpunktens centrumfunktioner.

Infrastrukturinvesteringar som ingar i malbildens forslag for den lokala kollektiv-
trafiken i Géteborgsomradet (exklusive investeringar i knutpunkter):

- Utbyggd Operaldnk med fortsittning via Gullbergsvass till Gamlestaden
- Sparvig till Backa

- Sparvig pa Norra Alvstranden till Brackemotet

- Sparvig mellan Lindholmen och Hjalmar Brantingsgatan

- Ny élvférbindelse med sparvig mellan Stigberget och Lindholmen

- Sparvig i tunnel mellan Linnéplatsen och Stigberget

- Munkebickslanken

- Forlangningar pa sparvagnslinjer (Lovgardet, Vallhamra torg)

- Bussvig pa strackan Amhult till Brackemotet

- Busskorfalt och sparvag i Hjalmar Brantingsgatan fran Brackemotet
till Hjalmar Brantingsplatsen (fortsittning pa bussvag fran Amhult)

- Bussvig pa strickan Brottkirr-Askim-Radiomotet-Marklandsgatan-Linnéplatsen

- Busskorfilt pa striackan Brottkarr-Lindasmotet

- Buss ersitter sparvagn fran Kungssten till Saltholmen pa egen bussvag

- Bussvig 6ver Lirjean for busslinje Angered och Bergsjon

- Busskorfilt i Toltorpsdalen fran Mélndal via Sahlgrenska till Linnéplatsen

- Busskorfilt i Alléstraket mellan Jarntorget och Drottningtorget

- Busskorfilt fran Linnéplatsen i Sprangkullsgatan/Ovre Husargatan till Allén

- Busskorfalt i Sodra viagen

- Bussvidg mellan Svingeln och Drottningtorget

- Busskorfilt utmed Sédra Alvstranden

- Busskorfilt fran Kungssten till Jarntorget med anslutning till Alléstréket

- Busskorfilt pa strickan Mélndal-Astra-Fassberg-Sisjon-Radiomotet-
Frolunda torg

- Busstrafik prioriteras generellt i infartsstrak genom busskorfilt eller bussvagar
fran bland annat Bjérlanda, Tuve, Kungilv (fran Angeredsbron), Partille och
Malnlycke (fran Radamotet).
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UTVECKLING EFTER 2020

Manga mojligheter till utbyggnad

Hisingen och sédra Bohuslén

Studier visar pa mojligheter att ge Bohusbanan en ny strackning via
Kungélvs centrum och 6stra Hisingen. Om trafiken ska fa kvartstrafik
eller mer kravs dubbelspar pa hela striackan och en ny anslutning till
Goteborgs Central och Vistlanken. For att forbattra kopplingen mot
Norra Alvstranden och &vriga Hisingen behdvs en bytespunkt innan
banan passerar dlven. Tagen kan ersitta dagens expressbussar fran
Stenungsund och Kungilv.

Torslanda kan pa sikt fa spartrafik om befolkningsunderlaget utveck-
las kraftigt. Dragningen mot centrum dr beroende av hamnbanans
framtida strackning. Nar den flyttas foreslas att nuvarande strackning
mellan Ringon och Bricke utnyttjas for kollektivtrafik med spar
och/eller buss pa eget utrymme.

Gotadlvdalen och Angered

Med en ny dlvforbindelse vid Lirje alternativt Backadal, kan de nord-
Ostra stadsdelarna pa sikt fa en battre koppling mot Hisingen. En
sparvagnslinje fran Angered/Lovgiardet kan dras via Backa och Hjalmar
Brantingsplatsen. Den regionala tillgidngligheten for de nordostra
stadsdelarna 6kar med en station dir Angeredsbanan korsar Norge/
Vinernbanan.

Sdvedns dalging
Vistra stambanan kan pa langre sikt behova fa forstarkt kapacitet for
pendeltagstrafiken pd strackan Goteborg-Alingsas.

En forlangning av sparvégen fran Sodra Savedalen mot Partille centrum
kan bli aktuell.

Om Gamlestaden utvecklas till en stérre malpunkt kan en koppling till
Munkebackstorget komma ifrdga.

Moélndal och norra Halland

Den allt tétare trafiken mellan Kungsbacka och Goteborg kommer
troligen att krdva fyrspar mellan atminstone Mdélndal och Almedal. Aven
trafiken mot Varberg och Halmstad kommer att 6ka. Halvtimmestrafik
mellan Varberg och Géteborg kan bli aktuell redan pa kort sikt.

Askim och Séiré

Kollektivtrafiken lings vdg 158 kan pa sikt utvecklas for spartrafik om
befolkningsunderlaget 6kar. Ett pendeltag fran Askim kan kopplas till
Vistlanken med en station vid Sahlgrenska och vidare séderut till Saro
och Kungsbacka. Den nya linjen kan avlasta strackan Kungsbacka-
Goteborg for resendrer som har malpunkter i de véstra delarna av
Goteborg.
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Centrumomrddet

En spérvdgstunnel under city kan bli aktuell for att klara framtidens
kapacitetskrav. Beroende pa vilket alternativ som valjs for Vastlanken
finns olika majligheter for en tunnel. Till exempel kan den ga under
Drottningtorget-Lilla Torget-Vastra Hamngatan for att komma upp
till ytan vid Vasaplatsen. Ett annat alternativ dr Drottningtorget-
Packhusplatsen-)arntorget. Bdda alternativen ar dock svara att
genomfora med Vistldanken i en strackning i Stora Hamnkanalen.

Strukturen kan anpassas till alternativ utvecklingstakt

Malbilden har utformats med tanke pa att utbyggnaden ska kunna
ske successivt sa att den blir mgjlig att anpassa till bade bebyggelsens
och resandets utveckling.

En koncentration av bebyggelse i nagra striak kan 6ka forutsattning-
arna for en utbyggnad av sparl6sningar. Utvecklingen av arbetsplatser
i kollektivtrafiknara lagen, och framfor allt i knutpunkter, gor kollektiv-
trafiken mer attraktiv och det blir littare att locka nya resenérer.

Den foreslagna strukturen kan utvecklas for att méta ett dnnu storre
behov och klara olika utvecklingstakter. Om resandet med kollektiv-
trafiken blir hogre 4n vad som antagits kravs framfor allt att kapacite-
ten 6kar med mer trafik och/eller stérre fordon. En utbyggnad kan
ske genom att busstrafiken i storre utstrackning ersatts av spartrafik
(sparvagnar och pendeltag). Pa sa satt far tagtrafiken dnnu storre
betydelse och behovet av fyrsparsstationer i Vastlanken 6kar. De
flesta strak in mot city kan utvecklas med storre fordon pa egen kor-
bana. En utbyggnad av sparburen trafik som ersitter busstrafiken dr
mojlig till exempelvis Larsered, Askim och Amhult. Dessa strak bor i
sd fall fa en anslutning till Vastlanken. En utbyggnad med sparvig
kraver 6kad kapacitet genom city med nya strackor, antingen i Allé-
straket eller med en sparvagstunnel under city. Bada alternativen &r
mojliga, men beroende av vilket Viastlankenalternativ som byggs.

Strukturen férdndras inte dven om kollektivtrafikresandet blir mindre
an i malbilden. | forsta hand paverkas utbyggnadstakten liksom tur-
tatheten i den aktuella trafiken. Det innebar till exempel att utbygg-
naden av nya sparvdgsstrackor senareldggs och istillet anpassas for
busstrafik pa eget utrymme (Backa, Lovgardet). En ny sparvig Linné-
platsen-Stigberget-Lindholmen ar dock svérare att ersatta med buss-
trafik eftersom striackan knyter samman sparviagsnitet utanfor
centrum till den féreslagna Stor-Kringen. Den nya Stor-Kringen 6kar
tillgangligheten framst till omraden utanfor city.
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SLUTDISKUSSION

| arbetet med mélbilden for den framtida kollektivtrafiken har ndgra
strategiska fragor identifierats. Dessa dr avgorande for att forslaget
till malbild ska kunna forverkligas och ge en attraktiv samt konkur-

renskraftig kollektivtrafik.

B Politisk vilja och férankring hos invanarna

Avgorande for att na framgang i utvecklingen av framtidens kollektiv-
trafik ar en val férankrad langsiktig malbild. En gemensam framtids-
bild maste baseras pa politisk vilja och forankring hos invdnarna i
Goteborgsomradet. Varje utbyggnad ska vara ett steg mot forverk-
ligande av malbilden. Alla parter har ett ansvar och en mojlighet att

medverka till en sadan utveckling.

B Samverkan med bebyggelseutvecklingen

Genom att koncentrera bebyggelsen i kollektivtrafikstrak och i anslut-
ning till knutpunkter starks forutsattningarna for en 6kad anvandning
av kollektivtrafiken. En samverkan mellan kollektivtrafik och bebyg-
gelseutveckling kan astadkommas vid planering av staden, vid beslut
om lokalisering av verksamheter och service samt vid prioritering av
investeringar i infrastruktur. Men sammanfaller detta med var man-
niskor vill bo och var foretag vill etablera verksamhet idag? En sadan
bebyggelseutveckling underlittas om malbilden f6r den framtida

kollektivtrafiken accepteras av alla.

B Utbyggd tagtrafik for en regional utveckling

For en regional utveckling med vidgade arbetsmarknader och 6kad
attraktivitet dr en utbyggd tagtrafik viktig. En utokad tagtrafik ar
ocksa vdsentlig for att fa en hallbar utveckling av Géteborgsomradets
trafiksystem. Visttrafiks malbild innebar utvidgad pendeltdgstrafik
fran Stenungsund, Alviangen, Alingsds, Landvetter och Kungsbacka
tillsammans med utvidgad regiontagstrafik fran Uddevalla, Véners-
borg/Trollhdttan, Skévde, Bords och Varberg och bildar grunden i
den regionala kollektivtrafiken i Goteborgsomradet. For detta krévs
omfattande utbyggnader av jarnvigsnitet med manga komplicerade

avsnitt ddr studier pagar for att finna goda I6sningar.

En utbyggnad av dubbelspar pa Norge/Vanernbanan ér ett viktigt
steg, men en utbyggnad &dr ocksd n6dvindig pa samtliga 6vriga banor

in mot Goteborg.

Vistlanken dr avgérande for att tagtrafiken ska bli mer attraktiv, dels
genom Okad kapacitet och med genomgdende linjer, men dven genom
att tagsystemet ndr ett storre omrade av staden. Det regionala och
lokala systemet maste samverka for att ocksa omraden utanfor
stationernas ndrhet ska fa god tillgianglighet. En utveckling av knut-
punkter dar pendeltagstrafiken ansluter till den lokala trafiken maste

tydligt prioriteras.
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B Prioritet for kollektivtrafik — egna utrymmen nédvindiga

Kollektivtrafiken maste bli snabbare. Det stiller krav pa egna utrym-
men for kollektivtrafiken i mycket storre utstrackning dn idag. Mal-
bilden innebér att kollektivtrafiken far egna utrymmen i alla tyngre
strak. Forslaget innehaller ocksa ett antal redan planerade dtgédrder
som kan genomforas pa kort sikt. En utbyggnad kan darfér paborjas
omgaende for att ge kollektivtrafiken 6kad konkurrenskraft. En
snabb start av utbyggnad visar ocksa pa viljan att utveckla kollektiv-
trafiken i Géteborgsomradet. Det kraver att utrymme frigors pa kort

sikt och att negativa effekter pa ovrig trafik begréansas.

B Utveckling av cityomradet

En grundliggande tanke bakom maélbilden &r att fordela resandet

pa fler lankar forbi det idag hart trafikerade cityomrddet. | malbilden
trafikeras cityomradet enbart med sparvagnstrafik, samtidigt som
busstrafiken endast tangerar cityomradet i Alléstraket och utmed
Sodra Alvstranden. Med nya sparvagnslinjer i Operaldnken och
genom Gullbergsvass samt busstrafik i Alléstraket, erbjuds snabba
resor forbi cityomradet. Det ger bittre forutsattningar for en utveck-
ling av cityomradet med mer utrymme fér gadende och en attraktiv

miljo.

B Utveckling av knutpunkter

En utveckling av knutpunkterna i framtidens kollektivtrafiksystem
kraver en tydlig prioritering av utbyggnad och utformning. God till-
ganglighet maste fa en storre betydelse vid beslut om lokalisering av
bostdder, handel och arbetsplatser. Dessutom kravs goda samband
med Ovriga trafikslag. Knutpunkterna kan bli stadens tillvaxtom-

raden.

B Fler dlvforbindelser n6dvindiga

For att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft dr ocksa nya dlvfor-
bindelser nédviandiga. En etablering av Stor-Kringen kréver en ny
forbindelse mellan Stigberget och Lindholmen. Nuvarande Gota Alv-
bron kommer att ersattas och en ny dlvférbindelse maste utformas
med separata utrymmen for en 6kad kollektivtrafik. P& lingre sikt
skissas pa en ny strackning av Bohusbanan som ansluter till Vast-
linken. En ny forbindelse vid Larje forbattrar kopplingen mellan

Hisingen och de nordostra stadsdelarna.

B En fortsatt utveckling stiller ytterligare krav

Malbilden dr framtagen ur ett tjugodrsperspektiv och kan utvecklas
pa langre sikt. Stora krav stélls pa berorda parter att fa till en sam-
ordning mellan trafik- och bebyggelseutvecklingen. Malbilden visar
mojliga framtida sparlosningar och darfor bor reservat sikras for
pendeltdg till Stenungsund via Kungalv och Larsered/Rodbo.
Utrymme bor ocksa reserveras for sparlosningar till Askim och till

Torslanda via den nuvarande hamnbanan p& Norra Alvstranden.
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En fortsatt utveckling kommer att stilla krav pa ytterligare 6kad
kapacitet i centrala staden. Det kan ske genom en sparvigstunnel
under city, sparvdg i Allén och en fortsatt utveckling av pendel- och
regiontagstrafiken dir Vastlankens betydelse for resandet kan 6ka.
Darfor bor pagdende planering redan nu ta sikte pa en mer langsiktig

utveckling.

B Finansiering av den framtida kollektivtrafiken

En utékad trafik kommer att kriva mer resurser till kollektivtrafiken.
Behovet av driftbidrag 6kar dven om andelen som betalas med biljett-
intakter blir hogre. En utbyggd kollektivtrafik kraver ocksa stora
investeringar i bade infrastruktur och fordon. Men alternativet att inte
vidareutveckla kollektivtrafiken skulle innebira att vignitet maste
byggas ut kraftigt med stora ytansprak som féljd. Det ar i konflikt
med malet om en langsiktigt hallbar utveckling. En utbyggnad av
kollektivtrafiken dr darfor nodvandig och ett gemensamt ansvar for
stat, region, kommun, exploatorer och brukare. Finansiering kan ske
genom skatt och avgifter. Hur fordelningen ska ske och hur avgifterna
ska utformas maste grundligt diskuteras. Utgangspunkten ska vara
ett gemensamt ansvar och dtagande i utvecklingen av Géteborgs-

omradet, som en attraktiv del av Sverige att bo och verka i.
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Forslag till malbild ar den tredje i ordningen av samman-
fattande rapporter som presenteras i projektet K2020.

| rapporten presenteras ett forslag till malbild for kollektiv-
trafikens framtida struktur i Goteborgsomradet. Forslaget
ska ses som en idéstudie och ett diskussionsunderlag for

politiker och tjansteman i berérda organisationer.

K2020 dr benamningen pa en 6versyn av kollektivtrafiken

i Goteborgsomradet som genomfors pa tjanstemannaniva

i samverkan mellan Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret
och Miljoforvaltningen i Goteborgs Stad, Vasttrafik, Ban-
verket, Vigverket, Goteborgsregionens kommunalférbund

samt Vastra Gotalandsregionen.

{ Géteborgs ) visttrafik
Stad w

& Vigverket ===BANVERKET

Goteborgsregionens Y«VAST RA
kommunalférbund v GOTALANDSREGIONEN
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