Forutsattningar for ett 6kat resande
med kollektivtrafiken i Goteborgsregionen

September 2007

Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet



Inledning 3

Potentialen finns hos bilisterna 5
Vad styr firdmedelsvalet? 7
Atgiirderna miste utgd ifran individens krav Is
Omréaden med likartade férutsiceningar grupperas 18
Férutsdttningar och atgirder i olika delar av Géteborg 19

Férutsdttningar och atgirder i Goteborgsregionens kommuner 25

K2020 ingar som en del i Goteborgsregionens arbete for en Ledningsgrupp
uthéllig tillvaxt utifrén sociala, ekonomiska och miljisméassiga Jan Gustafsson, ordférande  Végverket Region Vast
dimensioner. Grunden &r “Det goda livet” som &r en Bo Aronsson, v ordférande GR
gemensam vision fér utvecklingen av Véstra Gétaland. Lars-Bertil Ekman GR
K2020 drivs genom en ledningsgrupp med flera arbets- Andersiiansson GR
grupper. GRs Férbundsstyrelse utgér styrgrupp. i S i) Goteborg
Lars Ivarson Goteborg
| denna arbetsrapport, framtagen av K2020:s arbetsgrupp Christina Johnsson Gty
Marknad, Incitament och Tjanster redovisas forutsattningarna Roger Vahnberg Visttrafik
for ett 6kat kollektivresande utifrdn dagens socioekonomiska Lennart Lofberg Vasttrafik
faktorer i olika delar av Goteborgsomradet. Rolf Thor Véstra Gotalandsregionen
Arbetsgrupp Marknad, Incitament och Tjanster Birgitta Hellgren Banverket
Ma-Lou Wihlborg Géteborgs Stad Trafikkontoret Lena Johansson (informationsgruppen)
Eva Rhodin Goteborgs Stad Trafikkontoret Stenerik Ringqvist projektledare
Caroline AlImgren Vasttrafik
Lisa Orberg Vagverket

2 FORUTSATTNINGAR FOR ETT OKAT RESANDE | GOTEBORGSREGIONEN » K2020



Inledning

Sett dver en lingre tidsperiod har resandet 6kat i takt med be-
folkningen och det finns inget som tyder pa att trenden skaavta
de nidrmaste tjugo aren.

Antalet resor per person och dag ir ganska stabilt genom
livet och 6ver tiden. En vardag gor invanarna i Goteborgsregi-
onen 3,4 resor per person (enligt RvU 2005), en siffra som inte
dndrat sig de senaste femton aren. Diremot har resans medel-
lingd blivit lingre.

I k2020 dr maletatt kollektivtrafikens marknadsandel okar
frin dagens 24 procent till 40 procent ar 2025. Antalet kollek-
tivresor méste da oka frin dagens cirka 450 000 resor per dag
till 1,0 miljoner.

Kunskap om vad som styr valet av firdmedel, vilka atgirder
som ger bist effekt och hur forutsittningarna att oka resandet
med kollektivtrafiken ser ut i olika omréiden i Goteborgsregi-
onen ir ett viktigt underlag for alla typer av trafikplanering i
syfte att nd malet i k2020.

Den fljande texten ir en sammanfattning av tva rapporter,
framtagna pa uppdragavk2020:sarbetsgrupp MII'T, Marknad,
Incitament och Tjinster.

40 %

-

Malet i K2020 ar att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel
fran 24 till 40 procent.

Befolkningen i Géteborgregionen 6kade med tretton procent fran
1989 till 2005. Biltrafiken i Goteborg har under samma period
Okat med femton procent, fran 1,1 till 1,3 miljoner resor och
andelen resor med kollektivtrafiken med femton procent, fran
390 000 resor till 450 000 resor. Kalla RVU 2005.

En studie fran 2004 visar att drygt halften av alla bilresor skulle
kunna goras med kollektivtrafik om restiden var kortare, turtathe-
ten hogre och bilisterna hade kunskap om kollektivtrafiken.

De bada rapporter som utgér underlag till féreliggande samman-
fattning finns for nedladdning under Miljé & Samhallsbyggnad
pa Goteborgsregionens kommunalférbunds webbplats,
www.grkom.se
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Varje dag i Goteborgsregionen gérs ca 450 0oo resor med kol-
lektiverafiken och 1300 000 resor med bil. Studier gjorda i Go-
teborg visar att for totalt 54 procent av resorna tog reseniren
bilen av rent subjektiva skil. Vid en nirmare studie visade det
sigatt 22 procentav bilisterna hade en bra kollektiv resméjlighet,
medan 32 procent saknade méjligheten att dka kollektivt.

Det ir saledes bland bilisterna som kollektivtrafiken har sin
stora potential. Aven andra studier, till exempel 'RAM-projektet
—Livsstilar och resmonster i Molndal, 2006’ definierar flexibilis-
ter (personer med egen eller tillgdng till bil och som anpassar
sitt val av firdmedel efter situationen) som den grupp som med
olika medel kan f6rmis byta bilresa mot kollektivresa.

For ace paverka dem som viljer bilen av subjektiva skil krivs
en kollektivtrafik som moter kundens behov, vilket forutom god
kvalitet, kriver marknadsféring, kommunikation, indrade so-
cial attityder samt bittre information och kunskap.

For att de som idag saknar resmojligheter med kollektiv-
trafiken ska kunna bli kollektivtrafikresenirer krivs ett nytt,
utvecklat kollektivtrafiksystem, si som det foreslds i k2020.

Manga, sirskilt ungdomar, dker kollektivt for act det inte
har ndgot annat val. Det ir inte sjilvklart att dessa resenirer
stannar kvar i kollektivtrafiken den dag de far indrade forhal-
landen, till exempel hogre inkomst eller en ny familjesituation.
For att behalla dagens kollektivresenirer krivs en kvalitetsfor-
bittring i kollektivtrafiken och for att tillgodose de kunder som
har bilen som ett alternativ méste kvaliteten motsvara, ja till
och med 6vertriffa kundens férvintningar.

Samtidigt som vi hittar metoder som leder till en stdrre
andel kollektivresor miste vi ocksi minska det totala resbehovet

genom att fler aktiviteter kan ske i individens narmiljo.

Praktiska hinder
—generellt

Subjektiva skal

Praktiska hinder
—situation

Inget system

Skalen till att bilisten valjer bilen. Kollektivtrafikens
marknadspotential utgors framst av individer som idag, av
vana och bekvamlighet, foredrar bilen for de flesta av sina
resor.
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Vid val av firdmedel har restid, linjestrickningar, turtithet Behov och mal

och kvalitet linge betraktats som avgorande f6r om vi viljer v

att ka kollektivt eller inte. Nu vet vi att de mjuka faktorerna, i ) :
Socioekonomiska Geografi, boende

o i 1. . T R . . . o Aktivitet
med fokus pé individen, dr vil s viktiga, inte minst nir det forhallanden /| ochbebyggelse

v

Trafiksystemets
Till vinster i modellen ligger faktorer som handlar om resend- e

ren och hur reseniren virderar firdmedlet. Applicerat pé kol- Sociala ’ Trafikens
. . - attityder N Fard- kvalitet
lektivtrafiken hittar vi hir: medelsval

* Kunskap. Resenirens kunskap om kollektivtrafiken. Hur gor

giller utformningen av trafiksystemet. Modellen i marginalen v \A

visar olika faktorer som paverkar resenirens val av firdmedel.

Kunskap Resbehov

jag nir jag reser? Hur fungerar biljettsystemet? Vilka linjer R
passar mina resbehov?
* Sociala attityder. Resenirens attityd till kollektivtrafiken. Vad paverkar individens val av firdmedel? Individens

kunskap och sociala attityder till fardmedlet samt

. . L. . trafiksystemets egenskaper och trafikens kvalitet ar de
cepterat dr det att aka kollektivt i min umgingeskrets? viktigaste faktorerna som ligger till grund fér val av

Vad dr min instéllning till kollektivtrafiken? Hur socialt ac-

fardmedel. Viktiga bakgrundsfaktorer som ocksa paverkar
valet av fardmedel ar aldersférdelning, antal barn, andel
systemets egenskaper och dess kvalitet, det vill siga det som vi boende i flerfamiljshus och antal bilar i hushallet.

Till héger i modellen dterfinns de hirda faktorer som ror trafik-

kan paverka genom att bygga, trafikera eller avtala. Applicerat
pa kollektivtrafiken hittar vi hir:

* Trafiksystemets egenskaper. Utbud, restid och turtithet

* Trafikens kvalitet i termer av enkel, trygg och pilitlig

Det finns en rad faktorer som — medvetet eller omedvetet pa-

verkar valet av firdmedel.

Faktorer som paverkar val av fardmedel.
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Anvandbarhet: Vilket fdrdmedel passar bést?

Nir reseniren ska avgora om kollektivtrafiken ir ect alternativ
ir en resmdjlighet med rimlig restid en forutsittning. Nutids-
minniskan har en stressig livssituation och med sniva tids-
marginaler behover reseniren ha kontroll ver resan. Dirfor
foredrar kollektivtrafikreseniren direktresor — ju firre byten,
desto bittre kontroll. Ett sitt att ge reseniren bittre kontroll
over resan ir att utveckla bytespunkterna. Eftersom kollektiv-
trafiken inte kan 16sa alla resenirens resbehov maste fler fird-
medel fi utrymme i bytespunkterna. Nir det finns pendelpar-
kering for savil bil som cykel i anslutning till bytespunkterna
kan reseniren kombinera olika firdmedel.

Kvalitet: Kan jag lita pa att jag kommer fram i tid?
Oavsett hur vil kollektivtrafiksystemet ir utformat, s ir pa-
litligheten en forutsitening for ate kollektivtrafiken ska vara
ect alternativ for reseniren. Reseniren maste kunna lita pa atc
bussen gir enligt tidtabellen och kommer fram i tid. Act det
ir rent och snyggt ombord, att reseniren far ett trevligt bemo-
tande och att kunden ir i fokus dr ocksa visentligt.

Men hégkvalitet dr en basfaktor, det vill siga nigot som re-
sendrerna forutsitter och tar for givet, precis som restauranggis-
ten utgdr ifran att den bestillda maten ska komma inom rimlig
tid. Varken kollektivtrafiken, eller restaurangen far nagra plus-
poing i kundens 6gon for att man uppfyller dessa baskrav.

Produktfordel: What's in it for me?

Produktfordelarna sammanfattar resendrens argument for olika
firdmedel. Attslippa parkera, respektive attkunnaanvinda res-
tiden till annat r tva av kollektivtrafikens viktigaste produke-
fordelar. En av bilens produktfordelar r ate den tar reseniren
till dorren och att den gér nir du vill. Dessutom ir bilen, lik-
som cykeln, identitetsskapande och ger resenidren eget ansvar
och kontroll &ver resan.

Flera undersokningar visar att de som har gratis parkering
paarbetsplatsen anvinder bilen i mycket hogre utstrickning dn
desom inte har p-plats. Tillgdng till parkering dr sdledes ett vik-
tigt styrmedel i konkurrensen mellan bil och kollektivtrafik.

UNGDOMAR BARNFAMILJER ALDRE
w

Tidsbrist, stress, manga krav
Flera att ta hansyn till

LIV

= Frigorelse Olika aktiviteter Ordnad ekonomi.
= " ..
> H;:; o:;issta:in;i::;l:in Tunga lass - handla Har bilvana frén &ren med
& - P I . Hockeytraning mm barn men aterupptacker
- oende och férskola/skola i i
w H?r are a tern_atlv Boende och férskola/skol. cykel och kollektivtrafik.
= Hoga krav pa frinet inte alltid nara varandra
= Aka mellan olika hem ‘Nya familjen’ staller “Jag tar bilen, det brukar jag
’: o nya krav Sra”
“Jag tar hand om mig sjélv.” g
“Om man ska récka till maste
man dka bil”
> A " "
SR adsalerhetseraliatiot Flexibilitet Flexibilitet
- Storre flexibilitet i samband Tillgangligh Tillgangligh
= med aktiviteter. lganglighet iliganglighet

Resbehov och resmonster forandrar sig genom livet: Unga med
vaxande behov av sjdlvstandighet och frihet behover
kollektivtrafiken for att forflytta sig. Barnfamiljer foredrar bilen
for att den l6ser familjens behov av transporter pa ett battre
satt an kollektivtrafiken. Aldre, som i och fér sig borde kunna
aka med kollektivtrafiken, valjer bilen av gammal vana.

KOLLEKTIVTRAFIK BIL CYKEL

- Snabbt
Miljévanligt .
5 Ekonomiskt
Avstressande R Be.l.<vamt handl Snabbt
Ekonomiskt fordelaktigt E_tt mast.e narman han ‘ar na
. Frihet - slipper att passa tider, Vardagsmotion
Socialt B u .
M . kan anvandas nar man vill Milisvanliat
CIELS '.n°t'°n" Tryggt och sakert ; g
Snabbare pa vissa strackor Socialt Enkelt
Kan anvila‘nda restLd till annat samakning Dérr-till-dérr
Slippa parkera I .
Alltid sittplats Inga parkeringsproblem
Enklare i stadsmiljon Pri P 9ap 95P!
rivat Frihet
Romantiskt

‘Utility
Inget eget ansvar

Identitetsskapande
Eget ansvar

Identitetsskapande
Eget ansvar

Fardmedlens produktfordelar/konkurrensférdelar. Resenarens
argument for att kora bil, aka kollektivt eller att cykla
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Kunskap: Hur funkar det?

For att resa krivs, oavsett firdmedel, viss kunskap. Som kollek-
tivresenir méste du veta var du kdper firdbevis, var och hur du
betalar, hur mycket resan kostar, var och hur du byter linje och
var du ska stiga av. | hindelse av storningar under resan méste
resendren ocksd vara beredd att kunna dndra sina resplaner.

En forutsitening for kollektivtrafiken ir att linje- och taxe-
systemen ir enkla att anvinda, si act de gar act formedla cill
kunden och att reseniren har tillgéng till vil fungerande re-
altids- och stérningsinformation liksom héllplatsutrop under
hela resan.

Erfarenheter fran dialogprojekt med hushall och foretag
visar att bilisten ofta har lig kunskap om kollektivtrafiksyste-
met. Bristande kunskap fungerar som ett hinder mot att prova
kollektivtrafiken. Att héja kunskapsnivan om kollektivtrafi-
ken hos resenirerna dr dirfor en mycket viktig atgird for att
na milen i K2020.

Social acceptans: Ndgot som katten sldpat in?
Mainga av dem som anvinder kollektivtrafiken gér det for att
de inte har ndgot annat alternativ. Studerande stir for nistan
hilften av alla resor i morgontrafiken och fler kvinnor n min
dker kollektivt. Mest sillsynta i kollektivtrafiken ir hogavls-
nade tjinstemin, med betoning pa min.

Sa linge kollektivtrafiken ses som ett alternativ som rese-
nirerna viljer for att de méste och inte for att de vill kommer
den att ha lag status. Pa sikt kommer resenirerna att striva
efteratc vilja ett annat firdmedel. Det tidigare nimnda RAM-
projektet i Molndal visar att merparten av dem som idag vil-
jer andra firdmedel 4n bilen anger att de i framtiden kommer
att anvinda bilen.

Komfortare
40 %

Flexibilister
35 %

RAM-projektet visar att det i stor utstrackning ar praktiska

omstandigheter och varderingar som styr fardmedelsvalet.

® GCK (G4, Cykel, Kollektivt) tar sig fram till fots, cyklar eller
anvander kollektivtrafiken.

e Flexibilister har tillgang till bil och anpassar sitt val av
fardmedel efter situationen.

e Komfortare anvander bilen for alla resor och inte ar flexibla i
sitt val av fardmedel.

Avstand till arbetet och tillgang till kollektivtrafik vager mycket

tungt. Av gruppen GCK anger 89 procent att de i framtiden

kommer att anvanda bilen i sin vardag.
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Empati: “Klippt och skuret fé6r mig?”
Empati eller inlevelse ir ett begrepp som ar laddat med posi-
tiva virden. I vir modell handlar termen om hur vil reseniren
anser att firdmedlet bryr sig om och dr anpassat till resendrens
behov. Det kan handla om resméjligheter, trygghet, sikerhet,
komfort eller kanske till och med en hel livsstil.
Forattkollektivtrafiken ska formedla empati maste vi snegla
pa hur andra akeorer, till exempel bilindustrin gor. Bilisten har
ofta valt bilmirke utifran l6ften utmalade i reklamen. Genom
att kopa produkten, bilen, skapas ett kinslomissigt band som
bilforetaget sedan underhaller i utskick, kundtidningar och
kundkort laddade med forméner. Dessa s kallade mervirden,
produktifierar’ resan genom rabatter pa resmél eller annat som
har med resande att gora (t ex ett campingset). Ett intressant
mervirde i ssammanhanget dr nir bilféretaget later en skoter
eller en hopfillbar cykel ingd i nybilskopet — ett sitt att visa att
bilmirket i friga tar ansvar for resenirens alla olika resbehov.
Kollektivtrafiken maste ocksé skapa och underhilla dessa
kinslomissiga band till sina resenirer genom att silja en pro-
dukt som omfattar mer in sjilva resan. Via kundklubbar och
olika personliga tjanster kopplade till reskortet, som tillging
till bilpool, rabatt pa taxi och ytterligare tjinster som komplet-
terar kollektivresan, skapas ett mervirde som binder reseniren
till kollektivtrafiken. Genom mervirden kan kollektivtrafiken
visa att vi bryr oss om individens resbehov och att vi dr beredda
act erbjuda 18sningar inom kollektivtrafikens ram.
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Jag

Vasttrafik

Kollektivtrafiken maste skapa och underhalla
kanslomassiga band till sina resenéarer.
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Atgirderna maste utga ifran individens krav

Om vi ska 6ka kollektivtrafikens marknadsandel i den utstrack-
ning som beskrivs i k2020 méste vi utgd ifrin trafikantens krav
och perspektiv. Utover atgirder som kortar restiden och hojer
kvaliteten maste kollektivtrafiken bygga system som stottar re-
sendren och ger reseniren kontroll ver resan. Vi miste ocksa
héja kollektivtrafikens status, bland annat genom att visa att
kollektivtrafiken ser och utformas utifrin minniskors olika
resbehov.

Vir modell 6ver vilka faktorer som styr firdmedelsvalen
sammanfactar var kollektivtrafiken méste sdtta in dtgirderna.

Kunskap

—kommunicera kollektivtrafikens produkefordelar som t ex
att kollektivtrafiken ir ett rationellt alternativ och ett mil-
jomissigt bra val

— informera om hur kollektivtrafiken fungerar och f6r vilka
resor den ir ett alternativ

— tydliggor de individuella behov som kollektivtrafiken uppfyl-
ler: slippa kora bil, parkera, kunna spara pengar osv.

Sociala attityder

— utveckla jansten kollektiverafik: visa empati, skapa social ac-
ceptans, forbittra tjanstens kvalitet

Trafiksystemets egenskaper:

— dvergripande trafikplanering med fokus pé frkortad restid
och ettenkelt och verskidligt trafiksystem med bytespunk-
ter for alla firdmedel. Hir ingér ocksa att taxesystemet maste
vara enkelt.

Trafikens kvalitet

— béttre planering av trafiken och avtal med trafikforetagen i
syfte att hoja kvaliteten: enkelt system, bekvime, pélitlig.

Trafiksystemets
KunSkap

Sociala Trafikens
attityder kvalitet

Modellen sammanfattar var kollektivtrafiken
maste satta in atgarderna.
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Kvaliteten ar basen, social attityder avgérande
Flera olika studier visar att kollektivtrafikens kvalitet ligger till
grund for alla andra atgirder. Utan en hég kvalitet, som inne-
bir att resendren kan lita pé kollektiverafiken dr det ingen idé
att satsa pa andra atgirder.

Storst effekt pd resandet har dtgirder som rér trafiksyste-
met som till exempel linjestrickningar med fler direkeresor,
utvecklade bytespunkter och tita avgangstider som minskar
restiden. Utangspunke for dtgirderna i trafikssytemet dr rese-
nirens behov. Nist storst effekt pd resandet har dtgirder som
okar resenirens kunskap om kollektivtrafiken samt informa-
tion under resan.

Oavsett atgird sd dr det de sociala attityderna som avgér
hur kollektivtrafiken uppfattas som firdmedel.
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SociaLa ATTITYDER

Trafik- Kunskap
systemet

KVALITET

Schematisk bild 6ver olika atgarders effekt pa resandet.
Kollektivtrafikens kvalitet ar grunden fér alla andra
atgarder. De sociala attityderna avgor hur
kollektivtrafikens uppfattas.
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Omraden med likartade forutsittningar grupperas

Vi har hictills inte diskuterat de bakgrundsfakeorer som finns 07
med i vir modell 6ver faktorer som styr firdmedelsvalet, men 0,6 1 : ::llle"?fg rriciil?sﬁsus —
hur mycket vi reser och vilket firdmedel vi viljer beror ocksé 05

av faktorer som boende, frvirvsstatus, studier, familjesituation

och tillgang «ill bil etc. "

0,3 1

Analyser avdemografiska och socioekonomiska bakgrunds-

data ger en bild av forutsittningarna for ett 6kat resande med 0.2

kollektiverafiken. Resvaneundersokningen 2005 visar att en hog 0,11

andel kollektivtrafik i ett omride samvarierar med lagt bilin- 0,0

Bil Kollektivtrafik Gang/cykel

nehav, lig andel smahus, hég andel singlar utan barn och lag
Fardmedelsandelar for arbetsresar. Analyser av resvaneunder-

sokningen 2005 i Géteborgsregionen visar att de som bor i
I det f6ljande ska vi visa forutsittningarna for et okat re- flerfamiljshus reser mer med kollektivtrafiken &n de som bor i
smahus.

andel cykelresor.

sande med kollektivtrafiken for stadsdelarna i Goteborgs Stad
och kommunerna i Goteborgsregionen. Genom att gruppera
omraden med likartade forutsittningar far vi underlag for att
skriddarsy’ atgirder i trafiksystemet som kan leda till ett 6kat
kollektivresande. I det foljande ar omradena dr grupperade efter

sina férutsittningar.

Resandet och faktorer som samverkar med fardmedelsvalet i Goteborg och i Géteborgsregionen
100 % 100 %
90 % — Ej sysselsatta 90 % | Flerbostads Ejsysselsatta gl Mer anen
80 % i 80 % hus

70 % [— 70 %

Flerbostads-
hus

60 % — 60 % —i

50 % [—| 50 %

40 % — Sysselsatta [ &g B 40 % Sysselsatta
och cykel Smahus
ol ol e
Ungdomar
20 |- I
Ingen llektivt
10 % —| Smahus RalekLy 10 %
Kollektivt

0% 2 P ™ 0% -

Alder Bebyggelse Forvarvsstatus  Bilinnehav Resor Alder Bebyggelse Forvarvsstatus  Bilinnehav Resor
Goteborgs Stad: Av alla resor i Goteborg gors 50 procent med bil Goteborgsregionen: Av alla resor i Goteborgsregionen gors 6ver
och 26 procent med kollektivtrafiken. Goteborg bestar till storsta 70 procent med bil och 10 procent med kollektivtrafiken. Smahus
delen av flerbostadshus, en férhallandevis stor andel av hushallen ar langt vanligare an flerbostadshus och narmare 90 procent av
har inte bil, och andelen barn och pensionarer ar relativt lag. hushallen har en eller flera bilar.

Variationen mellan stadsdelarna ar dock mycket stor.

18 FORUTSATTNINGAR FOR ETT OKAT RESANDE | GOTEBORGSREGIONEN » K2020



Forutsdttningar och atgirder i olika delar av Goteborg

Omraden med mycket goda férutsattningar
Omriden i Géteborg med mycket goda férutsittningar for 6kat
kollektivresande utifrin dagens sociockonomiska faktorer ar
stadsdelar med ldg andel sméhus, hog andel utan bil och lig
andel som har mer in en bil. Vi har grupperat stadsdelarna i tva
gruppet, grupp A och grupp B utifrin andelen smahus, andel
barn samt antal bilar i hushallet. For dessa stadsdelar ser vi f61-
jande dtgirder i trafiksystemet:

¢ Okad reshastighet for kollektivtrafiken i centrala Géteborg
(hog framkomlighet och prioritet).

Kollektivtrafiken ska var snabb, éverskadlig och enkel med

hég turtithet och korta hillplatsuppehall.

Separera stombuss och sparvagn fran 6vrig kollektivtrafik
och biltrafik.
Systemet ska vara robust — mindre kinsligt for stérningar

Snabba och enkla byten.

Infartsparkering i utkanten avomraden med plats for bil och
cykel (tryggt och sikert) i anslutning till kollektivtrafik.

Tangentiella férbindelser behover utvecklas.

Bussar anpassade for stadstrafik (helt i laggolv, trafikant-
cirkulation, bekvama staplatser).
* Kortare restider till centrum fran Frélunda och Hégsbo.

Mycket goda
forutsattningar

Backa (23 000)
Harlanda (20 000)
Lundby (34 000)
Orgryte (34 000)

Andel smahus  10-30%
Andel barn cal5%
Andel utan bil 30-45 %
Andel flera bilar 5-20%

Mycket goda
forutsattningar

Backa (23 000)
Centrum (53 000)
Frélunda(13 000)
Harlanda (20 000)
Hogsbo (17 000)
Lundby (34 000)
Linnéstaden (31 000)
Majorna (29 000)
Orgryte (34 000)

Goda forutsattningar
Bergsjon (15 000)
Biskopsgarden (26 000)
Gunnared (21 000)
Kortedala (27 000)

Goda till mindre
goda forutsattningar

Askim (22 000)
Karra-Rodbo (11 000)
Larjedalen (24 000)
Torslanda (20 000)
Tuve-Save (11 000)
Tynnered (28 000)
Alvsborg (19 000)
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Mycket goda
forutsattningar

Centrum (53 000)
Frélunda(13 000)
Hogsbo (17 000)
Linnéstaden (31 000)
Majorna (29 000)

Andel smahus <10 %
Andel barn <15 %
Andel utan bil 40-50 %
Andel flera bilar <10 %
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Omraden med goda férutsattningar

Omradena i grupp C har goda forutsittningar. De ligger ut-

anfor centrum men har fortfarande hdg andel av flerfamiljshus

och lag andel utan bil. For att 6ka andelen kollektivresenirer
ar foljande faktorer viktiga i trafiksystemet:

* Standardhéjning. Kollektivtrafiken ska vara trygg, ren och
snygg och det ska finnas siceplats for alla.

* Bytespunkter med tillging till trygg och siker parkering for
bil och cykel vid lokala centrum.

* Utbyggnad av lokalt bussnét som knyter an till lokala cen-
trum (bytespunkter).

* Viss direkttrafik till centrum fran titbebyggda omraden dir
man i dag tvingas till byte mellan buss och sparvagn. Restiden
ska vara konkurrenskraftig i relation till restiden med bil.

* Bittre forutsattningar for cykling bland annat genom sikra
cykelparkeringar vid hallplatserna.

Omraden med goda till mindre goda

forutsattningar

Omridena med goda till mindre goda forutsittningar har delats

in i tvd grupper, D och E. Hir har kollektivtrafken stor kon-

kurrens av bilen — andelen utan bil 4r lag och manga av hus-

hillen har mer 4n en bil.

I grupp D ska andelen kollektivresenirer 6ka genom fol-

jande dtgirder i trafiksystemet:

* Kortare restid till centrum (separata busskorfilt) for att kon-
kurrera med bilen

* Bytespunkter med tillgang till trygg och séaker parkering
for bil och cykel (pendelparkering).

¢ Utbyggnad av lokalt bussnét och i vissa fall direktforbin-
delse in till centrum.

* Hogre turtithet (minga barnfamiljer).

* Battre forutsattningar fér cykling, bland annat genom sikra
cykelparkeringar vid héllplatserna.

* Sittplats for alla.

* Realtids- och storningsinformation.
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Goda férutsattningar

Gunnared (21 000)
Kortedala (27 000)
Bergsjon (15 000),
Biskopsgarden (26 000)

Andel smahus 5-15 %
Andel barn 15-25 %
Andel utan bil  30-50 %
Andel flera bilar 5-15 %

Goda till mindre goda
forutsattningar

Tynnered (28 000)
Larjedalen (24 000)
Karra-Rodbo (11 000)
Tuve-Save (11 000)

Andel smahus  30-60 %
Andel barn >20 %
Andel utan bil <25 %
Andel flera bilar ca 25 %

21







I grupp E, stadsdelar med hégandel smahus och lag andel utan
bil 4r det en utmaning att 6ka andelen kollektivresenirer. Hir Goda till mindre goda
forutsattningar
foreslds foljande atgirder i trafiksystemet: )
Alvsborg (19 000)
Askim (22 000)

Torslanda (20 000)

* Satsa pa nagra fatal strak dir kollektivtrafiken 4r konkur-
renskraftig med bilen (separata busskorfilt), med hog turtit-
het och fa héllplatsuppehall.

Pendelparkering for bil och cykel i anslutning till striken

Andel smahus 70-80 %
Andel barn >20 %
Andel utanbil ca10%
Andel flera bilar 35-40 %

— girna vid lokalt centrum (knutpunk).

Rusta upp hallplatserna, forbittra forutsittningarna for cykel
genom siker cykelparkering.

Sittplats at alla och h6g komfort.

Realtids- och stérningsinformation.
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Forutsittningar och dtgiarder i Goteborgsregionens

kommuner

Aven i kranskommunerna maste vi vilja dtgirder som ger bista
mojliga effekt pa kollektivresandet utifrin demografi, bebyg-
gelse och socioekonomiska faktorer. Kranskommunerna som
helhet har en annan demografi och bebyggelse in Géteborg,
med bland annat storre andel barn och smihus. Atgirderna i
trafiksystemet méste anpassas efter de sociokonomiska och de-
mografiska férutsittningarna. Nidrmare 9o procentav hushillen
har bil och endast 10 procent av resorna gors med kollektivtrafi-
ken, dven om kollektivtrafikandelen varierar stort mellan olika
kommuner — Alingsas har till exempel en kollektivtrafikandel
pa 7 procent och Partille 17 procent.

Demografi och socioekonomiska faktorer gor att vi inte ser
nagra omraden med mycket goda férutsiteningar for et okat
resande i kranskommunerna.

Goda till mindre goda forutsattningar

Majoriteten av kommunerna i Goteborgsregionen bedéoms ha

goda till mindre goda férutsittningar for et 6kat resande med

kollektivtrafiken. Atgirderna for de olika grupperna av kom-

muner varierar. Mélndal och Partille grinsar till Goteborg, och

har en stadsliknande scrukeur, vilket paverkar dtgirderna.

Forslag pa dtgirder i trafiksystemet for grupp A:

* Kortare restid till centrum (separata busskorfilt) for att kon-
kurrera med bil

* Bytespunkter med tillgang till trygg och séaker parkering
for bil och cykel (pendelparkering).

¢ Utbyggnad av lokalt bussnat (samordnat), viss direktférbin-
delse in till G6teborgs centrum.

* Hégre turtathet (manga barnfamiljer)

* Battre forutsattningar fér cykling, bland annat genom siikra
cykelparkeringar vid hallplatser

¢ Sittplats for alla

* Realtids- och stérningsinformation

Goda till mindre goda
forutsattningar

Ale (27 000)

Alingsas (36 000)
Harryda (32 000)
Kungsbacka (71 000)
Kungalv (39 000),
Lerum (37 000)

Lilla Edet (13 000)
Maolndal (59 000)
Partille (34 000)
Stenungsund (23 000)

Mindre goda forutsattningar
Orust (15 000)

Tjorn (15 000)

Ockerd (12 000)

Goda till mindre goda
forutsattningar

Maélndal (59 000)
Partille (34 000)

Andel smahus ca50 %
Andel barn >20 %
Andel utan bil  15-20 %
Andel flera bilar ca 25 %
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Goda till mindre goda
forutsattningar

Ale (27 000)

Alingsas (36 000)
Harryda (32 000)
Kungalv (39 000),
Stenungssund (23 000)

Andel smahus  55-70 %
Andel barn >20 %
Andel utan bil cal5%
Andel flera bilar ca 25 %

Goda till mindre goda
forutsattningar

Kungsbacka (71 000)
Lerum (37 000)
Lilla Edet (13 000)

Andel smahus  70-80 %
Andel barn >20 %
Andel utan bil cal10 %
Andel flera bilar ca40 %

Forslag pa dtgirder i trafiksystemet for grupp B och C:

* Utbyggnad av lokalt bussnét som knyter an till lokalt cen-
trum (knut- och bytespunkter).

* Direkttrafik till Géteborgs centrum via strak fran lokala
centra med kortare restid, hog turtithet och fi hallplats-
uppehall.

* Knut- och bytespunkter vid lokala centra med tillging till
trygg och siker parkering for bil och cykel (pendelparke-
ring).

¢ Sittplats for alla och komfort.

* Realtids- och storningsinformation

Mindre goda férutséattningar

Kommunernaigrupp D dr de omraden som ir svrastatt virva

till kollektivtrafiken bland annat dirfor att bebyggelsen ir ut-

spridd och mestadels bestar av smahus och andelen hushall
med tillgang till bil 4r hég. Férutsittningarna for Orust och

Tjorn skiljer sig fran Ockerd, dir det ir enklare att sitta in ett

samlat atgirdprogram. Foljande atgirder 6kar kollektivtrafi-

kens konkurrenskraft:

* Satsa pa ett fatal strak dir kollektivtrafiken kan konkurrera
med bilen genom bittre framkomlighet (separata busskér-
filt), hog turtithet och fa héllplatsuppehall.

* Pendelparkering fér bil och cykel i anslutning till straken

¢ Sittplats for alla och komfort.

* Realtids- och storningsinformation.
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Mindre goda
forutsattningar

Orust (15 000)
Tjorn (15 000)
Ockerd (12 000)

Andel smahus  85-95 %
Andel barn >20 %
Andel utan bil 5-15 %
Andel flera bilar ca 40 %
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