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Uppdrag och bakgrund

Uppdraget &r genomfort av Rambéll Sverige AB i Géteborg pa uppdrag av
GR i samarbete med Banverket i Géteborg. Ansvarig pa Rambéll har varit
Joakim Jonsson och pd GR Per Kristersson. Denna rapport &r en del i arbetet
med K2020.

K2020 har som syfte att ta fram ett underlag for hur kollektivttrafikresandet
kring Goéteborg kan dubbleras till 2020. Resandetkningen i k2020 staller
hoga krav pa kapaciteten i jarnvagssystemet. Pendeltagstrafiken maste
utvecklas pd jarnvagsstraken in till Goteborg. Detta kraver atgarder i form
av dkat tdgutbud vilket i sin tur kraver atgérder i infrastrukturen. For att ta
hand om den inkommande trafiken i centrala Géteborg kravs en utbyggd
Vastlank.

T8gresandet har prognostiserats i K2020 projektet och ligger till grund for
detta arbete.

Syfte

Syftet med denna rapport ar att klarlagga hur resméangderna i K2020
paverkar behovet av tdgutbud i form av taglangder och turtithet. Vidare
skall ocksd en bedémning av vilka investeringar som behévs tas fram och
tidsattas.
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Forutsattningar

Resméangder
Resmdngder i maxtimman och fér dygnet har prognostiserats av K2020
projektet.

Resor inom Goéteborgsomradet har skrivits upp utefter de utbyggnadsplaner
som kommunerna har samt med generella uppskrivningar enligt SIKA:s
direktiv. Sedan har en overflyttning skett av 20 % av alla bilresorna till
kollektivtrafiken.

Antal resande
Bana Mest belastad lank per “.’.“me In mot
Goteborg i
maxtimman
Nationellt 360
Norge/Vénernbanan Regional Surte-Gamlestadstorg 0
Pendel 3000
. Nationellt . R 0
Borasbanan Pendel MdlInlycke-Mdlndal 3600
Nationellt 1 440
Vastkustbanan Regional Kallered-MdéIndal 480
Pendel 4 320
Nationellt . 0
Bohusbanan Regional Ytterby-Goteborg 1080
Nationellt 480
Vastra stambanan Regional Aspen-Jonsered 1680
Pendel 4 320

*) Indelningen i nationell, regional och pendel skall inte tas for allvarligt utan det viktiga &r det
totala behovet av resor och d& speciellt pendeltdgsresor.

Trafikering
I bedémningen av hur den framtida trafiken kan ténkas se ut har i huvudsak
anvéants Vasttrafiks malbild och Banverkets prognos for 2020.

N&r det galler antalet sittplatser i tdgen har det antagits att det finns 100

sittplatser per vagn. Varje vagn har antagits vara 25 meter 1ang. I dagens
X10 finns 75 sittplatser per vagn och i de mer moderna reginatagen finns

100 sittplatser.
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Metod

Metoden som anvants kan beskrivas enligt nedan:

Antalet resande har férdelats pa tagen vilket ger en taglangd och en
turtathet.

Behovet av infrastruktur har bedémts dversiktligt med hansyn till évrig trafik
sa som fjarrtdg och godstdg. Har har dven de kapacitetsbedémningar som
Banverket tagit fram for trafikprognosen 2020 anvants.

Resultat

Resultatet redovisas nedan i tre steg. Férst redovisas behovet av taglangd
och turtathet. Darefter redovisas behov av investeringar i
jarnvagsinfrastrukturen. I steg tre redovisas ett utkast till tidsatt
utbyggnadsordning for att klara malet i K2020 med ett férdubblat
kollektivtrafikresande till &r 2020.

For att beddma behovet av tagldngder och turtitheter maste vissa
antaganden om trafikeringen gdéras. De viktigaste listas nedan.

Genomgaende pendeltdg Kungsbacka-Floda/Alingsas och Alvéngen-
Landvetter flygplats har antagits.

Sittplats 3t alla eller kan staplats accepteras. For att visa p& skillnaderna har
tre olika alternativ tagits fram.

. Sittplats 13nga tag
(Hur kan man klara resbehovet genom att kdra ldngre tag)

- Stdplats
(Om tagen blir fér Ianga kan man da ténka sig staende i tdgen. Stdende
blir det bara i maxtimman och under vissa delstrackor)

» Sittplats hog turtathet
(Hog turtathet ger sittplats och bra tillganglighet fér resenarerna men
sannolikt behov av kapacitetsinvesteringar)

Det ar viktigt att forstd att hog turtéthet ger ett sprang i kapacitetsbehovet.
Om t.ex. 10 minuterstrafik skall inforas behdver stora delar av strackan ha
fyrspar.

Nedan kommenteras de olika de olika inkommande jarnvagarna. I bilaga 1,2
och 3 redovisas de olika alternativen foér samtliga bandelar.
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5.1

Vastra stambanan

Alternativ sittplats I18nga t8g

RAMBOLL

I tabellen nedan visas att det sannolikt blir svart att klara pendeltdgen med
langre tag. I hogtrafik behdver pendeltdgen vara 11 vagnar eller 275m for

att alla skall kunna sitta. Ovriga tag klarar sig bra.

Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och  Antal  Taglangd sittplatser  staende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn  pervagn kapacitet enl. K2020
Nationelit | Stockholm- 1 7 175 70 0 490 480
Goteborg
. Skovde-
Regional Goteborg 3 6 150 100 0 1800 1680
Pendel | Alingsas- 4 11 275 100 0 4400 4320
Goteborg
7 6 690 6 480
Alternativ st8plats
Ett satt att minska den I8nga tdgldngden &r att tilldta stdende. Om man
maximerar taglangden for pendeltdgen till atta vagnar eller 200m far man
35 stdende i varje vagn. Detta kommer sannolik att uppfattas som trangt.
Tag per
timme i Antal Antal
hégtrafik och Antal Taglangd sittplatser  stende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn  pervagn kapacitet enl. K2020
Nationelit | Stockholm- 1 7 175 70 0 490 480
Goteborg
. Skovde-
Regional Goteborg 2 8 200 100 5 1 600 1680
Pendel | Alingsas- 4 8 200 100 35 3200 4320
Goteborg
6 5290 6 480
Alternativ sittplats héog turtdthet
Med méjlighet till 10 minuterstrafik kan tdgen hallas rimligt 13nga och
sittplats kan erbjudas at alla. 10 minuterstrafiken ger ocksa stérre
. . . . . . o o .
tillganglighet for resenarerna. De kommer dock att krava fyrspar pa storre
delen av strackan.
Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och  Antal  Taglangd sittplatser  stdende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn  pervagn kapacitet enl. K2020
Nationelit | Stockholm- 1 7 175 70 0 490 480
Goteborg
Regional | Skovde- 3 6 150 100 0 1800 1680
Goteborg
Pendel | Alngsas- 6 8 200 100 0 4800 4320
Goteborg
9 7 090 6 480
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Forslag till tgérder pd Véstra stambanan

En utékning av kapaciteten pa Véastra stambanan kan genomféras med
etappvisa atgarder dar det forsta steget blir att kapacitetsforstarka genom
att bygga fyrspar Floda-Aspen. Vilket ger mojlighet att kéra kvartstrafik
och 6kar transportkapaciteten till 2400 sittande per timme. Darefter
kommer en férlangning av tagen till 8 vagnar vilket dkar
transportkapaciteten till 3200 sittande per timme. Sist kommer utbyggnad
av kapaciteten for 10 minuterstrafik vilket okar kapaciteten till 4800
sittande per timme.

Vastkustbanan

Alternativ sittplats I18§nga t8g

I tabellen nedan visas att det sannolikt blir svart att klara pendeltdgen med
ldngre tag. I hogtrafik behdver pendeltdgen vara 10 vagnar eller 250m for
att alla skall kunna sitta. Nar det galler évriga tdg kan man notera att
dresundstdgen kan tvingas bli 13nga.

Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och  Antal  Taglangd sittplatser  stdende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn  pervagn kapacitet enl. K2020
. Malmo-
Nationellt Goteborg 2 10 250 70 2 1400 1440
Regional | Yarbero- 2 4 100 100 0 800 480
Goteborg
Pendel | Kungsbacka 4 10 250 100 8 4000 4320
-Géteborg
8 6 200 6 240
Alternativ st8plats
Ett satt att minska den I8nga tdgldngden &r att tilldta stdende. Om man
maximerar tagldngden for pendeltdgen till atta vagnar eller 200m far man
35 stdende i varje vagn. Detta kommer sannolik att uppfattas som trangt.
Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och  Antal  Taglangd sittplatser  staende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn  pervagn kapacitet enl. K2020
Nationellt | _Malmo- 2 10 250 70 2 1 400 1440
Goteborg
Regional | Yarbero- 2 2 50 100 20 400 480
Goteborg
Pendel | Kungsbacka 4 8 200 100 35 3200 4320
-Goteborg
8 5000 6 240
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Alternativ sittplats héog turtdthet

Med méjlighet till 10 minuterstrafik kan tdgen hallas rimligt 13nga och
sittplats kan erbjudas at alla. 10 minuterstrafiken ger ocksa stérre
tillganglighet fér resenarerna. De kommer dock att krava fyrspar pa storre
delen av strackan.

Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och  Antal  Taglangd sittplatser  stdende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn  pervagn kapacitet enl. K2020
Nationellt | _Malmo- 2 10 250 70 0 1 400 1440
Goteborg
Regional g?‘rberg' 2 2 50 100 0 400 480
oteborg
Pendel th‘QSba‘:ka 6 8 200 100 0 4800 4320
-Géteborg
10 6 600 6 240

Forslag till dtgérder pd Vistkustbanan

En utékning av kapaciteten pa Vastkustbanan kan genomféras med
etappvisa atgarder dar det forsta steget blir en forlangning av tagen till 8
vagnar vilket 6kar transportkapaciteten till 3200 sittande per timme. Sist
kommer utbyggnad av kapaciteten for 10 minuterstrafik vilket 6kar
kapaciteten till 4800 sittande per timme.

Norge/Vanernbanan

Fér Norge/Vanernbanan kan man konstatera att det planerade dubbelspdret
racker for att kunna ge sittplats at alla utan att tagldngderna blir orimligt
Idnga.

Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och Antal Taglangd sittplatser  stende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn pervagn kapacitet enl. K2020
Nationellt | Kastad- 1 5 125 70 0 350 360
Goteborg
Regional | Vanersborg- 2 8 100 100 0 1600 0
Goteborg
Pendel | Alvangen- 2 8 200 100 0 1600 3000
Goteborg
6 3 550 3 360

Atgérder p& Norge/Vinernbanan
Atgarderna som nu genomfors &r tillrackliga for att klara den
prognostiserade trafiken.
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Kust till Kustbanan

For Kust till Kustbanan &r det lite svart att bedéma hur trafiken kommer att
se ut. Detta beror till stor del p& om Gétalandsbanan kommer till och hur
den kommer att trafikeras.

Kvartstrafik till Bor8s

I tabellen nedan visas att det blir svart att klara pendeltdgen med l8nga tag.
I hogtrafik behdver pendeltdgen vara 9 vagnar eller 225m for att alla skall
kunna sitta. Visserligen skulle man kunna ga ner till 8 vagnar vilket skulle
innebara 13 stdende i varje vagn, vilket kanske kan accepteras.

Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och Antal Taglangd sittplatser  stende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) pervagn pervagn kapacitet enl. K2020
Nationellt 70
Pendel Boras- 4 9 225 100 0 3600 3600
Goteborg
Goteborg-
Pendel Landvetter 100
4 3600 3600
Kvartstrafik till Landvetter flygplasts och halvtimmes till Bor8s
I tabellen nedan visas att det gar att klara trafiken med rimligt 1anga tag.
Turtdtheten blir hég Landvetter flygplats-Géteborg (10 minuters trafik).
Detta innebar att det blir svart att klara en omfattande trafik pa en eventuell
framtida Gotalandsbana. I det fall en Gétalandsbana kommer till behévs
sannolikt kapacitetsforstarkningar pa delen Landvetter flygplats-Géteborg.
Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och ~ Antal  Taglangd sittplatser  stdende Trafik- Behov
Trafik riktning Vagnar (m) per vagn pervagn  kapacitet enl. K2020
Nationellt
Pendel | BOras- 2 6 150 100 0 1200
Goteborg
Pendel | COteborg- 4 6 150 100 0 2 400 3600
Landvetter
6 3600 3600

Forslag till tgérder pd Bordsbanan

En utékning av kapaciteten p& Bordsbanan kan genomféras med etappvisa
3tgarder. Dar det forsta steget blir en dubbelsparsetapp Molnlycke-
Ravlanda/Bollebygd vilket innebdar maéjlighet till halvtimmestrafik. Nasta
etapp blir dubbelspar MéInlycke-Goteborg sist kommer etappen Bollebygd-
Bords. Om en Goétalandsbana kommer kan det bli aktuellt med ytterligare
investeringar pa delen Landvetter flygplats-Goteborg
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Bohusbanan
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For Bohusbanan kan man konstatera att den planerade investeringen i ékad
kapacitet racker for att kunna ge sittplats 3t alla utan att tdglédngderna blir

orimligt 1&nga.

Tag per
timme i Antal Antal
hogtrafik och ~ Antal  Taglangd sittplatser  stdende Trafik- Behov
Trafik riktning vagnar (m) per vagn pervagn  kapacitet enl. K2020
Nationellt
Regional | Uddevalla- 1 4 100 100 0 400 1080
Goteborg
. Stenungsun
Regional d-Goteborg 2 4 100 100 0 800
3 1200 1080

Atgérder p& Bohusbanan
Atgarderna som nu genomfors &r tillrackliga for att klara den

prognostiserade trafiken.

Kommentar:

Behovet av tdgresor langs Bohusbanan enligt K2020 bygger pd att man
samtidigt kor en stor del busstrafik. I utredningen Spar 2050 fanns betydligt
storre behov av tdgresor dven i detta strak. Detta skulle i s3 fall innebéra
fler tdg och mer investeringar.
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Investeringar
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Trafiken som krévs for att klara de prognostiserade resméngderna spar pa
de redan befintliga kapacitetsproblemen kring Géteborg. Detta gor att det
kommer att kravas investeringar i jarnvagsnéatet for att klara att trafikera pa
det satt man vill. Vissa investeringar genomférs nu, andra finns i Banverkets
planer men det kommer att krévas en stor del nya investeringar. Behovet av
investeringar har 6versiktligt bedomts enligt nedan.

I sammanhanget &r det viktig att papeka att investeringarna nedan inte bara
tillgodoser behoven for trafiken i K2020 utan behoven for all tagtrafik som

kommer trafikera respektive strak (pendeltdg, fjarrtdg, regionaltdg och

godstdg).
Nya
K2020 spéarinvesteringar P3gar | investeringar |
(mkr) (mkr)
Goteborg
Vastlanken 14 000
Vastkustbanan
Plattformsforldangningar 40
Kapacitet Almedal/Mdélndal-
Kungsbacka* 2 000
Borasbanan
Dubbelspdr Goteborg-Boras 10 000
Vastra stambanan
Plattformsférlangningar 40
Fyrspar Aspen-Floda 1900
Kapacitet Géteborg-Aspen* 2 000
Norge/Vanernbanan
Dubbelspar 6 500
Bohusbanan
FJB och mdotesspar 250
Summa investeringar 6 750 29 980

*) Kapacitetsinvesteringar pa strackorna Kungsbacka-Goteborg och Aspen-Goteborg som syftar till
att klara 10 minuterstrafik med pendeltdgen. Detta kommer sannolikt krava fyrspér pa storre delen
av de strackor som trafikeras med 10 minuterstrafik.
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Utbyggnadsordning/Tidplan
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Investeringarna som behdévs dr omfattande. Infrastrukturinvesteringar har
ocksd en relativt IAng genomforandetid. Detta gér att 2020 inte &r sa 18ngt
borta. I nedanstdende utkast till utbyggnadsordning har hénsyn dels till hur
projekten ligger i dagens planeringsprocess och dels till en logisk ordning fér
mojligheten att successivt bygga ut trafiken tagits. Samtidigt har hansyn
tagits till att s8 mycket som mojligt skall vara klart till 2020.

Det far ocksa ségas att tidplanen far anses vara optimistisk och tar inte
hansyn till t.ex. finansiering, tillstdndsfragor mm. Men samtidigt &r det
nédvandigt om man skall klara K2020:s mal fér dkat kollektivtrafikresande.

Investering Klart | Trafik
Halvtimmestrafik till Stenungsund och
! FJB Bohusbanan 2010 timmestrafik till Uddevalla
5 Dubbelspar 2012 Halvtimmestrafik till Vanersborg och
Goteborg-Trollhattan kvartstrafik till Alvangen
3 Fyrspér Floda-Aspen 2013 Kvartstrafik till Floda/Alingsés
Plattformsforlangningar - .. o
4 G-A och G-Kb 2013 Mojlighet att kéra 8 vagnarstag
Dubbelspér
5 Mdlnlycke-Ravlanda/ 2015 Halvtimmestrafik Goteborg-Boras
Bollebygd
Genomgaende kvartstrafik
6 Vistianken 2017 FIoda/AI|?gsas—Kungsbacka oqh
genomgaende halvtimmestrafik
Vanersbhorg-Boras
7 Dubbelspér 2017 Genomgaende kvartstrafik
Madlnlycke-Goteborg Alvangen-Landvetter
8 "Dubbelsparo 2020 Forbattrad restid Goteborg-Boras
Révlanda-Boras
. . ) .
o Kapacitet Goteborg-Aspen* | 2025 Genomgaende 10 min. trafik
Kapacitet Almedal/MéIndal- Floda/Alingsas-Kungsbacka
2025
Kungsbacka*
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Nagra kommentarer kan goras:

»  Fyrspar Floda-Aspen och Dubbelspar Mélnlycke-Ravlanda/Bollebygd
kan komma fére Vastlanken.

« Efter dessa investeringar maste Vastlanken komma eftersom det inte
ar meningsfullt att bygga ut kapaciteten mer pa de inkommande
lankarna utan att 6ka kapaciteten i centrala Goéteborg.

+ | forslaget ovan finns genomgéende kvartstrafik Alvangen-Landvetter
flygplats. For att denna trafik skall kunna startas direkt efter
Vastlankens fardigstallande behdver delen Mdinlycke-Goéteborg bli klar
samtidigt som Vastlanken.

«  Okad kapacitet Goteborg-Aspen och Kungsbacka-Goteborg (for att
klara 10 minuterstrafik) har placerats sist i perioden och efter 2020.
Detta beror pa att man kan klara sig relativ lange med kvartstrafik och
atta vagnars tag for pendeltagstrafiken. Detta om man i maxtimman
kan acceptera staende pa vissa delstrackor.

| figuren nedan visas den ackumulerade investeringskostnaden och hur antalet
sittplatser i maxtimman okar fran i dag till 2025.

25000 +

Ackumulerad
20000 +
Kapacitet

Goteborg-Aspen 300
Almedal-Kungs

15000 +

Floda-Aspen - 20,0

Antal sittplatser
Kostnad (mdr)

10000 +

5000
50

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Ar

Diagrammet visar att investeringarna totalt ligger pa 36 mdr eller 2 mdr per ar
fram till 2025. Kapaciteten i jarnvagsnatet okar fran dagens cirka 8 000
sittplatser per timme till 22 000 sittplatser per timme ar 2025.
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