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1. INLEDNING

1.1 SYFTE MED RAPPORTEN

K 2020 ir ett arbete om hur framtidens kollektivtrafik i Géte-
borgsregionen ska utformas'. I detta arbete foreslas principerna
tor kollektivtrafiknitet, linjenitet i sina huvuddrag och erforderliga
infrastrukturatgirder. Genom att fler ska resa med buss, tig och
sparvagn kommer resandeantalet att 6ka betydligt. Samtidigt kom-
mer antalet resenirer som byter att 6ka. Det dr dédrfor viktigt att
studera hur bytespunkterna ska formas.

Syftet med denna rapport ir att studera dessa bytespunkter och
analysera de dtgirder som behdvs for att dessa ska fungera vil i
linjestrukturen. Men dessutom finns en annan viktig roll, att se pa
vilka méjligheter bytespunkterna ger fér stadsbyggandet.

I ett kollektivtrafiksystem med de kvaliteter som K2020 siktar
mot, dr trafik- och markanvindning integrerade. Didr kollektivtra-
fiknitet mots fungerar bytena mellan de olika linjerna vil. Dir by-
tespunkterna ligger, utnyttjas det goda kollektivtrafikliget genom
att sa mycket bebyggelse som moijligt placeras dit. Detta kriver att
punkterna planeras med stor hinsyn till kollektivtrafikens villkor.
I denna delrapport analyseras férutsittningar och méjligheter i
Goteborg med omgivande titortsomride att skapa sddana bytes-
punkter och vilka férutsittningar dessa har.

1 en annan rapport, ”Den ideala bytespunkten”har kvalitetskraven pa
sjilva bytespunkten ur resenirens perspektiv analyserats.

1.2 DEFINITIONER

BYTESPUNKT

En bytespunkt (enligt K2020s definition) bestir av ett antal kollek-
tivtrafiklinjer som stralar samman/korsar varandra i en punkt dir
resendren har méjlighet att byta mellan linjerna. Vid en bytespunkt
bor det vara sikert och enkelt att stilla ifran sig en cykel eller bli
avsldppt pa ett sikert sitt. Bytet vid en bytespunkt maste kunna
ske effektivt. Exempel pd olika typer av bytespunkter dr Svingeln
och Kungsten.

KNUTPUNKT

Vi definierar en knutpunkt som en plats som innehaller ndgon
form av terminal eller storre station, 4r en malpunkt och har en
betydande andel boende samt service. En knutpunkt 4r en strate-
gisk plats till vilken man litt kan ga och cykla. Terminalen bor ha
en avgings- och ankomsthall. Trafiken till och fran terminalen kan
vara av flera slag som t. ex cykel, buss eller tig. Knutpunkten ska
vara tillginglig f6r bade bilister, gdende och cyklister. Den ska vara

! For samtliga rapportet se www.k2020.se
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DEFINITIONER

handikappvinlig och litt att orientera sig i. Exempel pa knutpunk-
ter idag dr Frélunda torg och Mélndal C.

INGEN SKARP SKILLNAD MELLAN BYTESPUNKTER OCH KNUT-
PUNKTER

Platser didr ménga linjer méts och byte dr méjligt har ofta en hog
tillgdnglichet och maste planeras noggrant. Knutpunkterna har
olika vikt i kollektivtrafiksystemet, frin den centrala noden av
nationell betydelse med resmdijligheter 4t alla hall och exceptionellt
hog tillganglighet, till den lokala knutpunkten (bytespunkt med
lokalt torg), som dr viktig f6r grannskapet men som har sdmre res-
méjligheter och tillginglichet mot omlandet i ett stérre perspektiv.

Ett sitt att forbittra kollektivtrafiksystemet dr att bygga upp ett
system av bytespunkter. Bytespunkterna bor utvecklas till lokala
centrum for att stédja kollektivtrafiksystemet samt dven ha arbets-
platser och bostdder. Vi kallar dd dessa bytespunkter f6r knut-
punkter. Genom att forstirka ett antal bytespunkter med storre
mélpunkter, handel och nya bostider skapas goda férutsittningar
tor ett 6kat kollektivtrafikresande.

I rapporten ”Knutpunkter i Goteborgsomride?” delas knutpunkter

in i tre grupper beroende pa var de ér lokaliserade i staden: in-
nerstaden (centrala), mellanstaden och ytterstaden. Exempel pa
en knutpunkt i innerstaden dr Centralstationen/Drottningtorget.
Rapporten definierar ocksé radiella bytespunkter och stjarntrafik-
punkter. Radiella bytespunkter fungerar till viss del som uppsam-
lingspunkter f6r den nirmaste omgivningen men det storsta tra-
fikflodet 4r de radiellt riktade transporterna till och frin centrum.
Stjarntrafikpunkterna dterfinns i 4ndarna pa de stora strdken och
ir uppsamlingspunkter i stadens yttre delar f6r vidare transport
mot centrum. Ett exempel pd stjarntrafikspunkter dr Angered och
Froélunda. Knutpunkt Hjalmar dr ett exempel pa en halvcentral
bytespunkt ddr ett stort antal linjer passerar.

K 2020 foreslar att det radiella kollektivtrafiksystemet komplet-
teras med tvirstrak som ger nya resméjligheter och samtidigt
avlastar centrum. For att stddja ett sidant system krivs att bebyg-
gelseutvecklingen anpassas till kollektivtrafiksystemet genom att
milpunkter, handel m. m. koncentreras kring knutpunkterna.

Olika krav pa knutpunkten bor stillas utifrdn var den dr lokalise-
rad och hur omlandet ser ut.

Knutpunkten bér ha en omgivning som stédjer dess kollektivtrafik
i form av koncentrerade funktioner. Ett exempel pa stédjande om-
givning 4r stora malpunkter som stadscentrum, handel och ndjen,
men ocksd stora arbetsplatser. Knutpunkten bor vara littillginglig
bade pé lokal och Gvergripande niva.

% Stadsbyggnadskontoret, Goteborg, 2006
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Fyra funktioner i en knutpunkt bir sammantalla for att starka knutpunkter
skall etableras:

- Kollektivtrafikens bytespunkt
= Malpunkt
= Centrum f6r handel

= Bostider i narheten

Handelsetableringar ir ett exempel pa mélpunkt. Dessa etable-
ringar behéver ligea i littillgangliga ligen.
Endast ett fatal platser innehar samtliga funktioner. En fraga dr

om det dr 6nskvirt/mojligt att koncentrera fler funktioner till
ndgra fa tunga knutpunkter.

En knutpunkt bér utformas sa att den 4r litt att nd med alla tra-
fikslag samt att resendren ska kunna gora ett enkelt och bekvimt
byte.

For att trafikanterna ska uppleva ett byte som bekvémt dr det viktigt att:

- Gangavstanden inom bytespunkten ir korta och utan oné-
diga nivaskillnader

= Det finns tydlig och korrekt information

- Bytespunkten dr utformad s att den dr littGverskadlig

= Det finns skydd f6r vider och vind

= Kautpunkten dr en trygg, snygg och siker plats att vistas pa

Hir visar rapporten ”Den ideala bytespunkten” pé en rad kvaliteter
som behéver analyseras f6r en god utformning.

1.3 KRAV PA EN BYTESPUNKT.

Vilken storlek bér en knutpunkt minst ha ndr det géller arbets-
platser, bostider, service och kollektivtrafik? Kan en knutpunkt bli
for stor? En for stor knutpunkt blir kanske o6verskadlig och kan
delvis tappa sitt syfte (den kan eventuellt bli svarorienterbar och
mindre ging- och cykelvinlig).

Vilken roll ska en knutpunkt ha fér regionen och f6r naromradet?
Var och i vilket omland knutpunkten ér beligen styr innehallet
och utformningen av knutpunkten. En knutpunkt som har alla
tysiska markanvindingsférutsittningar och forutsittningar for en
bytespunkt kan falla pa att omlandet ar fel. Tva knutpunkter kan
konkutrera med varandra.

K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter SID 7
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KRAV PA EN BYTESPUNKT

For att sirskilja vara knutpunkter fran andra knutpunkter som fal-
ler inom definitionen som Trafikkontoret tagit fram i “Knutpunkter
och bytespunkter, rapport 3:06” * kan begreppet strategiska knut-
punkter anvindas. Dessa skulle kunna vara de idealiska bytes-
punkter vi s6ker som har ritt lage, storlek och innehall.

Begreppet strategiska knutpunkter anvinds i Goteborgs 6versikts-
planarbete. I 6versiktsplanen foreslds att ett antal sadana platser
ska utvecklas med en markanvindning som stirker kollektivtra-
fiken. Det dr bara ett fatal punkter i regionen som kan fi denna
markanvindning, liksom bara ett fital punkter som kan ges det
direkta KomFort-nit som planeras.

De punkter som déirfor betonats i utredningsomradet dr:

= Goteborgs city

= Angereds centrum
=  Gamlestaden

= Partille centrum

= Backaplan

- Frolunda torg

= Mbolndals centrum

Inom ramen f6r K2020 har ett arbete skett som kallas K2020-
lokalt. Det dr de 12 kommunerna i GR utanfér Géteborg, som har
studerat hur framtidens system ser ut. I detta arbete har framkom-
mit att en rad viktiga bytespunkter. Man kan kalla dessa lokala
knutpunkter. Det dr frimst respektive kommuncentrum, som har
denna roll. Kungsbacka, Lerum, Alingsas, Kungilv, Stenungsund
ar exempel pa sidana viktiga bytes- och mélpunkter. Dessa Lokala
knutpunkter utanfér det ursprungliga utredningsomradet har inte
behandlat si denna rapport. Men det ér visentligt for systemets
funktion att motsvarande analys sker inom ramen for respektive
kommuns lokal arbete. De kvalitetskrav som betonas nedan giller

naturligtvis ocksa for dessa platser.

I rapporten ”Knutpunkter och bytespunkter’(3) har en inventering

av ndgra knut- och bytespunkter gjorts. Utifrin funktionerna

vid punkterna har en ansats gjorts till att dela upp behoven efter
platsens dignitet och roll i kollektivtrafiksystemet. Enligt rapporten
Overgir en bytespunkt till att vara en knutpunkt nir den kopplas
samman med en mélpunkt i form av handel eller service. Innehall
och funktion pa knutpunkten beror pa var den ér lokaliserad. En-
ligt var definition ska en knutpunkt dven innehalla bostider.

I rapporten finns ocksa en checkpunktslista med vad en bytes-
punkt ska innehalla.

3 Trafikkontoret, Goteborg, 2006
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FORSLAG TILL FUNKTIONSMATRIS

Tabellen ska ses som en forsta ansats vid planering av en plats.
Sa fors t. ex en diskussion om att ha pendelparkeringar dven vid
relativt smé bytespunkter/hallplatser om det 4r mojligt.

Kan 6vervagas

- Bor 6vervagas

FOTGANGARE
o~ w N o=

CYKLISTER

10

BILISTER

12
13
14
15

SERVICE

Gangvag till malpunkt/bostadsomrade
Vaderskydd

Vanthall

Realtidsinformation

Intern skyltning

Cykelparkering
Vaderskyddad cykelparkering

Anslutning till évergripande cykelnat

Pendelparkering
Angoring bil

Taxificka

Biljettforsaljning
Handel/kiosk
Klocka

Toalett

Rese-
centrum /
terminal

Station
Knutpunkt
Bytespunkt
Hallplats

— /)

TRYGGHET OCH SAKERHET

For samtliga kollektivtrafikpunkter galler:

God belysning pa och kring hallplatsytan och pa gang-
och cykelvagar till/fran héllplatsytan

Nolltolerans mot hdg buskvegetation eller annan sikt-
skymmande vegetation
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EN IDEALISK BYTESPUNKT

1.4 EN IDEALISK BYTESPUNKT

Hur ser en idealisk bytespunkt ut? Som ett sitt att géra detta tyd-
ligare har inom K2020 gjorts en specialrapport  Den ideala bytes-
punkten”. Rapporten visar bilder pa vad vi menar med en optimal
bytespunkt. Man kan sdga att det dr en checklista pa aspekter man
bér tinka pd vid projektering av en bytespunkt sett ur resenirens
perspektiv. Nio olika fragor behandlas:

= Den trygga bytespunkten - befolkad, trygg, trafiksiker

= Den levande bytespunkten - blandade funktioner dér nagot alltid
hinder

= Den koncentrerade bytespunkten - tithet och samnyttjande

= Den tillgingliga bytespunkten - effektiva korvigar, tillgingliga f6r
alla

= Bytespunkten som métesplats - naturliga triffpunkter som stimu-
lerar méten

= Den behagliga bytespunkten - minsklig skala, omsorgsfullt utfor-
mad

= Den intelligenta bytespunkten - information och underhallning
ger mervirde

= Den hallbara bytespunkten - robust, flexible, resurssnal

Pa nista sida visas ett exempel pa hur en av frigorna illustreras i rap-
porten.For de olika aspekterna ges exempel pa vad som kan planeras
in och hur det ska utformas for att ge reseniren en positiv upplevelse.
Platsernas gestaltning ska vara av sa hor kvalitet att savil resendrer
som boende och arbetande i nirheten uppfattar det som positivt att
uppehalla sig dir. Genom att bytena 6kar 1 K2020 jimfért med idag
ar det av yttersta vikt att kvalitetsfrigorna finns med genomgaende
och att de inte prutas bort. Utan vil fungerande bytespunkter far inte
resendren den kvalitet och service som krivs for att tillrdckligt minga
resendrer ska lockas 6ver fran den egna bilen!

Det finns ocksa anledning att betona samverkan mellan hur staden
utformas och K2020. I visionen kring att kollektivtrafiken spelar en
storre roll 1 framtiden ligger att gdende och cykel blir allt viktigare. I
de storre kollektivtrafikpunkterna dr gang- och cykelsystemen utfor-
made med hor kvalitet. Gangfartsgator, breda cykelbanor och fredade
gangstrak gor det till en behaglig upplevelse att forflytta sig i innestad
eller i knutpunkter. Detta innebir ocksa att biltrafiken och parkering
begrinsas inom dessa omraden och trafikleder och stérre p-anligg-
ningar placeras mer perifert eller som anlidggningar under mark.

Sambandet mellan bytespunkten och bebyggelsen betonas ocksa i
frigan om det gemensamma ansvarstagandet av att finansiera omda-
ning eller utbyggnad. Det blir genom en férbittrad kollektivtrafik en
betydande 6kning av tillgingligheten i nirheten av bytespunkterna.
Detta dterspeglas i att prisniva och hyresintikter 6kar. Det ar darfor
rimligt att resonemang fors 1 vilken utstrackning bytespunktens
utveckling kan ske i samverkan med fastighetsigare som drar nytta
av kollektivtrafikinvesteringen.

* Stadsbyggnadskontoret, Goteborg, 2007
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2. DEN LEVANDE BYTESPUNKTEN

Idag has i langre Sppettider, mer Pexibla arbetsdagar samt hoga fardintningar pé
senvice och aktiviteter. Vi kan ocksa se en dkad ohalsa i samhaller och behowet av mation
Gkar, En levande bytespunkt 3r aktiv bide pd dagen och kvillen, under hela veckan och
aret. En grundlaggande hirnsten ar att blanda funktioner och aktiviter som 3r aktiva
olika tider pd dygnet och att erbjuda senvice som 3r Sppet lange. Det b finnas goda
méijligheter far sawal aktivitet som vila i en levande bytespunkt

kvalitetskriterier
T i

Blandade funktioner & av grundiigoande be

r hela weckan, Genom aif sam

b rekrgation kring en &

skapas b

Grutsatinimgar 1oe en kevande milgh. Det &

Igndelaktigl om en bylesp bijuda service mied linga

Etscentium

bpoettidar och vara kopplad 1l el slad

Aktivitet och vila
Bransatmingar for dagliga ak

b e

sehaten

I Bytespankne
erbjudas

Ll g

Varierade aktiviteter Gver tid

It erbjeder ation av aktivibeter

Exempel ur rapporten "Den ideala bytespunkten”

K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter SID 11

IANNGSILAG MSIVAA! NS



2. ANALYS AV OLIKA PUNKTER

Bilden visar vilka punkter som ar de storsta
bytespunkterna. Staplarna har lagts pé ett
KomFort-nat med blé& heldragna linjer for
buss och bla streckat for pendeltag.

HALLPLATS

Goteborg City

Hjalmar Brantingspl.

Korsvagen

MolIndal centrum

2.1 RESMATRISEN

Hur ser nyttjandegraden ut vid de olika knutpunkterna? Det vill
sdga hur ser strémmarna ut nér det giller byten? Ett sitt att ta
fram sddant material dr den resmatris som anvinds i K2020. Den
visar hur manga byten som sker i framtiden med ett visst linjenit.
De bytestorelser som prognosmodellen nu tagit fram 4r prelimini-
ra. Det dr dock troligt att det inte 4r ndgra nya stora bytespunkter
som “dyker upp”, men diremot kan antalet bytesrorelser komma

att justeras.

Inte 6verraskande dr det de centrala punkterna i Géteborg som vi-
sar de storsta bytesmingderna. Centralstationsomradet, Haga och
Korsvigen ir storst (Vistlinken har 1 denna prognos dragits enligt
alternativ Haga-Korsvigen).

BYTEN START OCH MAL
2006 K2020 OKNING 2006 K2020 OKNING
44000 146000 232 % 96000 142000 48 %
14500 59000 307 % 15000 40000 167 %
17500 36000 106 % 13000 23000 77 %
16500 48000 191 % 6000 17000 183 %
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For att beskriva betydelsen av en viss punkt behéver dven maltrafi-
ken liaggas till. D4 blir figuren enligt nedan. Den visar pastigande/
avstigande/byten, dir ju hogre stapel, desto storre bytes- och
mélpunkt.

Bilden visar antalet resenarer pé hall-
platserna i K2020. Staplarna med svart
ar start/mal-resenarer, staplarna med
rott ar bytesresenarer.

Bilden visar motsvarande for de centrala delarna
av Géteborg.

K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter SID 13
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FORTECKNING OVER BYTESPUNKTER

2.2 FORTECKNING OVER BYTESPUNKTER

2.2.1 DE VIKTIGASTE BYTESPUNKTERNA

Det finns en stor mingd platser dir byten sker mellan olika kol-
lektivtrafikfordon. I texten hittills har olika platsers méjligheter i
princip diskuterats. Hir ges en antydan om vad respektive punkt
har £6r roll idag och vad den ocksa ir 1 en rimlig framtid. Natur-
ligtvis finns det en glidande skala vad en punkt egentligen ir, sa
tabellmarkeringen dr en férenkling,

I tabellen nedan har dven en etappindelning gjorts. Den pekar
frimst ut en prioriteringsordning, de exakta artalen behéver sam-
ordnas med 6vriga infrastrukturatgirder. I grova drag kan etappin-
delningen motsvara:

Etapp Ungefirlig period di punkten byggs ut till K2020-nivd

1 2010 - 2012
2 2013 - 2016
3 2017 - 2020
4 2021 -

KNUT- = BYTES- PAGAR | MER

PUNKT KOMMENTAR ETAPP | PLANE- MTRLI
PUNKT = PUNKT RING? KAP 3

Byte mellan farjorna till Norra

Hjuvik skargérden och buss-systemet 1
Bussterminal, langsiktig méjlighet sid
Amhult light-rail v 1 Ja 9003
Bytespunkt pa bron mellan
. Komfort-linjer pa vag 1565 och sid
Sérredsmotet det lokala Kom-narasystemet mot v 2 Ja 24-25
Volvo och Arendal.
Sommarviadersgatan/ Kraver forlangning av sparvagen
till Bjérlandavagen. Enbart bytes- v 3 Nej
Bjorlandavagen punkt.
" Befintlig bytespunkt som kan . sid
Eketragatan utvecklas. v 2 Nej 26-27
" v v
Selma Lagerl6fs torg/ | payerkas av var en eventuell . . sid
ida 4 Selma Kor 1 Nej
Kérkarlens gata framtida &lvbro placeras. karlens 28-29
L torg
gata
Beror pa om den viktigaste bytes-
punkten ligger norr om, séder om
eller mitt i Karra. Huvudinriktning
Kirra motorvagshallplats séder om v 1 Ja

Karra. Klareberg ar idag en rela-
tivt stor bytespunkt och kommer
att bli det ocksé i framtiden med
Kom Fort p& Norrleden.
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PUNKT

Lindholmen

Backaplan/
Knutpunkt Hjalmar

Brunnsbo

Angered centrum

Hjéllbo

Gamlestadstorget

Lindasmotet

Brottkarrsmotet

Radiomotet /

Jarnbrottsmotet

Frélunda torg

Marklandsgatan

Saltholmen

Kungsstensmotet

KOMMENTAR

Viktig hallplats. Okad betydelse
med lank till Sédra Alvstranden.

| stort alla riktningar fran Hisingen
mots dar. Behdver utvidgas for att
klara framtidens trafik.

Hallplats pa Bohusbanan med
koppling till buss- och sparvags-
systemet.

Knutpunkt fér Nordost. Utvecklas
med bostader, service och handel.

Bytespunkt fér Grabotrafiken.
Befintlig pendelparkering.

Knutpunkt fér norra stadsdelarna.
Planering fér en utvecklad knut-
punkt pagar. Jarnvagsstation.

Delar av Snipens funktion flyttas
hit. Samband FOP Askim och
planering i Kungsbacka.

Bytespunkt. Viss exploatering
planeras.

Analysen pekar mot att det ar
Radiomotet som blir bytespunk-
ten. Bytespunkt med potential for
ny bebyggelse.

Knutpunkt. Planeras 6ka med

20 000 kvm handel plus bostader.
Byte buss/sparvagn forbattras de
nérmaste ren.

Bytespunkt med potential. Fortat-
ningsméjlighet finns.

Bytespunkt for Sodra Skargarden.

Viktig bytespunkt med délig vistel-
semiljé och svar att komplettera
med ny bebyggelse.
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FORTECKNING OVER BYTESPUNKTER

PAGAR | MER
PUNKT KOMMENTAR l',‘LT,'i’IIT ?LLEET' ETAPP = PLANE- | MTRLI
RING? KAP3

Hela centrala staden ar en knut-
Centrala staden punkt. Har finns manga viktiga v
bytespunkter.

Stadens storsta kollektivtrafik-
punkt. Bestér av ett flertal hall-

Centralstationen/

Drottningtorget/ platser med vardera minst 25 000 v Ja sid

Nordstan/ resenérer. Platserna samverkar ' 48-51
och byten mellan linjer sker oftast

Brunnsparken dar det &r optimalt for resenaren.

- Viktig knutpunkt, samverkar med . sid
Jarntorget Haga Kyrkoplan, v 1 Nej | go53
Skeppsbron B“yte mellan alvfarjorna och spar- v 1 Ja

vagssystemet
1
Blir med en ny sparvagslank 2 (ev.
mot Lindholmen en viktig bytes- nytt sid
Masthuggstorget punkt. Kan ocks fa en viktig roll v mot pa Nej 54-55
i buss-systemet (beroende av hur Os-
knytningen till Oskarsleden sker). carsle-
den)
1
Blir betydelsefull med Vastlanken .
Hagakyrkan och bussforbindelsen séderut. | v 2”(da Nei sid
gaky etapp 1 skapas en hallplats for Yast— ) 56-57
bussringen. lanken
byggs)
Avenyn/Allén Viktig ny hallplats pa bussringen. v 1 Nej 5;'_%9
1, 3+
(spar-
Bytespunkt som kommer att tka i vags-
Linnéolatsen betydelse, inte minst med K2020- v tunnel Nei sid
P lanken mot Stigberget — Lindhol- mot J 60-61
men. Lind-
hol-
men)
Stor mélpunkt. Vissa byten mellan
Sahlgrenska bussarna fran Tolltorpsdalen och v 1 Nej

sparvagssystemet.
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PAGAR | MER
PUNKT KOMMENTAR I',‘LT,:’IIT %LEIE’T' ETAPP = PLANE- | MTRLI
RING? @ KAP3

1,2
(om-
Stark knutpunkt. Potentiell ny byggs
Korsvéagen bebyggelse langs MdéIndalsvagen. v da Ja
Okad betydelse med Vastlanken. Vast-
lanken

byggs)

Bytespunkt for Partillebussar och . sid
sparvagssystemet. v 2 Nej 64-65

sid
62-63

Svingeln

Befintlig bytespunkt som ar
Redbergsplatsen malpunkt tillsammans med v 1 Nej
Olskrokstorget/ Redbergsvagen.

Befintlig bytespunkt, som ut-
Munkebécks torg vecklas nar linjen fran Korsvéagen v 1 Nej
forlangs till Ostra sjukhuset.

Har stor potential — 3 miljoner by-

ten per ar. Kust-till-kustbanan via sid
Méindal centrum Mélndal 6kar betydelsen. Plane- v 1 Ja

ring pagar med mojlighet 500 Igh 66-68

+ 50 000 kvm handel och annat.

Kallered E’Et \i|5|onsarbete for upprustning
pagar.
Byte mellan matarbussar och

Lindome pendeltag.

Lokal knutpunkt. Nu en bytes-
punkt till buss. Med utbyggt
pendeltag dkar betydelsen. Kom-
Mélnlycke pletteras nu med mer bostader. v 2 Ja
Ca 200 Igh i smé&hus och mindre
flerfamiljshus byggs i mer perifera
lagen.

Lokal knutpunkt. Utvecklas med sid
Landvetter centrum ny bebyggelse. Bussterminal och v 1 Ja
motorvagshallplats. 69

Idag bytespunkt i Flygplatsmotet
Med ny jarnvagsstation under
Landvetter flygplats flygplatsen éndras busstrafiken. 3 Ja
|déstudie om mer bebyggande vid
Landvettermotet.
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FORTECKNING OVER BYTESPUNKTER

PAGAR | MER
PUNKT KOMMENTAR l',‘LT,'i’IIT %LEET' ETAPP = PLANE- | MTRLI
RING? KAP3

Nu stdrre malpunkt (handel och

bostader) med bussterminal inte- sid
grerad. Fore detta Darostomten 70-71
Oster om centrum en resurs.

Partille centrum

Forandrad roll om sparvagn dras

Vallhamra torg dit

2.2.2 NAGRA ANDRA BYTESPUNKTER

Dessutom finns ett antal punkter som diskuterats i arbetsgruppen
men inte bedémts vara av karaktdren stérre punkter. Nagra av
dessa visas nedan. Att de nu finns pd denna lista hor ibland sam-
man med att de inte 4r aktuella inom K2020, men kan komma att
bli stérre bytespunkter 1 framtiden efter 2020 da infrastrukturen
byggts ut ytterligare.

PAGAR | MER
PUNKT KOMMENTAR l',‘LT,:JIIT %LEST' ETAPP = PLANE- | MTRLI
RING? @ KAP3

Skra bro Viktigt med infartsparkering. v 1 Ja
Bytesméjlighet mellan KomFort-

Ostergérde bussar pa Norrleden och Bjorlan- v 2 Nej
davagen.

Kan inte bli annat an bytespunkt
och &r en ogastvanlig miljo.

Bricke- / Speciellt svart att finna l&sningar i
Brackemotet. For Ivarsbergsmotet ( v ) Nej
Ivarsbergsmotet finns skisser som visar hur en hiss

mellan marknivan och héllplatser
pé bron kan utformas.

Kan bli knutpunkt om férbindel-
sen mot Torslanda gar via Varva-

Varvaderstorget derstorget. | dagslaget avses inte ( v ) v Nej
KomFort-bussen stanna dar.
Flera mgjliga linjedragningar.
Svart att fa in Tuve torg i ett radi-

Tuve / Lillhagen ellt buss-system. v Ja
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PAGAR | MER
PUNKT KOMMENTAR I',‘LT,:’IIT %LEIE’T' ETAPP = PLANE- | MTRLI
RING? @ KAP3

Bytespunkt mellan Kom Fort pa
Soderleden och det lokala buss- v 1 Nej
systemet.

Fassbergs-/Travba-
nemotet

D& motet byggs i samband med
Billdalsmotet exploatering Sodra Askim kan en ( v ) 3 Nej
bytespunkt utvecklas.

Bytespunkt framst mellan spar-
vagslinjer. Ingen bytespunkt till
Stigbergstorget sparvag i tunneln mellan Lin- v Nej
neplatsen och Lindholmen, den
ligger pa en alltfér djup niva.

Befintliga verksamhetsytor gor
Chalmersplatsen det till en stor malpunkt men fa 1 Nej
byten.

Partilleringen utvecklas med
motorvégshéllplats. Men mindre Ja
behov i framtiden med ny jarnvag.

Moélnlyckemotet /
Slambymotet

Bytespunkt for bussar fran Mark

Korsning vag 156 och Borasbanan.

Nej

2.3 SLUTSATSER

Det finns ett begridnsat antal knutpunkter i regionen. Definitionen
ir att en knutpunkt ska:

= Vara en strategisk plats i kollektivtrafiksystemet och vik-
tig bytespunkt mellan linjer som samlar upp i niromradet
och linjer som gar snabbt till centrala staden och till 6vriga
knutpunkter

- Vara en malpunkt med handelsytor (minst 10 000 kvadrat-
metet?), kontors/verksamhets/service-ytor och bostider

= Har genom detta en centrumprigel

K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter SID 19
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SLUTSATSER

Vi konstaterar att det endast dr ett fatal stillen 1 G6teborgsomra-
det som egentligen svarar upp mot detta idag:

- Centrala staden

= Frolunda torg

= Angered centrum

- Gamlestadstorget (om aktuell planering genomfors)
- Backaplan (om aktuell planering genomférs)

= Modlndal centrum

= Partille centrum

Tanken med KomFort-natet i K2020 4r att binda samman dessa
platser med snabba férbindelser med hég turtithet.

Dessutom finns ett antal punkter som har stor roll 1 kollektivtra-
fiksystemet och som ligger med en bebyggelse runt omkring sig
(varav ndgra inte dr det idag utan kan utvecklas dit):

= Ambhult centrum (thop med Torslandakrysset)

- Virviderstorget/Eketrigatan

- Lindholmen

- Selma Lagerl6fs torg (under férutsittning av en viss 16sning
pa kollektivtrafiken)

= Korsvigen

- Médlnlycke centrum

Eftersom dessa punkter blir allt viktigare i framtiden, behéver de i
flera fall, utéver en bittre utformning, ges ett annat namn, for att
markera att de ér platser (t ex Marklandsgatan som i idéskisserna i
kap.3 utvecklats med ny bebyggelse).

Det finns ocksa ett antal bytespunkter som inte rimligen kan
utvecklas till storre malpunkter utan ddr just bytet mellan olika
kollektivtrafiklinjer 4r funktionen. Nagra exempel:

= Kungsten
- Soérredsmotet
- Motorvigshallplatser lings E6, E20 och Rv40

Det dir viktigt att papeka att med det som kallas K2020-lokalt sa har arbete
med fragorna i regionens yttre kommmuner genomforts. Har finns flera viktiga
platser med god kollektivtrafik och en potential att utvecklas till starka mal-
punkter dven ur ett regionalt perspektip.

Som framgar av avsnitt 2.2 pagar planering pd de flesta av dessa
knutpunkter, eller sd 4r omréadet 1 stort sett fardigbyggt. I nista
kapitel redovisas de viktigaste punkterna (de med mer 4n ca 10000
bytande per dag eller de som ir stérre malpunkter).
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3. BESKRIVNING AV VIKTIGA BYTESPUNKTER

Fér de storre bytespunkterna goérs hir en éversiktlig beskrivning,
Den innehiller:

- Karta 6ver platserna i skala 1:10 000

- Ortofoto

= Kort beskrivning

- Kollektivtrafiknitets huvuddrag vid punkten

= Kommentar om kollektivtrafiklésningen f6r bytespunkten
= Mojlig kompletteringsbebyggelse i nirheten

= Kommenterar kring etapplosningar

- Por de strategiska knutpunkterna finns en SWOT-analys

I nista skede av planeringen i K2020 ska kunskaperna om plat-
serna fordjupas och trafikférslag tas fram.
Teckenforklaring (ortofotobilderna)

Sparvag

Framtida sparvag

Viktiga busslinjer

Jarnvag
---------------------- Vastlanken

Biltrafik

Ny vagstracka/mot

= W00 Th . i
] Kompletterings-

j bebyggelse

-

Kollektivtrafiknitet som visas avser de viktigaste linkarna 1 Kom-
nitet. I figurerna har inte skilts pa KomFort-nitet och KomOfta-
nitet utan i stillet visas den fysiska strukturen (jirnvig, sparvig,
buss). Jirnvigen och manga av visade linjer for buss dr delar av
KomPFort-systemet, medan sparvigen och 6vriga bussnitet till
storre delen ingar 1 KomOfta-systemet.

K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter
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AMHULT

Ett nybyggt centrum for Véstra Hisingen men ocksa fér
Ockero. Bytespunkt till KomFort-bussar mot Géteborgs
centrum.

# \\ ‘z ot %
352 \ PN *:.

Omradet férindras nu snabbt. En forsta etapp klar med bostider,
kulturhus och bl. a. en stérre livsmedelshall. Oster om detta om-
rade ska ndsta etapp byggas.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

L\R g
app 3

Handelscentrum fér Torslanda och Ockerd. Byggs ut i flera etapper
1997-2012.

Komfort-bussar fran Ockerd och évriga Torslanda mot centrum.
KomNara-bussar angor busstorget.

En bussterminal planeras. KomFort-bussarna angér pa torget och
med Ockerdbussarna med en egen héllplats néra Gosta Fraenkels
vag. P4 sikt kan det bli en "motorvagshallplats” efter leden.

Nybebyggelse med 400 lagenheter

Amhult byggs ut i etapper. Etapp 1 ar klart, for etapp 2 med bl. a..
en bussterminal pagéar planering for byggstart 2009, etapp 3 ska
planeras de narmaste aren.

Forberett for light-rail till Torslanda med undermarksstation.

En sérskild studie har gjorts kring hur sambandet mellan busster-
minalen och KomFort-bussarna pa Gosta Fraenkels vag ska utfor-
mas. D& har &ven provats att flytta terminalen narmare leden, men
slutsatsen blev att i princip behalla laget enligt detaljplaneskissen.
Detaljplanen ska dock kompletteras med en hallplats utefter leden.
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SORREDSMOTET

Ny trafikplats med bytesfunktion

Idag en signalreglerad korsning. I framtiden en planskild korsning;
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Kort beskrivning
Kollektivtrafiknat
Kollektivtrafikldsning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Byte mellan KomFort-bussar och KomNara-bussar till verksam-
hetsomradena.

Bussar i marknivé i 6st-vastlig riktning, bussar pa bron i nord-sydlig
riktning.

Bytespunkt p& bron. Kraver hiss/rulltrappor fér bekvamt byte.
Bytesfunktionen bor vara klimatskyddad.

Ingen bostadsbebyggelse i naromradet. Verksamhetsomrédena far
fler sysselsatta pa sikt.

Innan planskildheten byggs betjanas verksamhetsomradena med
direktbussar.

Vagverket har pabdrjat planering av motet.
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EKETRAGATAN

En viktig bytespunkt mellan sparvagn och bussar mot
vastra Hisingen.
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Hallplatsen har byggts ut och dr nu dndhillplats for flera viktiga
busslinjer mot Arendal och Norra Alvstranden. Det gamla sparet
lings Sotérusgatan dr nu cykelvig men kan i framtiden aktualiseras
igen som spérvig till Alvstranden
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Bytespunkt for radiell och centruminriktad trafik

Sparvag. Kom-fort-buss fran Torslanda och Sédra Géteborg. And-
hallplats f6r buss Norra Alvstranden. Oklart om det blir en spar-
vagn fran N. Alvstranden igen pa den gamla "Bréckebanan” utefter
Sotérusgatan.

Byteshallplats p& sodra sidan om Hjalmar Brantingsgatan. Biltrafi-
ken flyttas da till norra sidan, vilket innebar att en ny rondell byggs.

Studentbostader norr om Hjalmar Brantingsgatan byggs nu.

Etapp 1. Nuvarande busshéllplats rymmer viss dkad trafik.
Etapp 2. Ombyggnad av busshéallplatsen

Etapp 3. Ev. sparvag mot N. Alvstranden, ev enligt variant Aby-
gardsgatan.

En idé som provats i K2020 ér att sparvagnslinje i gamla "Bréack-
ebanan” gar mot Biskopsgarden. D& maste bussterminalen flyttas
till vandslingan.
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SELMA LAGERLOFS TORG/KORKARLENS GATA

Selma Lagerlofs torg ar ett viktigt centrum fér Backa-
borna. Kérkarlens gata byggs nu ut som bytespunkt.
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Kontakten mellan Selma Lagerl6fs torg och Goéteborgs centrum
ir idag inte bra utformad. Korkarlens gata har nyligen byggts ut.
Stombuss idag. Stombussen till Backa kommer pé sikt fi eget
utrymme och enligt K2020 ocksd ersittas med sparvagn.

P4 lang sikt kan en ny dlvférbindelse ge helt nya trafikeringsmoilig-
heter f6r buss mellan Hisingen och Angered.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafikiésning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Selma L.. torg: Befintligt torg for Backa.

Selma L.. torg: Stombuss langs Litteraturgatan. Sparvag pa sikt.
Bussarna p& EG till/fran Kungalv stannar idag vid Backadalsmotet.

Kérkarlens gata: Tveksamt om det blir sparvag pa sikt. Bussarna
pé EB6 till/fran Kungalv stannar idag vid Backadalsmotet. Ev. motor-
vagshéllplats i Kérkarlens gata, vilket innebar ytterligare ombygg-
nad for busshéllplatsen.

Selma L.. torg: Eget utrymme pa Litteraturgatan for buss och pa
sikt sparvagn.

Korkarlens gata: Eget utrymme p4 Litteraturgatan for buss. Inte
utklarat om sparvégen ska forlangas &nda till Kérkarlens gata inom
K2020.

Selma L.. torg: Fortatningsmajlighet och byggande pa parkering.
Idrottshall nu aktuell.

Kérkarlens gata: Ingen fortatning med bostader pga trafikbuller.
Selma L.. torg: Etapp 1: Forbattrad busshallplats.

Linjenatet beror p& om en ny alvforbindelse vid Backadal byggs pa
sikt. Den ger nya linjer mot Angered och Gamlestaden.

Korkarlensgata. Pendelparkering med ca 150 platser.
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LINDHOLMEN

En viktig malpunkt som blir &nnu viktigare.

Lindholmens héllplats 4r idag en malpunkt f6r resor till ett ut-
bildnings- och kontorsomrade. I framtiden med fler bostider och
sparvigstorbindelse pa Lindholmsallén och under dlven i en tunnel
blir det ocksa en viktig bytespunkt for resor mellan Hisingen och
stadens vistra stadsdelar.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning
Mojlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Lindholmsfoérbindelsen
tunnel mot centrala staden/Linnéplatsen

Bytespunkt mellan Norra &lvstrandstrafik och trafik under dlven mot
Sddra alvstranden.

Stombussnat i dag. | K2020 finns en sparvag langs Norra alv-
stranden med forbindelse under alven mot Stigberget/ Lin-
néplatsen. Ev. &ven en forgrening mot Hjalmar Brantingsgatan via
Polstjarnegatan/Gropegardsgatan.

Triangelhallplats mojlig (om sparvagslinje ska dras vasterut fran
Lindholmstunneln)

Betydande méjligheter till fortatning av ytor for kontor och utbild-
ning

Etapp 2. Sparvag langs N. Alvstranden. Hallplats Lindholmen (idag
vid Navet) flyttas 200 m till det nya laget.

| K2020 har alternativa tunnellagen prévats. Lagena med tun-
nelmynning som ligger vid Navet har dock beddmts som mindre
lampliga.
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BACKAPLAN/KNUTPUNKT HJALMAR

Ett utvecklingsomrade som omvandlas fran externhan-
delsomrade till blandstad.

+ STYRKA =  SVAGHET
Traditionell bytespunkt for Hisingen Utspritt
Valkant begrepp Ligger inte i centrum av Backaplansomradet
Stora ytor att bebygga Flera markagare

Lundbyleden och Hamnbanan begrénsar

+ MOJLIGHET = HOT

Kvillebéacken Hamnbanan stéller stora ansprék pa skydds-

Backabanan med ny sparvagn avstand

Koppling till Norra &lvstranden lockar Lundbyledens kapacitet ar otillracklig

nya passagerare Kopplingen till norra alvstranden blir dalig for
resendrer norrifran aven i framtiden

Konkurrerande platser, Frihamnen, Béckebol
m. fl.

SID 32 K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter



sum,
" -
'

7o NS aton R NETEE
" K = R L i T B -..-‘I - ..tu- S — g
% B 4 \\\O g e = Brunnsbe ';‘;W ..

-

Buss- och sparvigshallplatsen ligger mitt i ett omrdde med stora
utbyggnadsmdjligheter. Planeringen av omradet dster om Kyville-
bicken har kommit lingt och pé f.d. Porslinsfabriken har byggan-
det pabérijats

Placerad strategiskt pa Hisingen Omvandling av industri- och
Kort beskrivning externhandelsomrade till stadsbebyggelse och omradet utvecklas
till Hisingens centrum.

Sparvéag och buss vid Knutpunkt Hjalmar. KomFort-natet t/f Kung-
alv via Lundbyleden. KomOfta-natet t/f Backaomradet via lokala

Kollektivtrafiknat gatunatet. KomFort- och KomOfta t/f Swedenborgsplatsen via ny
gata. Sparvagsforbindelse mot Norra &lvstranden kan komma dé
Lindholmsférbindelsen byggts.

Nuvarande Knutpunkt Hjalmar utdkas nér busstrafiken véaxer. Tva
nya hallplatslagen skapas genom att triangeldn forlangs norrut. |
vaster, utmed Hjalmar Brantingsgatan kan tva héllplatser byggas
nara sparvagen.

Kollektivtrafiklosning

Méilia kompletterinasbebvagelse Backaplan och omradet Oster om Kvillebacken bebyggs med ca

"9 P g ¥eg 4000 nya lagenheter och handelsytorna férdubblas.
Etapp 1. Ny utfart mot Lundbyleden &sterut.
Busskorfalt i Hjalmar Brantingsgatan.

Etapputbyggnad Etapp 2. Bussgatan mellan Swedenborgsplatsen och Knutpunkt
Hjalmar.

Till att borja med buss mot Backa men planeringen férbereder
sparvagsldsning dit och denna kan komma redan i etapp 2.

Ovrigt
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BRUNNSBO

Majlig ny hallplats pa Bohusbanan.
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Tagen pa Bohusbanan passerar idag férbi ett omrade med bilhan-
del och trafikytor. Plankorsningarna med jarnvigen ger problem.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklésning

Mojlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Ny héllplats pa Bohusbanan med koppling till lokala sparvags- och
bussnatet.

Forbindelse mellan Knutpunkt Hjalmar och Backa, till att borja
med som buss, s& sméningom som spéarvagn. Stationen kan goras
forst da vissa motessparsstrackor pa Bohusbanan byggts ut.

250 m perronger p& Bohusbanan med sé& rak héllplats som méj-
ligt. Vandslinga sparvagn.

| denna del av Backaplansomradet ar det huvudsakligen volym-
handel. Inom 1 km redan i dag 3000 boende i Brunnsbo. Antalet
boende i narheten kommer att 6ka betydligt med nyexploatering-
en i Backaplansomréadet.

Etapp 1. Buss mot Backa med héllplats
Etapp 2. Sparvagsslinga
Etapp 3 Sparvag pa bro mot Backa

Stationen kan goéras forst d& exempelvis vissa motesspérstrackor
pa Bohusbanan byggs ut. Kostnad ca 100Mkr. Var motesstrackor-
na pa Bohusbanan ska placeras ar inte utrett. En utbyggnad med
dubbelspar via Kungalv ligger bortom 2020.
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ANGERED CENTRUM

eredsleden _
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklésning
Méjlig kompletteringsbebyggelse
Etapputbyggnad

Ovrigt

Centrum for Norddstra Géteborg som nu ska fortétas.

L
-~
- L1
Ty
I~ o2
g B
£ 2
.-.5' il
& [
I~
£ /i
2 | /
A !
LY
i |
I
4
f
if
\ ‘
y
- |
¥

|
\ 1:10000

Sparvigshallplatsen byggdes om f6r ca 10 ar sedan for att klara tre
sparvigslinjer. Byte till bussarna sker dver perrong.

Knutpunkt med handel, service och bostéder.

Sparvagshallplats med viss reglering. Matartrafik med buss fran
omgivande omréden. Sparvagsdragning mot Rannebergen eller
Lovgardet/Surte &r inte aktuell langre.

Sparvag i slinga. Byte éver plattform till bussar.
Fortatning med 400 lagenheter, sjukhus, is- och simhall.
Etapp 1. Upprustning av terminalen.

Tre arkitektfirmor har studerat hur omradet kan fortatas med bo-
stader och med ytterligare service. Ett programférslag med dessa
som utgéngspunkt har utarbetats.
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Narsju

+ STYRKA

Tydligt centrum for norra stadsdelarna
Kollektivtrafiken mitt i centrum
Byte over perrong

Hog kollektivtrafikandel

+ MOJLIGHET

Kompletteringsbebyggelsen
Ishall och badanlaggning ger fler resenéarer

Mer bebyggelse ger bland annat 6kad
trygghet.
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Is- och simha%

=  SVAGHET

Korvagarna for bussarna krangliga
Begransad kapacitet for kollektivtrafiken
Ligger i en atervandsgrand

Relativt isolerat fran omgivande bostads-
omraden (svart t. ex. att cykla)

Pendelparkering forhindras

=  HOT

Bussdragning norrut mot Surtestation blir
inte méjlig
Man bygger pa ytor som idag ar for buss

med en dverbyggnad som gor miljon
samre.
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GAMLESTADSTORGET

Ska utvecklas till en intressant knutpunkt med nybebyg-
gelse péa bl. a. SKFs omrade. En ny pendeltagsstation

gor omradet extra intressant.
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Idag en foga attraktiv miljé men med manga resenidrer. Priglas av
den storskaliga trafikmiljon och med fi boende i ndromradet.

Bytesmojlighet mellan pendeltag och lokaltrafik. Omvandling av

industriomraden ger fortatningsmajligheter.

Kort beskrivning
Pendeltag fran Alvangen. Sparvag mot Angered och Kortedala.

Busslinjer mot Grébo och Utby/Partille. KomFort-buss mot Hi-

Kollektivtrafiknat
singen?
Kollektivtrafiklosning En samlad bytespunkt mellan tadg och sparvagn.
Omrédet praglas annu av all infrastruktur som finns, men
ska utvecklas till en knutpunkt. Ca 1600 nya lagenheter och

165000 kvm nya lokalytor for kontor, handel, fritid, kultur hantverk

Mojlig kompletteringsbebyggelse
m. m.

Etapp 1. Omdaning av Gamlestadstorget inkl hallplats. Ny jarn-
vagshallplats klar 2012 d& pendeltaget till Alvangen borjar

Etapputbyggnad
trafikeras.

Ovrigt
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+ STYRKA

Ligger val till i staden
Planeras som en knutpunkt
Bytesméjligheter i flera riktningar

Mojligt att skapa en stadsmiljo

+ MOJLIGHET

Nyplanering med fértatning och ny station
Busslinjer till Norra &lvstranden
Tydlig port till Géteborg fran norr

Ytan i nordvast ("Energibolagets yta" for
pendelparkering

==  SVAGHET

Ryktet om en otrygg plats

Bytet mellan jarnvag och sparvag inte i
samma plan

Bytet mellan buss och sparvagn/tag inte
samlat.

= HOT

Nybyggandet kommer av sig

Finansiering av nddvandiga atgarder
klaras inte

Kapaciteten pa sparvagen byggs inte ut
enligt behov

Krav pa pendelparkering vid centrum
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RADIOMOTET/JARNBROTTSMOTET

Bytespunkt och infartsparkering i Radiomotet.
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Pendelparkeringen med 120 platser har nu byggts ut och Siré-bus-
sarna angor i anslutning till denna. Gles markanvindning i nirhe-
ten med husutstillning och bilorienterad handel.

SID 40 K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter



Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Bytesfunktionen koncentreras till Radiomotet.

Bytespunkt mellan Askim/Sarétrafiken och bussar Frolunda resp.

MélIndal. Viktig plats for infartsparkering.

KomFort-nat i ost-vastlig riktning och i nord-sydlig riktning méts i
en bytespunkt.

Buss pé egna kérbanor i Frolundagatan. Bussarna langs Saré-
leden och Dag Hammarskjéldsleden ges egna utrymmen utom i
Jarnbrottsmotet.

Viss handel och verksamhetsytor.

Etapp 1. Forbattrade in- och utfarter.

Etapp 2. Busskorfélt pa lederna. Fler p-platser pé infartsparke-
ringen.

Etapp 4? Sparvag Frolunda - Mélndal
Oklart hur knytningen till Soderleden ska ske.
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FRO LU N DA TO RG Centrum fér ca 100000 invanare med handel och tat

kollektivtrafik.
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Det nu snart 40-ariga centrumet byggs ut allt mer. Stora parke-
ringsytor omger ett val fungerande handelscentrum. Sparvag i ett
undre plan med en hallplats som rustas upp.
Kort beskrivning Stort centrum for sédra Géteborg med omfattande handel.

Stjarntrafik med buss matar sparvag och Kom-fort-bussar mot

Kollektivirafiknat centrum, MdIndal och Hisingen

Bussterminal i markplan, sparvagnshallplats under mark. Spar-

Kollektivtrafiklésning vagnshallplats upprustas.

Bebyggelsemdjligheter bl. a. pa parkeringsytorna. Nya detaljplaner
tas fram bade for torgdelen och intilliggande omraden. Ca 300

Méjlig kompletteringsbebyggelse lagenheter i ndromradet planeras. Pa nuvarande parkering vid
torget kan en storre utbyggnad ske med handelsytor, kontor och
bostader.

Etapp 1. Upprustad héllplats

Etapputbyggnad PP PP P
Renoverad, ny terminalbyggnad

Ovrigt P& sikt mojligt med sparvéag fran Mélndal i markplan.
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+ STYRKA

Etablerat centrum som nu expanderar

Rikt utbud pa affarer, service och
kultur

Stora bostadsomraden i narheten

+ MOJLIGHET

Ombyggnad av sparvagnshéllplats och
bussterminal

Bebyggelse pa parkering och andra
omraden i narheten

=  SVAGHET

Kapacitet pa infart/avfart fran Soderleden

Koppling buss - sparvagn

= HOT

Sisjons industriomrade vaxer som handels-
omrade och blir konkurrent

Radio-/Jarnbrottsmotet blir viktigare som
bytespunkt

Sparvagen mot centrum graderas inte upp
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MARKLANDSGATAN

En viktig bytespunkt mellan sparvags- och bussystemet
som har stora mgjligheter.

1:10000

Sparvigshallplats med flera linjer och bussar mot bl. a. Hégsbo
och Sisjons industriomrdden. For nigra dr sedan byggdes student-
bostider i anslutning till hallplatsen.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt
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Viktig bytespunkt fér resande mot Hogsbo, Sisjon. Ligger i ett om-
réde med tidvis manga besdkande till idrottsanlaggningar mm.

Flera sparvagslinjer. KomFort-bussar fran Askim och ev. Torslanda
— Sahlgrenska.

Med mer busstrafik pa Hogsboleden ( t. ex fran Hisingen) och
sparvag pa Dag Hammarskjoldsleden kan den utvecklas till en
annu storre bytespunkt.

Diskussion om platsen ocksé ska inrymma bussterminal for trafik
genom centrala Goteborg fran éster/norr.

De villor som ligger i omrédet ar bullerutsatta och bor kunna ersét-
tas med ny bebyggelse. Kompletteringsbebyggelse bor ske aven
for att skapa en trygg stadsmiljo. Fortatningsméjlighet i Hégsbo pa
bl. a. skjutbanan.

Etapp 1. Fler bussar inom befintligt system.
Etapp 2. Sparvag langs Dag Hammarskjoldsleden.

Etapp 3. Planskildhet Dag Hammarskjéldsleden (antingen bro eller
nedgravd led).

En sérskild rapport har tagits fram: Idéstudie Marklandsgatan.
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KUNGSSTEN

Viktig bytespunkt men svart astadkomma en bra hall-
platsmiljé.
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Bytesplats buss/sparvagn men ocksd buss/buss. Tillfarterna for
buss till hallplatsen relativt komplicerad.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Viktig bytespunkt i Vaster fér trafik mot Hisingen och Sédra skér-
garden. Nyligen har man gjort en "motorvagshallplats” p& Vasterle-
den.

Sparvég. Flera busslinjer passerar. Enligt K2020 utodkas trafiken
mellan Torslanda och sddra regionen via Kungsten.

Besvarlig punkt for att astadkomma goda kollektivtrafiklosningar.
Nya bussramper till hallplatsen fran Vasterleden behdvs troligen for
att mojliggora battre korvagar. Tveksamt om det ar bra lésning att
l&ta motorvagshallplatsen p& den sida som ligger mot sparvagn bli
kvar. Kan en radikalt forandrad 10sning vara att skapa en 6verdack-
ning av hela motorvagssystemet?

Obebyggd mark pa Sjsbergen. Det &r i OP markerat som grénom-
réade och har stora hojdskillnader till hallplatsen. Nu har dock en ny
diskussion pabdrjats om mojlighet bygga dar.

Overdackning &r en dyr I6sning, varfér enklare [6sningar behéver
ske pé kort sikt.

K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter SID 47

NILSONNMA



CENTRALSTATIONEN/NILS ERICSONSPLATSEN

Regionens viktigaste knutpunkt for kollektivtrafik
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Idag en hirt belastat omrade med bussar som fastnar i biltrafiken.
Otillricklig cykelparkering. Genom att Vistlinken byggs under
mark norr om stationen och stationsomradet minskas finns stora
moijligheter till att utveckla omradet till Géteborgsregionens he-
taste etableringsomrade.
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Regionens viktigaste kollektivtrafikpunkt med mer an 100 000

Kort beskrivning resenirer

Pendeltag i Vastlanken, sparvagsnat med néstan alla linjer, bussar
Kollektivtrafiknat fran Kungalv, Saro, Ockerd/Torslanda. Fjarrbussar. Busstrafiken
blir i storre utstrackning genomgaende.

Nils Ericsonsterminalen utokas marginellt och inrymmer ocksa
fjarrbussarna. En ytterligare bussterminal i anslutning till Ban-
gardsviadukten.

Kollektivtrafiklésning Vastlanken i undermarksstation norr om Nils Ericsonsterminalen.

Spéarvagshallplatser vid Nordstan och Drottningtorget. For linjer
mot Gullbergsvass ocksa en sparvagnshéllplats vid Vastlankssta-
tionen.

Gullbergsvass med ca 10 000 nya boende och 15 000 arbets-

Mojlig kompletteringsbebyggelse olatser inom 1 k.

Etapp 1/2. Bangéardsviadukten viktig for att avlasta hpl Nordsta-

den och ge bussarna framkomlighet forbi Drottningtorget.
Etapputbyggnad Etapp 2/3. Ny Gotadlvbro med egna kérfélt for kollektivirafiken.

Etapp 3. Vastlanken fardigbyggd.

Etapp 3/4. Sparvag mot Gullbergsvass.

Kopplingen mellan en ny Gota alvbro och Bangardsforbindelsen
utreds nu och ar inte utklarat. En del av denna koppling innebar

Ovrigt ett nytt mot p&4 Marten Krakow-leden (E45) som kompletterar
nuvarande Lilla Bommen-motet.

En 18sning av cykelparkeringen behdvs.
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BRUNNSPARKEN

Aven i framtiden en stor bytespunkt — stadens mitt,
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Dagens system ér hért belastat och kan inte klara framtidens tra-
fikvolymer. Dirfor foreslar K2020 att merparten av busstrafiken
flyttas till andra ligen.

SID 50 K2020 Knutpunkter och andra viktiga bytespunkter



Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklésning

Mojlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad
Ovrigt

Byteshallplats med kontakt mellan de flesta sparvagnslinjer.

Sparvagslinjerna koncentreras om mgjligt till Sédra Hamngatan
och Ostra Hamngatan. Kérningar i S-kurva undviks. Busstrafiken
minimeras.

Hallplatserna placeras alltsa i forsta hand vid Palace resp Gustav
Adolfs torg. Av kapacitetsskal maste troligen trafiken vara kvar pa
Norra Hamngatan.

Successiv omvandling med mer exklusiv och besékstat handel pa-
gar. Norra Hamngatan kan omvandlas till gangfartsgata vid Ostra
Nordstan om sparvégen koncentreras till S6dra Hamngatan.

Linjenatet laggs successivt om.
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JARNTORGET

Jéarntorget &r en viktig knutpunkt med manga byten och
ett stort antal besoksmal och arbetsplatser i ndrheten.

Vo

Den ombyggnad som gjordes f6r nagra ar sedan 6kade ytorna for
giende och utevistelse. Ny sparvig byggs mot Brunnsparken via
Stora Badhusgatan. Ny bebyggelse kommer norr och vister om
torget pa Sodra dlvstranden och Masthuggsomradet.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafikldsning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Viktig knutpunkt i vastra centrala staden. Det ocksa ar en infart for
biltrafik till centrala staden fran Oskarsleden.

Flera sparvagslinjer och manga busslinjer. Den nya sparvagen via
Stora Badhusgatan mot Lilla Bommen och Brunnsparken férandrar
linjenétet. Med en Lindholmstunnel blir det p&4 medellang sikt ny
kontaktmojlighet mot Hisingen med en linje pa Forsta Langgatan.

Dagens utformning behalls i stort sett dock tas sparvag i Sodra
Allégatan bort i K2020. Néar ny sparvagn kommer fran Hisingen via
Forsta Langgatan och négon linje ska g& mot Linnéplatsen, behdvs
en héllplats p& Forsta Langgatan.

Sodra élvstranden och Masthuggskajsomréadet. Totalt finns méjlig-
het till ca 150 000 kvm for bostader och kontor inom 1 km.

Etapp 1. Ny spv mot St. Badhusgatan.
Etapp 2. Utdkad busstrafik.

Etapp 3. Ny sparvégslinje N. Alvstranden - Forsta Langgatan — Lin-
néplatsen

Ny bussléank bakom Folkets hus som fortsatter mot Pustervik har
provats men avfardats pa grund av trang sektion och svart klara
trafiken i Alléstraket.
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MASTHUGGSTORGET

Ny punkt med bl. a. KomFort-buss fran Oskarsleden.
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Omradet 4r idag delvis obebyggt med parkering pa rivningstomter.
Stenaterminalen ligger mellan omradet och vattnet.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt
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Héllplats vid Masthuggstorget.

Helt ny funktion som bytespunkt mellan KomFort-natet och spar-
vagsnatet. Ny sparvagn fran Lindholmen.

Sparvég i Forsta Langgatan. Bussarna fran Oskarsleden gar in vid
"Amerikahuset” och ut ev. via ett nytt mot pa Oskarsleden. Alterna-
tivt byggs "motorvagshéllplats” pa Oskarsleden.

Flera hundra lagenheter i kvarteren mellan Férsta Langgatan och
Stena.

Etapp 1. Utdkad KomFort-busstrafik
Etapp 2. Ny sparvagnslinje via Lindholmen. Nytt hallplatslage.
Etapp 3. Nytt mot p& Oskarsleden

Diskussion om det ockséa ska forberedas for en biltunnel med
busstrafik under alven.
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HAGAKYRKAN

Ny viktig punkt med byte mellan pendeltag och lokal
kollektivtrafik.
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Idag frimst sparvagnshallplats. I framtiden ocksa med jirnvig och
buss! T4t stadsbebyggelse med city, universitet och bostadsomri-
den inom gingavstand Med Vistlinkens station under mark och
en utékad KomFort-trafik pa Allén och i Springkullsgatan blir
Haga en stor bytes- och malpunkt.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Byten mellan Vastlanken och buss/ev. sparvag. Ligger i ett omréde
med ménga arbetsplatser och i ett universitetsomréde.

Sparvag mot city och Korsvagen vid Vasagatan. (| K2020 har
sparvagstrafiken fran Jarntorget ersatts med bussar, men ett alter-
nativ med sparvéag i Sodra Allégatan finns dock kvar).

Bussar i Alléstraket och fran séder (Sprangkullsgatan — Ovre
Husargatan) fran saval MéIndal som Askimssektorn.

Station under mark med uppgéngar i Allén och vid Vasagatan.
Sparvéagshallplats. Kompletteras med fler busshéllplatser. Terminal-
byggnad.

Naromradet i stort fullbyggt, men med Vastlanken férandras an-
vandningen av butiks- och kontorsytor mot mer regionalt inriktad
verksamhet. Mer bebyggelse kan skapas i Sédra Alvstrandsomra-
det inom 1-2 km.

Bussystemet byggs troligen innan Vastlanken. Till att bérja med
bussar i blandtrafik.

Var buss-straket ska ga (Allén som enbart buss eller buss i bland-
korfalt i Parkgatan och Allén) annu inte utklarat.
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KUNGSPORTSAVENYN

Ny héllplats i K2020-systemet med KomFort-trafik och
sparvag.

Biltesspannarparken och Charles Lindbergs plats dr idag métes-
punkter med stora gangstrommar. Stora Teatern ér ett kulturhisto-
riskt minnesmirke som man maste ta stor hinsyn till.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse
Etapputbyggnad
Ovrigt

KomFort-systemet i Alléstraket har sin viktigaste hallplats har. En
ny hallplats utformas med héllplatsméjligheter i alla riktningar.

Alléstraket med KomFort-bussar. Sparvag i Kungsportsavenyn och
Sodra vagen. Sodra vagen trafikeras ocksa med buss.

Kvarteret, som idag &ar Charles Lindbergs plats, omformas till en
kollektivtrafik-hallplats. Den ersatter Kungsportsplatsen och pa sikt
Heden-terminalen.

Diskussion om Heden har paborjats.
Etapp 1. Etablering av KomFort-trafik kraver en héllplats.

Alternativ med biltrafik i Alléstraket i tunnel eller i markplanet finns.
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LINNEPLATSEN

Utvecklad bytespunkt mellan sparvdg och buss.
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Idag en odefinierad plats med en stor biltrafik. Entrén till Slotts-
skogen haller pad att upprustas. Kollektivtrafikens hallplats nedsli-
ten och behéver rustas upp.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Uppgraderad bytespunkt som fordelar trafiken mot centrum fran
séder. En sparvag mot Lindholmen &kar punktens betydelse.

Sparvag mellan Géteborgs sydvastra delar och centrum. KomFort-
bussar mot Ovre Husargatan. Sparvagstunnel mot Lindholmen pa
sikt.

Ombyggd héllplats med utrymme f6r fler bussar. Egna korfalt for
bussar i Ovre Husargatan.

| stort sett fullbyggt. Viss komplettering upp mot Medicinarberget.
Etapp 1. Upprustad héllplats med férbattrad entré till Slottskogen.
Etapp 2. Ombyggnad av trafikplatsen.

Etapp 3. Sparvagstunneln mot Lindholmen.

Olika alternativa utformningar av Ovre Husargatan har studerats.
Viktigt att markera platsen och stadsstrukturen.
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KORSVAGEN

En av Goteborgs viktigaste bytespunkter med stor mal-
trafik ocksa.
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Korsvigen ir en stor malpunkt med en rad stora besékspunkter i
nirheten. Korsvigen blir med en station i Vistlinken en av Géte-
borgs storsta kollektivtrafikpunkter. Hir mots pendeltag, sparvag-
nar och bussar frin méinga hall.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklésning

Mojlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad
Ovrigt

Viktig knutpunkt med s&val manga byten som stora malpunkter i
narheten.

| ett undre plan pendeltag i Vastlanken. Flera sparvéagslinjer och
relativt manga busslinjer.

Olika alternativ provas. | ett av dessa laggs biltrafiken under mark
och kollektiv- och gangtrafik i markniva. | ett annat alternativ
skapas en samlad kollektivtrafikhallplats storre an dagens med
biltrafik i cirkulation.

Hotell Gothia byggs till. Besdksnaringen 6kar med Méssan, Scan-
dinavium och Liseberg bl.a. S6derut langs Mdlndalsvagen finns
byggbar mark.

Undermarkslésningar aktuella férst da Vastlanken byggs.
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SVINGELN

Viktig bytespunkt for resenérer fran Partille.
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Idag har Svingeln madnga resenirer fran bussarna fran Partille som
behéver korsa biltrafik f6r att komma till sparvigshallplatsen. I
K2020 foreslis busshallplatsen byta lige med biltrafiken.
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Kort beskrivning

Kollektivtrafiknat

Kollektivtrafiklosning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Etapputbyggnad

Ovrigt

Bytespunkt fér centruminriktad trafik fran Partille och &stra
Goteborg. En GC-forbindelse till det framtida Gullbergsvass ger
héllplatsen nya resenarer.

Sparvég. | dagsléget oklart om dagens system kan kompletteras
med en férbindelse mellan "snabbsparet” och Stampgatan. Kom-
Fort-buss fran Partille. KomOfta-buss mellan dstra Géteborg och
Hisingen.

Byteshéllplats flyttas till en sammanhallen hallplats pé& sddra sidan
Friggagatan. Biltrafiken minskas genom bussgatan och miljéatgar-
der pé& Friggagatan och Odinsgatan.

Studentbostader (500 st) vid Friggagatan ar nyligen planlagda. |
kv Venus i Norra Garda pagar byggande av 700 Igh. Om planskild
GC-véag till Gullbergsvass kan ordnas finns har ocksa ménga bo-
stader och verksamhetslokaler i framtiden.

Etapp 1. Bussgata mot Centralstationen
Etapp 2. Samlad buss- och sparvagnshallplats
Etapp 3. Forbindelse mot Gullbergsvass.

Om en ny héllplats ordnas vid Odinsplatsen kan Svingelns bety-
delse minska.
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MOLNDALS CENTRUM

Kort beskrivning

Satsning pé ett utvecklat handelscentrum men oklart om
pendeltagslosningen.

Bussterminalen pd Moélndals bro ligger i anslutning till pendeltigs-
stationen. Forbindelsen med sparvigssystemet behéver utvecklas.
Med en omfattande utbyggnad av handeln 6kar biltrafiken men
ocksi antalet kollektivtrafik-resenirer.

Omvandling av Mdlndals centrum med omfattande handel och nya
bostader.

Kollektivtrafiknat

Pendeltdg. KomFortbussar angor i séval évre som nedre planet.
Spéarvagshallplats i markniva.

Kollektivtrafiklosning

Pendeltagsstation med bussterminal i ett 6vre plan. Med smarre
kompletteringar kan den rymma erforderligt antal bussar.

Kompletterande gangférbindelse norr om stationen.

Mojlig kompletteringsbebyggelse

Mojligt med 50 000 kvm handel och ca 500 lagenheter samt
kontorsytor.

Om Kust-till-kustbanan dras via MdIndal blir framtidens pendeltags-

Etapputbyggnad trafik &n mer omfattande. Stationen skjuts nagot soderéver.
Omfattning av bytena beror p& hur Kust-till-kustbanan dras.
Ovrigt Infartsparkering antingen pa Ostra sidan eller som delar av cen-

trumparkeringen.
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ANNELNFO STIVANITON

+ STYRKA

Ligger med stora bostadsomréden nara

Etablerat kommuncentrum som nu ska
expandera

Ny terminal med intressant utformning

Stark bussmatning mot terminalen

+ MOJLIGHET

Kust-till-kustbanan via MéIndal C
Centrumférnyelsen pa gang

Sparvag Mélndal - Frélunda
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== SVAGHET

Kraftig ombyggnad behdver goras for att &stadkom-
ma ett nytt centrum

Langa avstand till jarmvag med nivaskillnader
Byte via (rull)trappor och begrénsad kapacitet i dessa
Vagen over motorvagen har begransad kapacitet

Begransad kapacitet for bussar och resenérer om
inte atgarder sker

Bullerstort

= HOT

Kust-till-kustbanan véljes som "raka sparet”
Centrumférnyelsen avbryts pga lagkonjunktur
Parkering i framtiden i undermarksparkering
Trafikkapaciteten racker inte till

MéIndalsans éversvamningsrisk



LANDVETTER CENTRUM

Motorvdgshallplats och satsning pa centrumbebyggelse
ger nya forutséttningar.

Kort beskrivning
Kollektivtrafiknat
Kollektivtrafiklésning

Méjlig kompletteringsbebyggelse

Dagens bussterminal behéver atgirdas. Snabb-bussarna pa Rv 45
stannar inte idag vid Landvetter.

En ny bussterminal kopplad mot en motorvagshallplats.
KomFortbussar p& motorvagen. KomNéra matar.
Bussterminal flyttas.

Fortatning maojlig.
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PARTILLE CENTRUM

Partille centrum har utvecklats mycket stark med det nya

kopcentrumet Allum.
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Partille centrum utvecklas nu kraftigt med savil handel som andra

centrumfunktioner.. Allum i en dverbyggnad Gver motorvigen.

En foérbittrad koppling mot Kyrkbytorget studeras. Stora rivnings-

tomter Oster om centrum.
Kort beskrivning Genom om- och nybyggnad har Partille centrum utvecklats kraftigt.
Kollektivtrafiknat Buss fran Partilles olika delar. Pendeltdg inom 250 m.
Kollektivtrafiklosning Bytesterminal i Allum. Buss delvis pa eget utrymme.
Méjlig kempletteringsbebyggelse Oster om cenJFrum finns stora nybyggnadsmaojligheter. Fn. har inte

planerna preciserats.
Etapputbyggnad Etapp 3. Forbattrade busskdrningar.
Ovrigt Centrumparkeringen kan ocksé fungera som infartsparkering.
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4+ STYRKA

Allum

Bostader i narheten

+ MOJLIGHET

Tomterna éster ut (f.d. Daros)
Pendeltdgen utvecklas
Motorvagshallplats

Géngvéag buss - pendeltagsstation upp-
graderas

== SVAGHET

Begréansad busskapacitet (antal, langder)
Slingriga kérningar till terminalen for bussar

Stangt Allum kvallstid ger sémre gangfor-
bindelse

= HOT

Trafik- och parkeringskapaciteten

Krav pa luftkvaliteten (MKN) stéller krav pa
atgéarder

Savean med dversvamningsrisk
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BILAGA

Plats

Amhult
Sorredsmotet
Eketragatan
Selma Lagerldfs torg
Korkarlens gata
Lindholmen
Knutpkt Hjalmar
Brunnsbo
Angered C
Gamlestadstorget
Radiomotet
Frélunda torg
Marklandsgatan
Kungsten
Centralstationen
Brunnsparken
Jarntorget
Masthuggstorget
Hagakyrkan
Kundsportsavenyn
Linnéplatsen
Korsvagen
Svingeln

Mdlndal C
Landvetter C
Partille C

Alla dvriga punkter

Summa

Etapp 1
-2012

50

10

20

10
100

20

30
50
50

10
20
50
100

520

Kostnader vid bytes- och knutpunkter
En grov kostnadsuppskattning som gors for att fa ett begrepp om
storleksordningar. Forsoker att ha med det som inte finns i andra listor

pa kostnader for K2020.

Kostnaderna avser det som ar inriktat pa att skapa en 6kad kapacitet
eller framkomlighet for buss eller sparvagn just vid bytespunkten.

Mkr

Etapp 2 Etapp 3
201316  2017-20
75
30
15
100
50
50
150 400
50 150
50 200
30 20
25
25 150
150 50
150
150
250
100
50
50
200 200
1475 1445

* stjdrnan markerar att ev. kan exploatering ge méjlighet till bidrag
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Vad ska goras

Bussterminal, bussgata
Breddad bro

Rondell mm

Hallplatsatgard
Motorvagshpl

Ny hpl

Stérre hpl

Hpl Bohusbanan
Upprustning

Omdaning med resecentrum
Forbattrad koppling, egna kf
Ny terminal

Omdaning

Nya bussmdjligheter etc
Bussterminalerna
Upprustning

Forsta Langgatan

Ny hpl, utfart Oskarsleden
Helt ny utformning

Helt ny utformning

Helt ny utformning

Helt ny utformning
Overflyttning buss-hpl, GC till Gullbergsv.
Battre atkomlighet
Motorvagshpl och ny terminal
Forbattrade kdrvéagar buss

3440
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I denna rapport redovisas hur K2020 resonerat kring
bytespunkterna, vilka de dr och hur man dar i princip l6ser
kollektivtrafiken. De storre bytespunkterna har illustrerats
mer detaljerat. For de viktigaste bytespunkterna — knut-

punkterna — har ocksa en SWOT-analys gjorts.

Viktigt i rapporten dr de mojligheter till ny bebyggelse som
utpekas. En viktig framgangsfaktor for K2020 dr att man

genom markanviandningen utnyttjar de mojligheter som

det forbittrade kollektivtrafiksystemet medfor.

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet ar
benamningen pa en 6versyn av kollektivtrafiken, som genomfors

i samverkan mellan Géteborgsregionens kommunalférbund, Gote-
borgs Stad, Vasttrafik, Vigverket, Banverket samt Vidstra Gotalands-
regionen. Syftet med K2020 ar att skapa en gemensam framtidsbild

som underlag for planering och beslut i respektive organisation.

@ Goteborgs @vésttrafik

Stad

Vdgverket »=< BANVERKET

Géteborgsregionens YaVA__STRA
kommunalférbund v GOTALANDSREGIONEN




