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K2020 ingédr som en del i Goteborgsregionens arbete for en uthallig tillvaxt utifrin de sociala, ekono-

miska och miljomaissiga dimensionerna. Grunden &r ”Det goda livet” som &r den fér kommunerna och
Vistra Gotalandsregionen gemensamma visionen for utvecklingen av Vistra Gotaland. | denna rapport
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GRs forbundsstyrelse utgor styrgrupp i projektet som drivs av en ledningsgrupp med flera arbetsgrupper. Arbetet koordineras av en samordningsgrupp.
Bilden illustrerar organisationen i september 2007.
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INLEDNING

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet &dr en versyn
av kollektivtrafiken i samverkan mellan Goteborgsregionens kommu-
nalforbund (GR), Goteborgs Stad, Visttrafik, Vagverket, Banverket
och Vastra Gotalandsregionen. Syftet dr att skapa en gemensam
malbild som ska ligga till grund for planering och beslut i respektive
organisation.

Utgangspunkt fér K2020 dr de mal och strategier som finns for en
uthallig tillvixt i Goteborgsregionen. Malbilden har utvecklats utifran
de remissvar som inkommit efter att den preliminira malbilden
presenterades i juni 2005. Bland annat har ambitionen for kollektiv-
trafikens utveckling och det regionala perspektivet 6kat.

Resandet tilltar

Befolkningsokningen och den fortsatta regionférstoringen gor att
resandet tilltar. For att klara trycket pa regionens infrastruktur och
kollektivtrafiksystem maste strategiska investeringar goras. Detta
galler ocksd om vi ska kunna uppfylla gillande miljokvalitetsnormer.
Darutover behovs 6kade resurser for driften av en utbyggd kollektiv-
trafik. Utan kraftfulla atgdrder kan den 6nskade tillvixten hammas.
En grundldggande forutsittning for den regionala arbetspend-
lingen &r att tagtrafiken byggs ut med snabba resor till och fran
Goteborg. En regional tillvaxt och vidgad arbetsmarknad forutsatter
ocksa ett val utvecklat kollektivtrafiksystem inom Goteborgsregionen.

Hoga kapacitetskrav

For att nd en langsiktigt hallbar utveckling maste andelen kollektiv-
trafikresor 6ka kraftigt. Ar 2025 ska minst 40 procent av alla resor i
Goteborgsregionen goras med kollektivtrafik. Det innebar att antalet
kollektivtrafikresor per dygn kommer att vixa fran dagens 450 ooo
till en miljon. Detta stéller hoga krav pa kapaciteten i bade den
regionala och lokala kollektivtrafiken samtidigt som det ger helt nya
forutsattningar for en attraktivare kollektivtrafik. En hallbar utveck-
ling kraver ocksa samverkan med bebyggelseplaneringen. Nya bosta-
der och verksamheter koncentreras till omraden med god f6rsorjning
av kollektivtrafik. Goda stadsbyggnadslésningar som prioriterar fot-
gangare, cyklister och kollektivtrafikresendrer dr av central betydelse
for utvecklingen, liksom att kollektivtrafikens krav pa utrymme och

K2020 syftar till att skapa en gemensam framtidsbild for
utvecklingen av kollektivtrafiken i Géteborgsregionen.
Arbetet koncentreras till den centrala delen av Gote-
borgsregionen, som omfattar titortsomradet i Gote-
borg, MélIndal och Partille. Det omfattar ocksa struktur
och resande i Goteborgs lokala arbetsmarknadsom-
rade, vilket i princip innebdr omradet med entimmes
pendlingsavstand till Géteborg. Viktiga utgdngspunkter
ar dels visionen for utveckling av Vistra Gétaland, ”Det
goda livet”, dels den ldngsiktiga strukturen for den re-
gionala tagtrafiken. Minst lika viktiga ar de av GRs for-
bundsstyrelse antagna mélen och strategierna fér uthdl-
lig tillvaxt i Goteborgsregionen.

Parallellt med arbetet i K2020 har ett lokalt arbete initie-
rats, ”K2020 lokalt”, som ska redovisa lokala I6sningar
for utveckling av kollektivtrafiken i Goteborgsregionens
kommuner baserat pa de 6vergripande principerna som
redovisas i mélbilden.

Mal for utveckling av Géteborgsregionen

Befolkningsokningen inom Géteborgsregionen ska
vara minst 8 000 invdnare per ar.

Goteborgs lokala arbetsmarknad ska ar 2020 om-
fatta narmare 1,5 miljoner invdnare.

Goteborgsregionen ska utvecklas med en stark och
attraktiv regional kirna och lings tydliga strak med
ett flertal starka och attraktiva regiondelscentrum.

Karnan ska stdrkas med ytterligare 40 ooo arbets-
platser och 30 0oo boende fram till 2020. Det inne-
bir att strék och regiondelscentra till samma tid-
punkt ska stdrkas med minst 40 0oo arbetsplatser
och 9o 0oo boende. Killa: GR

Mal for utveckling av kollektivtrafiken

K2020 ska vara genomford senast 2020. Minst 40 pro-
cent av resorna i Goteborgsregionen ska goras med
kollektivtrafik 2025. Killa: GR.

Personresor per dygn i tusental
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Resandet 2025 i en trendutveckling och enligt K2020.
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INDIVIDENS RESBEHOV OCH FARDMEDELSVAL

Praktiska hinder
- generellt

L. Praktiska hinder
Subjektiva - situation

skal

Inget
system

Kollektivtrafikens marknadspotential utgérs framst av
individer som idag, av vana och bekviamlighet, féredrar
bilen for de flesta av sina sysslor.

Kunskap och Trafiksystem
social accep- Fardmedelsval och
tans trafikering

Savil mjuka som harda faktorer har betydelse for vart
fardmedelsval.

Trafik-
systemet Kunskap Komfort

Olika atgirders effekt pa kollektivtrafikresandet.

Trafiksystemet omfattar reshastighet, linjenit och turtithet.
Kunskap omfattar kunskap om utbudet samt information under
resan och vid stérningar. Komfort omfattar vigen till/fran hall-
plats, hallplatsens och fordonets standard samt tillgang till sitt-

plats eller bra staplats.

Kollektivtrafikens marknadspotential utgors framst av trafikanter
som idag, av vana och bekvimlighet, féredrar bilen for de flesta av
sina resor. En studie fran 2004 visar att drygt hélften av alla bilresor
skulle kunna goras med kollektivtrafik om restiden var kortare, tur-
tatheten hogre och bilisterna hade kunskap om kollektivtrafiken.

Vid val av fardmedel har restid, linjestrackningar, turtiathet och
kvalitet betraktats som avgorande for om vi viljer att dka kollektivt
eller inte. P senare ar har man dven konstaterat att de mjuka fakto-
rerna, med fokus pa individen, dr viktiga. Vid valet mellan kollektiv-
trafik, bil och cykel spelar bade acceptans och attityder in. Kunskap
och information om kollektivtrafiken har ocksa stor betydelse for
vilket firdmedel man bestammer sig for.

Olika atgarder kravs

En utbyggnad av kollektivtrafiken enligt K2020 innebar sannolikt att
minst hélften av alla bilresor kan flyttas over till kollektivtrafiken utan
att restiden okar for den enskilde reseniren. Figuren nederst pa sidan
visar att atgarder i trafiksystemet for att 6ka reshastighet och turtat-
het ar viktigast. Férutom fysiska investeringar kravs intensiva och
breda informations- och marknadsforingsdtgarder. Realtids- och
storningsinformation samt information om utbudet maste ocksa ut-
vecklas, liksom komforten i trafiksystemet. Kvalitet i form av att kol-
lektivtrafiken ska vara palitlig, enkel och trygg ar en forutsittning for
att kollektivtrafiken ska vara ett alternativ. Utifran resendrens synvin-
kel ska trafiksystemet vara enkelt och lattoverskadligt, liksom taxe-
strukturen.

Beroende pa att socioekonomiska faktorer som aldersfordelning,
antal barn, andel boende i flerfamiljshus/sméhus och antal bilar i
hushdllet skiljer sig at mellan olika delar av regionen varierar ocksd
atgdrderna. | centrala Goteborg dr andelen smahus respektive hushall
med fler dn en bil lagre &n tio procent. | de mer perifert belagna
stadsdelarna i Goteborg, samt i 6vriga kommuner, dr andelen smahus
mer dn 50 procent - i vissa fall upp till 85-95 procent. Andelen hushall
med mer 4n en bil uppgar till 25-45 procent. Kortare restider och pen-
delparkeringar ar viktiga i de yttre omradena, medan utdkad turtét-
het har storre betydelse i de centrala delarna.

I Nya Vagvanor, Goteborgs Stad och MélIndals Stad.
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PRINCIPER FOR FRAMTIDENS KOLLEKTIVTRAFIK

Framtidens kollektivtrafik baseras pa resendrens krav som dr ” Ta mig
fran A till B, tryggt och snabbt utan att jag behover vinta, och jag vill
kdnna mig n6jd med resan.”

Om den framtida kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig maste

den utformas enligt féljande fem huvudprinciper:

I. Knyt samman fler omrdden - linjenatet utformas med en natstruktur
som har snabba och direkta forbindelser mellan knutpunkter i
Goteborgsregionen. Fran knutpunkterna ansluter lokal trafik. En
sddan struktur kraver ett storre resandeunderlag dn dagens, vilket
ocksa dr utgangspunkten for K2o020.

2. Gor resan snabbare - kraver utbyggnad av egna korfalt och korvagar
for kollektivtrafiken. Dessutom behévs olika prioriteringsatgarder
som Okar palitligheten och punktligheten. Detta forutsitter att de
olika systemen stodjer varandra med bland annat gemensamma
hallplatser. Snabba linjer maste ocksa garanteras hog framkomlig-

het med sarskilda forbifartkorfalt vid hallplatser och langs strackor

som har omfattande annan trafik. Malbilden fér den framtida kollektivtrafiken bygger pa
. .. .. . . o en struktur baserad pa:
3. Erbjud tdt trafik - hog turtidthet etableras i de tunga straken. Det kan e P

. . o .. . . - koncentration till starka kollektivtrafikstrak
innebdra att trafiken avgar i intervall med hogst fem minuters mellan-

- komplettering med fler tvarstrak

rum istéllet for enligt tidtabell. P4 sa satt blir det mojligt att nd alla - centrumbildningar som utgor stirre bytespunkter/knut-

knutpunkter och h&llplatseri huvudnitet utan Ié’mga bytestider. punkter i kollektivtrafiksystemet
4. Utveckla bytespunkterna — alla bytespunkter ska ha en attraktiv ut- - snabba forbindelser med tit trafik mellan storre bytes-
punkter/knutpunkter

formning. Ndgra storre bytepunkter stdrks med en attraktiv utform- ~ utbyggd pendel- och regiontagstrafik med Vastlanken som
ning for kollektivtrafiken. Dessa knutpunkter kommer att vara ansluter till det lokala systemet i flera knutpunkter
attraktiva platser for lokalisering av verksamheter, handel och bo- - lokalt yttickande linjenidt som matar till knutpunkter
stader. Knutpunkterna maste ocksa stodja en intermodalitet, det vill
sdga en kombination av bil-, cykel- och kollektivtrafikresa.

5. Sdkerstdll hog nivd pd kvalitet och service — aven en rétt utformad kollek-
tivtrafik kan tappa konkurrenskraft om service och kvalitet inte hal-
ler hog niva. Kollektivtrafiken ska vara pdlitlig, resenidren ska kdnna Palitlighet, trygghet och sikerhet — baskrav

sig trygg fore och under resan och fa ett vinligt bemétande. Aven som méste fungera

Resendren maste kunna lita pa att kollektivtrafiken
kommer fram i tid, att resan ar trygg och séker och att
enkelt att anvdanda. Allt detta kraver att framkomligheten sakerstiills informationen fungerar. Detta ér baskrav i tjansten/

byten maste fungera. Informationen ska vara tydlig och systemet

genom egna korfalt, signalprioritering och ett lednings- och styr- produken.
system som stodjer den operativa driften av kollektivtrafiken. Om

kollektivtrafiken ska uppfattas som trygg och attraktiv bor sittplats-

andelen vara hog for langre resor.

Gor resan . . Utveckla Sikerstill
Knyt samman Erbjud tat .
. mellan dessa knut- kvalitet och
fler omraden trafik .
snabbare punkterna service
Fran radiell Prioritera Hog turtdthet  Kollektivtrafi- Atgirder for
struktur till med egna i huvud- ken en del av kundtillfreds-
natstruktur utrymmen straken stadsmiljon stéllelse
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————= KomOfta

KomNara m
KomTill

Delarna i trafiksystemet har olika funktioner.

Framtidens kollektivtrafik utformas utifran olika krav beroende pa
vilken funktion den har. Féljande Kom-begrepp ska tydliggéra de
funktionella krav som stills pa olika delar av trafiksystemet:

* KomBort utgors av fjarrtrafiken.

* KomlLdngt utgors av trafiken till och fran Goteborgsregionen.

* KomFort utgors av snabb trafik med fa stopp mellan knutpunkter
som forbinder olika delar av Goteborgsregionen och ger korta res-
tider.

* KomOfta utgors av huvudsystemet med tit trafik (sparvagn och
stombuss ingar) som omfattar alla de tyngre kollektivtrafikstraken
i taitbebyggda delar av Goteborgsregionen.

* KomNdra utgérs av lokala linjer inom ndromradet och matarlinjer
som ansluter till de mer 6vergripande niten.

* KomTill omfattar delar av trafiksystemet som underldttar att
komma till kollektivtrafiken. Bland annat parkeringslosningar for
bil och cykel samt gangvigar och hallplatser.

Paverkansatgirder dr viktiga

En kraftig 6kning av resandet kraver inte bara atgarder som gor
kollektivtrafiken attraktivare. Dessutom behdvs stora informations-
insatser, marknadsdialog och en férandrad syn pa lokalisering av
arbetsplatser och samhillsservice. Det krévs dven styrande atgarder
som paverkar kostnaderna for att anvinda bilen, till exempel parke-
ringspolicy i centrum och attraktiva pendelparkeringar. P4 samma
sdtt kan olika ekonomiska styrmedel paverka valet av fairdmedel,
samtidigt som vdgarnas kapacitet utnyttjas béttre2.

2 Resultat av Stockholmsférsoket, 2006.

Mélindal dr en av
flera knutpunkter som bor utvecklas.

K2020 | Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Delrapport 4



KOLLEKTIVTRAFIKENS STRUKTUR

Kollektivtrafiken i Vastsverige

En hallbar utveckling av Viastsveriges och Goteborgsregionens trafik-
system baseras pd att regiontagtrafiken byggs ut fran Uddevalla,
Vinersborg/Trollhdttan, Skévde, Bords och Varberg in mot Gote-
borg. Utbyggnaden &r ocksa nodvindig for att vidga arbetsmark-
naden och 6ka regionens attraktivitet.

Kollektivtrafiken i Géteborgsregionen

Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsregionen bygger pa en huvud-
struktur med tva overgripande kollektivtrafiknit. KomFort-natet for-
binder regionens olika delar med snabb och frekvent trafik och
KomOfta-natet erbjuder en frekvent trafik inom de titbebyggda
delarna, huvudsakligen i den centrala delen av Goteborgsregionen.
Néten kopplas ihop i knutpunkter, som dr attraktiva mal i regionen
och erbjuder smidiga byten till den lokala KomNara-trafiken.

KomFort-ndtet

KomFort-natet knyter samman regionens olika delar med snabb och
tat trafik som har fa stopp. | figuren illustreras de huvudstrak som
utgors av KomFort-nitet. Natet utgor grundstrukturen for framtidens
kollektivtrafik och ger korta restider och 6kad tillgdnglighet till regio-
nens olika malpunkter. Huvudparten av natet trafikeras med buss och
pendeltag. BRT-system? bor utvecklas pa strackor med omfattande
trafik.

Pendeltagtrafiken utvecklas fran Alingsas, Kungsbacka, Landvet-
ter, Stenungsund och Alviangen, med tiominuterstrafik pa flera linjer
under hogtrafik. En utbyggd Vistlank ar nédviandig liksom 6kad
kapacitet pa Vastra Stambanan och Vistkustbanan som bada erfor-
drar en utbyggnad till fyra spar. Véstlankens genomgaende linjer 6kar
kapaciteten i centrala Goteborgsregionen och gor det mojligt att na
ett storre omrade med tag.

Tégtrafiken och den regionala busstrafiken bor ha en tydlig kopp-
ling till kollektivtrafiksystemet i centrala Goteborgsregionen. En viktig
knutpunkt dr Goteborgs Central men nya knutpunkter maste utvecklas
bland annat vid Vistlankens stationer. Gamlestaden, Mélndal, Backa-
plan och Frélunda/Radiomotet bildar ”portarna till Géteborg” dér
resandet sprids till olika delar av staden. Utvecklingen av dessa knut-
punkter maste ske i samverkan med den lokala kollektivtrafiken och
kraver en tydlig prioritering av stadsplaneringen och trafikutform-
ningen.

3 BRT, Bus Rapid Transit - beteckning pa busstrafik med hog kapacitet pa
egna utrymmen.

Den regionala kollektivtrafikstrukturen bestar av
ett KomFort-nit som knyter samman omradets olika delar
med snabb och tit trafik med fa stopp.

K2020 | Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Delrapport 4

O Stromstad

Skovde

Vanersborg
Falképing

Uddevalla O Trollhattan

Herrljunga >0

Stenungsund

Landvetter

Géteborg Boras

Kungsbacka

Viastsveriges tagtrafik

Pendeltag
Regiontag

Fjarrtag

Varberg

En utveckling av Vistsverige baseras pa en utbyggd tagtrafik
pa de fem jarnvigstrdken in mot Goteborgs titortsomrade.

KompFort ska férbinda regionens olika delar med en snabb
kollektivtrafik som ger korta restider.

Det finns-olika alternativ
till linjedragning av Boras-
banan. Hir illustreras ett
av alternativen.
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KomOfta ska forsérja centrala delen av Goteborgs-
regionen med en kollektivtrafik som gar ofta, &r pélitlig
och férbinder stadens centrala delar.

KomNara ska skapa god lokal tillganglighet for lokala
resor i niromradet och for anslutning till det 6ver-
ordnade linjenitet med KomFort och KomOfta.

KomTill ska skapa tillgénglighet till kollektivtrafiken
genom att erbjuda ett flexibelt och individanpassat
system for de som inte har nira till kollektivtrafiken eller
i de strak dar kollektivtrafiken inte kan konkurrera med
bilen. Pendelparkeringar kombinerar kollektivtrafikens
och bilens fordelar och ger en kinsla av direktresa.

KomOfta-nitet

Detta nits uppgift dr att transportera stora mdngder resendrer inom
tatbebyggda delar av Goteborgsregionen. Tyngdpunkten ligger pa
centrala staden. Nitet byggs upp av sparvigs- och stombusslinjer med
hog turtithet och framkomlighet.

KomNra-trafik

KomNara-nitet kopplas till knutpunkterna med matartrafik enligt
stjarntrafikprincipen. Trafiken ska ge en god lokal tillganglighet och
utgdra ett komplement till KomFort-nitet och KomOfta-natet.

KomTill

KomTill omfattar den del som ska underlitta for reseniren att na kol-
lektivtrafiken. Parkeringslosningar for bil och cykel, gang- och cykel-
vdgar samt hallplatsers utformning dr exempel pa dtgédrder som for-
enklar, forbittrar eller forkortar resenirens forsta del av kollektivtrafik-
resan. En omfattande utbyggnad av pendelparkeringarna behover
genomforas till 2020. Tillgidngligheten &r ofta avgorande om kollektiv-
trafiken ska uppfattas som ett bra resalternativ. Det ar sjélvklart att
gangvégen till/fran hallplatser och bytespunkter ska vara tillginglig,
trygg och saker. Straken mot malpunkterna ska ocksa vara tydliga och
ar en viktig del i hela resan-perspektivet.

e Arygera

Skra Bro
Bk Bergsian

/ 22 \pee

Akl

Idéskiss till framtida linjenitstruktur.
KomOfta nitet bygger pa sparvags- och
stombusslinjer med hog turtéthet och god
framkomlighet. For jarnvagslinjerna redovi-
sas ett av flera alternativ for Vistlanken
respektive jarnvagen till Boras.

Grona linjer dr pendeltag. Bl linjer &r Kom-
Fort-linjer. R6da linjer &r KomOfta-linjer.

Linjenétet ska utvecklas
i det fortsatta arbetet.

Sorred : -

Fridlureda

Ejujon K l-rdaad
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For att mota kapacitetsbehovet kan sparvagnarnas langd behova okas.

Kollektivtrafiken i centrala Goteborg - regionens kirna

Tillgangligheten till centrala Goteborg ar avgérande for regionens
mojligheter att utvecklas. Om kollektivtrafiken férdubblas kommer
den att behova ett storre utrymme i staden. Eftersom all kollektivtra-
fik inte kan ga genom cityomradet blir det dven nédvandigt med linjer
som ger snabba forbindelser forbi city.

Ett utvecklat sparvigsndt

En kraftig 6kning av antalet resendrer staller krav pa ett system med
stark kapacitet. Darfor utgor sparvigen stommen i KomOfta-nétet
och kompletteras med ett stombussnit. Systemet ska vara lattover-
skadligt och palitligt med hog turtithet. For att ytterligare mota
kapacitetsbehovet kan sparvagnarnas lingd behova 6kas fran dagens
30 meter. Sparvigen behover ocksa fa prioritet i korsningar och mer
av eget utrymme.

’Storkringen’ okar tillgingligheten till centrala Goteborg

Sparvigssystemet utvecklas sa att det forsorjer storre delen av centrala
staden. Storkringen forbinder Norra Alvstranden med Stigberget/
Jarntorget och kan fortsitta vidare i tunnel till Linnéplatsen. Detta
6kar inte bara tillgingligheten till centrala delar, utan innebar ocksd
snabba resor forbi city. Nar Gullbergsvass och Ringon pa sikt byggs ut
med bostader och verksamheter kan Storkringen fullféljas med en
forbindelse mellan Ullevi och sparvdgsnitet i Frihamnen/Backaplan.

’Bussring’ ger kortare restid och utvecklar city

For att omradet innanfor Vallgraven (city) ska kunna utvecklas for ga-
ende och spdrvagnstrafik foreslas bussarna ga utanfér city. En ut-
veckling med separata busstrak som koncentreras till Alléstraket ger
bussarna hog framkomlighet med god tillganglighet till och forbi city.
Hela cityomradet ligger hogst 400 meter fran bussringens hallplatser,
som dimensioneras fér basta framkomlighet.
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Storkringen férbinder Norra Alvstranden med en ny
sparvigslank till Stigberget/Jarntorget/Linnéplatsen.
Busstrafiken koncentreras till linkar utanfér city med
ett huvudstrak for busstrafik i Allén.

Sparvigen utgor stommen i KomOfta-nitet.



Egna korfdlt for busstrafiken

Framgangsfaktorer for K2020
En avgérande faktor for K2o20s framgang dr att bussarna verkligen

Kortare restid och hogre turtithet

* Tydligt och enkelt kollektivtrafiksystem far egna korfilt och prioriteras i korsningarna. Utbyggnad med egna
* Bekvam, trygg och siker . o . . .
. utrymmen i huvudstraken ger kollektivtrafiken god framkomlighet
* Palitlighet R o ..
« Samordning mellan markanvéndning och kollektiv- och diarmed korta restider. Bade i centrum och pa infartslederna kan
trafik det bli nodviandigt med planskilda korsningar. Infarterna mot cen-
* Kollektivtrafiken utvecklas som del av stadsmiljon trala Goteborg ar sarskilt viktiga och bland annat Ovre Husargatan,
* Enkla taxe- och betalsystem Sédra Vi h Hial B . ¢ 3ste F3 ¢
+ Riktad information och marknadsforing 1:o l:a dgen och Hjalmar Brantingsgatan maste fa egna utrymmen
Or bussar.

Styrande dtgirder som stimulerar till 6kat resande

med kollektivtrafik
Bytespunkterna utvecklas

Bytespunkterna 6kar resmojligheterna och kopplar samman den
regionala och lokala trafiken. En huvudtanke i K2020 4r att bebyg-
gelse och trafik samordnas genom att regionen byggs ut i ligen nira
kollektivtrafik. De storre bytespunkterna blir ocksa viktiga knutpunk-
ter med hog tillgianglighet till kollektivtrafik. Samtidigt blir de intres-
santa lokaliseringsplatser for bostider, handel och andra verksamhe-
ter, vilket ocksd dkar forutsittningarna for ett 6kat kollektivtrafik-
resande. Miljon i dessa bytespunkter maste upplevas som attraktiv,

trygg och sidker for resendrerna.

‘ Mer @n 10 000 bytande ! Argied G !
II .'I
@ 5 000-10 000 bytagde i i
® 2000-5000 byraride ’.,_,"

Bytespunkterna dkar resméjligheterna och
kopplar samman den regionala . .
och lokala trafiken. De blir ocks4 intressanta F
lokaliseringsplatser for bostader, i &
handel och andra verksamheter. F
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UTBYGGNAD AV INFRASTRUKTUR

For att genomfora malbildens forslag kravs omfattande investeringar
i infrastrukturen. Utgangspunkten for huvudnitet, bestaende av
KomFort och KomOfta, dr att trafiken ska kunna utféras utan hinder
och oberoende av den lokala och langsammare kollektivtrafiken.
Detta kraver bland annat aktiv signalstyrning, forbifartsmojligheter
vid lokala hallplatser och buss-slussar4 som ger ostord trafikering i
delar med blandtrafik.

| Goteborgregionens centrala delar innebér detta att utrymmen
som anvinds idag av biltrafik och kollektivtrafik framst reserveras for
det sistnimnda. Detta far konsekvenser for biltrafiken, vilka méste
analyseras i det fortsatta arbetet.

Nyckelatgirder for kollektivtrafikens utveckling

Kollektivtrafikens fysiska infrastruktur kan inte studeras isolerat fran
ett stads-/regionbyggnadsperspektiv. Féljande investeringar har iden-
tifierats som nédvandiga delar av den 6vergripande strukturen for
kollektivtrafikens utveckling:
o Utokad jdrnvigskapacitet - for pendel- och regiontagtrafiken.
* Huvudstrdk for KomFort-nétet och KomOfta-ndtet — separata busskor-
falt och bussvagar.
o Alvforbindelser
- ny Géta Alvbro som ansluter till en planerad Bangardsviadukt.
Denna ldank far separata utrymmen for kollektivtrafiken och ger en
koppling till busstraket i Nya Allén. En ny central bussterminal ger
ocksd bittre forutsittningar for en 6kad busstrafik.
- ny sparvagsforbindelse mellan Lindholmen-Stigberget/Jarntorget
med fortsattning till Linnéplatsen. Utbyggnaden kan ske etappvis.

4 Buss-sluss - signalstyrd prioritet fér buss dir en lucka skapas i den 6vriga
trafiken. Detta for att kollektivtrafiken ska fa en ostord utfart eller trafike-
ring pa en avgrinsad vigstricka. Till exempel kan 6vrig trafik i ett korfalt
fa rott ljus sa att utrymme skapas for bussen.

K2020 | Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Delrapport 4

Principer for investeringar

* KomFort-systemet utformas med egna korfilt samt med
signalprioritering och buss-slussar vid korsningar.

* KomOfta-trafiken ges egna utrymmen dar konfliktrisk finns
med annan trafik.

* KomNadra ges prioritet vid korsningar och vid in- och utfarter
fran bytespunkter.

En ny Géta Alvbro bér ansluta till Bangardsviadukten. Bron har
tva korfilt for kollektivtrafiken i vardera riktning.

Alternativa losningar for ny férbindelse under ilven fran Lind-
holmen till Stigberget/Jarntorget, vilka kommer att studeras
ndrmare i det fortsatta arbetet.
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Planskilda I6sningar kan kravas i Alléstraket.

Sparvégsutbyggnader - foljande lankar ingar i strukturen for det

framtida sparvidgsnatet med Storkringen och snabbare férbind-
elser genom city

- Sédra Alvstranden och Operalidnken

- Gullbergsvasslanken med anslutning till Gamlestaden

- Norra Alvstranden med férbindelse under élven till

Stigberget/Jarntorget och Linnéplatsen

Som alternativ till busstrafik kan en Backabana byggas och for-
binda Backa med Norra Alvstranden och de vistra delarna av city
via Storkringen. Ett snabbspar Frolunda-Marklandsgatan ger spar-
vagstrafiken forutsittningar att ingd i KomFort-nitet med Kom-
Nara-trafik till Frélunda Torg.

Separata utrymmen for kollektivtrafiken i Goteborg — bussringen med
Alléstraket ger god tillganglighet till city samtidigt som omradet
innanfor Vallgraven kan utvecklas fér gdende och cyklister. Figu-
rerna nedan redovisar tvd mojliga I6sningar:

A) Nya Allén reserveras for bussar medan biltrafiken hanvisas till
Parkgatan. Sparvagstrafiken far farre strak in mot city medan fler
linjer trafikerar Sédra Alvstranden.

B) Bussar trafikerar bade Nya Allén och Parkgatan. Biltrafiken far
tva korfilt i vardera riktning. Aven sparvagnstrafiken far eget ut-
rymme i Alléstrakets nuvarande parkomrade.

Sodra Vagen utgor en busslank mellan Korsvdagen och bussringen

medan Ovre Husargatan utgér link mellan Linnéplatsen och buss-
ringen. Bada lankarna kraver egna korfilt fér busstrafiken.

Atgirder krivs dven vid Linnéplatsen, Korsvigen, Jirntorget och
Ullevigatan.

| det fortsatta arbetet kommer utformningen av de olika delarna i
staden att vidareutvecklas.

| alternativ A reserveras Nya Allén for bussar medan biltrafiken
hénvisas till Parkgatan.
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| alternativ B trafikerar bussar bade Nya Allén och Parkgatan.
Sodra Vagen och Ovre Husargatan utgor busslankar.
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ETAPPUTBYGGNAD

Utbyggnaden av kollektivtrafiken maste ske etappvis pa ett logiskt
och effektivt sitt. Forst och framst ska kollektivtrafiken upplevas som
palitlig, bekvam och siker, vilket bland annat astadkoms med atgér-
der som sakerstaller framkomligheten. Exempel pa detta ar egna ut-
rymmen samt lednings- och styrsystem for prioritering av kollektiv-
trafiken. Andra viktiga atgarder ar fornyelse av fordon, upprustning
av héllplatser och enkla informations- och betalsystem. Ocksa infra-
strukturen maste underhallas.

Under utbyggnadstiden kan temporira |6sningar behévas for att
attrahera resendrer till kollektivtrafiken. Till exempel kan pendeltigs-
trafiken till Goteborg kompletteras med parallell busstrafik for att
mota ett 6kat kapacitetsbehov. En annan 16sning kan vara busstrafik
i strak som senare byggs ut med sparvagn eller tagtrafik.

Bygg ut KomFort- och
KomOfta-struktur och
oka turtitheten.

Etablera KomFort-linjer och
6ka reshastighet framst genom
egna utrymmen for kollektiv-
trafiken.

Sikerstll palilighet, komfort L!Eb.yggnaden mésFe ske etap,:?vis th b?seras pa négr.a

viktiga grundprinciper. Inledningsvis maste framkomlig-
och standard, bland annat het och pélitlighet sdkerstillas for att foljas av utbygg-
genom egna utrymmen och nader med KomFortlinjer, 6kad reshastighet och nya
prioritet. strukturer.

Palitlighet, komfort och standard &r viktiga grundprinci-
per for utbyggnaden av kollektivtrafiken. | KomOfta byg-
ger huvudsystemet pa tit trafik med sparvagn och stom-
buss inom titbebyggda delar av Goteborgsregionen.
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En fortsatt utbyggnad efter 2025 koncentreras till pendel-
och regiontagtrafiken i alla fem strak till Goteborg.
Killa: Spar 2050, Banverket 2006.

UTVECKLING PA LANGRE SIKT

Jarnvagstrafiken byggs ut

En fortsatt utbyggnad efter 2025 koncentreras till pendel- och region-
tagtrafiken i alla fem strak till Goteborg. Idéstudien Spar 2050° redo-
visar forslag pa utbyggnad.

KomFort integreras med jarnviagen

For att ytterligare 6ka attraktiviteten i KomFort-nitet bor det till
storre del an vad malbilden foreslar utgoras av sparburen trafik.
Vastlanken bor ocksa forberedas for anslutningar mot Hisingen
respektive sydvist, likasa for en utbyggnad av stationerna. Aven
andra uppgraderingar i centrala Goteborg kan vara intressanta.

5 Spar 2050, Banverket 2006.

FORTSATT ARBETE MED KOLLEKTIVTRAFIKPROGRAM
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| denna rapport redovisas en malbild for kollektivtrafiken i Goteborgs-
regionen. Malbilden ska vara till stod for de medverkande organisatio-
nernas arbete med utveckling av infrastruktur, trafik och bebyggelse.

Arbetet med K2020 fortsitter under 2007 och 2008. Med malbil-
dens principer som grund kommer bdde trafiklésningar och infra-
strukturutbyggnader att vidareutvecklas och analyseras. Arbetet ska
ocksa belysa finansiering av utbyggnaden. Resultatet ska slutligen
sammanfattas i ett kollektivtrafikprogram som bland annat redovisar
forslag pa atgirder och utbyggnadsordning som leder till att mal-
bildens ambitioner om 6kat kollektivresande kan nas.

Malbilden innebér konsekvenser pa en rad omraden som kraver
fordjupade studier. Dessa kommer att utgora en viktig del i det fort-
satta arbetet och ber6r omrdaden som kapacitet och tillginglighet for
biltrafiken i centrala Goteborg, stadsmiljé och stadsutveckling, mark-
anvdndning med lokalisering av verksamheter och bostader med
mera. Detta ber6r manga parter och maste belysas i de deltagande
organisationernas arbetet for att f4 en bredare forankring.

Parallellt pagar ocksa ett arbete med K2020 lokalt i regionens kom-
muner som redovisar |6sningar och dtgarder for att utveckla kollektiv-
trafiken enligt K2020-ambitionen. Avsikten dr att det gemensamma
arbetet i regionen ska leda till ett kollektivtrafikprogram som mer
detaljerat beskriver hur kollektivtrafiken kan utvecklas med atgarder,
investeringar och utformning av trafik.

K2020 | Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Delrapport 4



PILOTPROJEKT | STRAKET TORSLANDA-OCKERO

| pilotprojektet for stréket Torslanda-Ockersé exemplifieras hur mal-
bildens principer kan utformas vid den praktiska planeringen av en
trafikkorridor mellan ytteromrade/kranskommun och centrala
Goteborg. Utgdngspunkt dr grundtankarna i Kom-begreppen.

Om kollektivtrafikens konkurrenskraft ska kunna forbittras dr
snabba restider, framfér allt i samband med arbetsresor, av stor
betydelse. Foljande atgirder ar exempel pd hur busstrafikens fram-
komlighet langs vdg 155 kan bli battre:

* Snabbare restider genom egna korfilt
e Reversibla busskorfilt
* Kollektivtrafiken har fortur i blandtrafik genom

- prioritering genom korsningar, hallplatser

- prioritet pa farjor och terminalytor

- korta stopp vid bytespunkter, korta korvagar
Det adr ocksa viktigt att kollektivtrafiken prioriteras under tiden som
vagatgdrder genomfors.

Ett 6kat resande med kollektivtrafiken enligt malet i K2020 kraver
att trafikeringen utokas kraftigt i bade hog- och lagtrafik. Boende i
Torslanda och Ockerd maste i allt storre utstrackning se kollektiv-
trafiken som sitt huvudsakliga fardsitt. Kollektivtrafiken bor darfor
erbjuda ett attraktivt utbud under hela trafikdygnet.

Om ambitionerna inom K2020 ska kunna uppfyllas behéver
sannolikt turutbudet i Torslanda/Ockers fordubblas. Det innebir att
antalet turer maste 6ka dven under lagtrafik. Om trafiken utnyttjas
effektivt 6ver dygnet kan det leda till att resandet 6kar mer dn
dubbelt sd mycket.

| dag upplever manga att restiden med kollektivtrafiken fran Tors-
landa ar f6r lang. De som kan viljer istillet att kora bil. Med ett 6kat
utbud och bittre framkomlighet skulle kollektivtrafiken bli konkur-
renskraftig i manga resrelationer. Forbattringar behovs ocksa i gang-
och cykelvignitet. Dessutom kravs utdkad service och information
om resmojligheter, samt fler pendelparkeringar i strategiska lagen,
som till exempel Amhult centrum.

Pilotprojektet foreslar en rad atgarder som kan skapa kortare
restider och minska konflikter med annan trafik. Busstrafikens till-
forlitlighet 6kar nir kédnsligheten for storningar minskar. Berdkningar
av restidskvoter - tid i buss/tid i personbil - visar att dtgdrder som
egna korfilt och prioritet i blandtrafik ger mycket god effekt for
busstrafiken. En jamférelse av restider med kollektivtrafik och med
bil - inklusive den tid som det tar att komma till/fran hallplatsen
respektive den tid som det tar att parkera och ga fran/till parkerings-
platsen - visar att kollektivtrafiken kan konkurrera med bilen i manga
resrelationer.

6 Pilotprojektet Torslanda-Ockerd kommer att redovisas i separat
arbetsrapport.

K2020 | Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet | Delrapport 4

Struktur for kollektivtrafiken i straket till Torslanda/Ockers.

Férsta etappstart mojlig 2008

Infor hosttidtabellen 2008 kan en forsta etapp starta med folj-

ande utdkningar av KomFort-trafik frin Torslanda/Ockers:

* Linje 121 Hornkamsgatan-Torslandakrysset-direkt Central-
stationen utékas med fler turer.

* Lila Express Lilla Varholmen-Torslandakrysset-Kungssten-
Jarntorget-Centrum far fler turer. Linjen trafikerar inte
Kungssten vilket kortar restiden.

* Orange Express forliangs till Torslanda och ger mgjlighet till

snabba tangentiella resor M6Indal-Frélunda-Torslanda.
Linjen ang6r Kungssten.
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Malbild for kollektivtrafiken i Goteborgsregionen ar den
fjarde sammanfattande rapporten i projektet K2020.

| rapporten presenteras ett antal olika riktlinjer for hur
en attraktiv kollektivtrafik med snabba resor, utvecklade
knutpunkter, tét trafik, hog kvalitet och sammanknutna
omraden ska utformas. Malbilden ska vara ett stod for

arbetet med utveckling av infrastruktur, trafik och bebyggelse.

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet ar
bendmningen pa en 6versyn av kollektivtrafiken, som genom-
fors i samverkan mellan Goteborgsregionens kommunal-
forbund, Goteborgs Stad, Vasttrafik, Vagverket, Banverket
samt Vdstra Gotalandsregionen. Syftet med K2020 dr att
skapa en gemensam framtidsbild som underlag for planering

och beslut i respektive organisation.

&) vasttrafik

Vdgverket »=< BANVERKET

Goteborgsregionens YHVAST RA
kommunalférbund v GOTALANDSREGIONEN

APPELLERA SEPT 2007 | GOTEBORG



