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I denna rapport redovisas ett forslag till utbyggnad av kollektivtrafiken i korridoren
Ockerd — Amhult — Backaplan. Rapporten ingar som en del i arbetet med K2020 —
framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet. Rapporten utgdr underlag for beslut
om ett forsta atgérdspaket for utveckling av kollektivtrafiken enligt de 6vergripande
principer och forslag som presenteras i Malbild for kollektivtrafiken i
Goteborgsregionen.
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K2020 ingar som en del i Goteborgsregionens arbete for en uthallig tillvéxt. Utveck-
lingen i Goteborgsregionen bygger pd de tre dimensionerna social, ekonomisk och
miljomdssig hallbarhet. Grunden dr “det goda livet” — visionen for Vistra Gotaland.
Regionens utveckling dskddliggors i strukturbild for regionen. GR forbundsstyrelse
utgor styrgrupp. Projektet drivs genom en ledningsgrupp och med flera arbetsgrupper
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Sammanfattning
K2020 — Pilotprojekt Lilla Varholmen - Knutpunkt Hjalmar

Pilotprojekt. For att kunna ge exempel pa hur principer och tankegangar fran ar-
betsgrupperna Trafikering, Infrastruktur, Knutpunkter och Marknad kan utformas
1 praktisk planering, har idéerna applicerats pa en “trafikkorridor”” mellan ytter-
omrade/kranskommun och centrala Goteborg. Utgangspunkter dr grundtankar i
”Kom-begreppen”.

For att forbéttra kollektivtrafikens konkurrenskraft dr snabba restider med kol-
lektivtrafiken i framfor allt arbetsresor av stor betydelse. Foljande atgérder utgor
exempel pa forslag som starkt forbattrar busstrafiken framkomlighet langs vég
155.

* Snabbare restider genom egna korfilt

* Reversibla busskorfalt (optimering av resurser)

* Kollektivtrafiken har fortur i blandtrafik
—Prioritering genom korsningar, héallplatser
—Prioritet pé farjor och terminalytor

—Korta stopp vid bytespunkter, korta korvagar

Det ér ocksé viktigt att prioritera kollektivtrafik under byggtiden av végétgérder.

Hjalmar Brantingsplatsen
Lilla Varholmen

Principer for trafikering
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Ar 2025 |Turtithet i min/riktn VARDAG
Linje Hégtrafik Dagtid Lagtrafik
KI. 09.30-14.00 och |KI. 04.30-06.00 och
KI. 6-9.30 och 14-19  |19.00-22.00 22.00-01.00

KomFort 5-10 15-20 20-30
KomNara 10-20 20-30 30-60

Hogtrafik vardagar en jamforelse mellan 2007 och 2025
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Malet i K2020 - kraftiga resande6kningen med kollektivtrafik - innebér stora
utokningar i trafikeringen. For att kunna klara den stora 6kningen ur kapacitets-
synpunkt maste hogtrafiken spridas ut 6ver fler timmar. Boende i Torslanda och
Ockerd maste i allt storre utstrdckning &n i dag kunna se kollektivtrafiken som
sitt huvudsakliga fardsétt.

Utbudet maste darfor 1 stort vara tickande for resendrens behov over hela
veckan. Vi foreslar darfor storre utbud dven for dagtrafik och lagtrafik.

Det trafikutbud som Pilotprojektet tror behovs om ambitionerna i K2020 skall
kunna fullfoljas innebar sannolikt en fordubbling av turutbudet i Torslanda/
Ockerd. Resandet kan da mer én fordubblas om trafiken utnyttjas effektivt dver
dygnet.

Med okat utbud och framkomlighetsforbattringar kan kollektivtrafiken bli kon-
kurrenskraftig mot privatbilismen for manga resrelationer. Forbattringar behovs
ocksa i gang- och cykelvignitet, fler pendelparkeringar i strategiska lagen t ex
Amhult centrum, béttre service och information om resmdjligheter.

Den totala restiden med kollektivtrafik fran Torslanda ar idag for lang for ménga
och jaimforelsen med att resa med bil gor att de som kan viljer bil.

Pilotprojektet foreslar en rad framkomlighetsforbattringar for busstrafiken som
kan skapa kortare restider och minska konflikter med annan trafik. Busstrafikens
tillforlitlighet 6kar nér storningskénsligheten minskar.



Tva berdkningar har gjorts av restidskvoter — Tid i1 buss/Tid i personbil. Den ena
ar for nuvarande forhallanden och den andra efter att busstrafiken fatt egna kor-

félt och prioritet i blandtrafik. Biltrafiken kommer sannolikt att fortsétta att 6ka,

varfor vi antagit en viss 6kande restidsforlangning vid bilresa.

Jamforelsen visar i vidstdende diagram att framkomlighetsforbattringarna ger
mycket god effekt for busstrafiken. Tas hénsyn till tid for att komma till och fran
hallplats och eventuella byten, samt tid for att parkera och gangtider, sé kan kol-
lektivtrafiken konkurrera pé lika villkor i ménga resrelationer.

Restider och restidskvot maxtimme morgon
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Kostnad (MKkr)

Atgiird

Linje Effekt
2007 | 2008
Tétare trafik, .
121 20,8 23,8 15 minuterstrafik. Fler val ger kortare restider
Tidsvinst 10 min
Linjen trafikeras dven dagtid och helger.
. Trafikerar ej langre Mer trafik i hogtrafik.
LLTEN D gD 2 e Kungssten Fler val ger kortare restider
Fler snabba turer Norra skargarden -
City Fler stiller bilen och aker buss.
1;:;{3?}52 l?ogr frtai;ll Snabba direktresor
Orange express| 12,9 15,6 2 NET- Mélndal — Frolunda — Torslanda
Torslanda via Kungssten| M-F. iven heletrafik
i 30 min intervall M-F_| 1 AVen ACTEHAN
Linje 25 och Plus ca | Fler turer under Okar resmojligheterna for ett storre
126 33 hogtrafik geografiskt omrade
52,2 67,2

Totalt

iv K2020 Sammanfattning Pilotprojekt Lilla Varholmen - Knutpunkt Hjalmar

K2020 start 2008

Infor hosttidtabellen foreslar Pilotprojektet att starten av K2020 i Torslanda/Ock-
erd sker med foljande utokningar med KomFort-trafik.

Linje 121 Hornkamsgatan-Torslandakrysset-direkt Centralstationen utdkas med
fler turer.

Lila Express Lillla Varholmen-Torslandakrysset-Kungssten-Jarntorget-Centrum
far fler turer. Linjen trafikerar ej Kungssten och kortar restiden.

Orange express forlangs till Torslanda och ger mdjlighet till snabba tangentiella
resor Molndal — Frolunda — Torslanda. Linjen stannar i Kungssten.

Behov och 6nskemal finns ocksa att dka trafikutbudet for linjerna 25 Torslan-
dakrysset — Skrabro — Bjorlandavéigen mot Centrum och 126 Torslanda via
hamnar mot Norra Alvstranden.

Okade trafikeringskostnader i jimforelse med tidtabell 2007 ir beriiknade till
ca 15 Mkr for 2008.
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1 Introduktion

1.1  Regional utveckling
Regionala strukturen

En forutsittning for en framgéngsrik region &r att regionen har en ekologiskt,
ekonomiskt och social hallbar utveckling. Enligt Géteborgs regionens kommu-
nalfoérbunds (GR) skrift ”Uthallig tillvaxt” ska den regionala strukturen utvecklas
enligt foljande mal:

» Goteborgsregionen ska utvecklas med en stark och attraktiv regional kirna
och langs tydliga strak med flertal starka attraktiva regiondelscentrum.

» Kirnan ska stirkas med ytterligare 40 000 arbetsplatser och 30 000 boende
fram till 2020. Strék och regiondelscentrum till samma tid ska stirkas med
minst 40 000 arbetsplatser och 90 000 boende.

* Den langsiktiga inriktningen ska vara att skapa en befolkningsmaéssig béttre
balans.

Denna utveckling kommer leda till ett 6kat resande och med storst 6kning langs
straken in mot Goteborg. For att klara denna 6kning behdvs forbattrad kollektiv-
trafik samt en ny infrastruktur.

Grundléggande fysisk struktur Géteborgsregionen

Med en allt starkare kdrna och en storre arbetsregion dkar resandebehovet allt
mer in mot Goéteborg centrum. Detta stéller nya krav pa infrastrukturen pa le-
derna in mot Goteborg, de tviargaende straken och allra mest pa strukturen inne i
Goteborg, dar den storsta belastningen kommer att ske bade fran inpendlare och
nya boende. En 6kad kollektivtrafik med separat infrastruktur ar nédvandigt for
att klara detta.

Inne i Goteborg stdlls hoga krav pa att undvika konflikter mellan kollektivtrafi-
ken och andra trafikslag for att garantera framkomlighet. Detta gor att det behovs
separering mellan trafikslagen och garanterad framkomlighet i korsningspunkter;
antingen med signalprioritering eller planskildhet.

K2020
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1.2

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomrddet dr bendmningen pa en
oversyn av kollektivtrafiken, som genomfors i samverkan mellan Géteborgsre-
gionens kommunalforbund, Goteborgs Stad, Visttrafik, Vigverket, Banverket
samt Vistra Gotalandsregionen. Syftet med K2020 &r att skapa en gemensam
framtidsbild som underlag for planering och beslut i respektive organisationer.

Bakgrundsbeskrivning

Vistsverige bedoms ha en potentiellt stark ekonomisk tillvixt som forutsitter en
storre arbetsmarknadsregion. Fran nuvarande 940 000 invanare bedoms den dka
till 1,5 miljoner invanare under nagra decennier. Tillvixter sker bade nominellt
och genom arbetspendling 6ver langre avstand. Med 6kande befolkning och regi-
onforstoring 6kar resandet och diarmed trycket pé regionens transportstruktur och
miljo. Den tilltagande trafikvolymen kommer sannolikt att skapa allt storre trang-
sel bland annat i centrala snitt i Storgdteborg, samtidigt som trafikens negativa
miljopaverkan okar. Utan kraftfulla atgirder inom transportomradet som priori-
terar atgéarder for 6kat kollektivt resande och ndringslivets godstransporter, kan
den berdknade och 6nskade tillvixten i Véstsverige hdmmas. Det behdvs en rad
atgirder av strategisk betydelse med investeringar inom bade jarnvig och vignit
samt en kraftig utbyggnad av kollektivtrafiken.

For att nd en langsiktigt hallbar ekologisk utveckling av regionen méste andelen
resor med kollektivtrafik savél som med géng och cykel oka kraftigt. Den storsta
fordndringen maste ske vid arbetsresor, som normalt sker vid tidpunkter da
trangseleffekter dr som stdrst. Under morgon- och eftermiddagsrusningen maste
personbilstrafiken ”ldmna ifran sig” utrymme till kollektivtrafik och godstran-
sporter for att 6ka dess konkurrenskraft.

I de olika pagéende projekt som berdr en langsiktigt uthéllig tillvixt i Goteborgs-
regionen konstateras att en 6kad kollektivandel av resandet dr nodvéndigt for att,
dels reducera utslédppen av véxthusgaser och andra luftféroreningar, dels klara
kapacitet och framkomlighet for regionens transportbehov. Nuvarande mark-
nadsandel behdver 6ka fran 24% till en nivé av minst 40% ar 2025.

2 K2020  Pilotprojekt Lilla Varholmen - Knutpunkt Hjalmar

For att kunna nd marknadsmalet 40% maste kollektivtrafiken bli ett bra och allt
battre alternativ for manga. Insatser maste ske i form av; béttre utbud, snabbare
resor pa langre pendlingsavstand, hogre komfort och storre tillforlitlighet, 6kad
service i anslutning till kollektiva resor, enkelt biljettsystem, forbattrade forut-
sattningar for kombinerade fardmedelsval kollektivtrafik/infartsparkering/cykel-
parkering/ldmna-hdmta etc.

Dessa insatser racker dock troligen inte till for att nd marknadsmalet. Vi tror att
styrande och reglerande atgdrder maste inforas i kombination med battre kol-
lektivtrafik. Kollektivtrafiken bor dér sa dr majligt ga pa egen bana eller ha egna
korfialt. Prioritering med hjélp av trafiksignaler sker i blandtrafik.

I centrala delar av Goteborg ar utrymmet begriansat och med dkande kollektivtra-
fik maste biltrafiken ha l4gre prioritet. Genom lokalisering av parkeringar till mer
perifera ldgen i randen av centrum och fler bilfria gator, 6kar kollektivtrafikens
konkurrenskraft.

Olika typer av bilavgifter paverkar dels kostnaden att 4ga bil, dels kostnaden att
kora bil. Kostnader att kora bil kan varieras beroende pa malpunkt och tidpunkt.
Genom olika typer av bilavgifter kan ytterligare trafikantandelar ”styras” over till
kollektivtrafik, samakning eller cykel.



1.3

Arbetet inom K2020 fas 2 har bland annat bedrivits inom fem arbetsgrupper.
Arbetsgrupperna genomfor fordjupade analyser och utredningar inom avgréan-
sade omraden. Dessa inarbetas i det Gvergripande arbetet som genomfors under
ledningsgruppen. Arbetsgrupperna Ar:

Organisation och arbetsgrupper inom K2020

Trafikering som utarbetar forslag till linjestruktur med utgangspunkt fran Kom-
principerna. Stor energi har lagts pé att diskutera mal och konflikter vid utform-
ning av den centrala kollektivtrafiken.

Infrastruktur som analyserar hur vi kan utveckla och komplettera den infra-
struktur som beror kollektivtrafik, savél pa vidg och gata som pa spar. Bedom-
ningar har gjort av typer av insatser samt kostnader for dessa atgarder.

Marknad som behandlar individens 6nskemal och behov vid resor. Analys av
resbehov och mélpunkter, samt forutséttningar for att nd framgang for kollek-
tiva resor i olika stadsdelar och bebyggelsemiljoer, kombinationsresor och hur
tillrdckligt god standard kan uppfyllas.

Knutpunkter och bytespunkter. K2020 vill lyfta fram vikten av att de punkter
dér kollektivtrafikanten stiger pa eller av, eller byter till annan linje eller an-

nat fairdmedel, svarar mot resenérens krav och 6nskemaél vad giller trygghet,
standard i service och information, och ar lokaliserade optimalt ur resenérens

synpunkt. En sdrskild arbetsgrupp har arbetat med att definiera vad dessa punkter

skall kunna innehalla hur de skall utformas och i samarbete med &vriga arbets-
grupper soka lampliga ldagen.

Knutpunkt har definierats som en viktigare bytespunkt dér lokala linjer moter
snabba linjer, och dér punkten ocksé ar en malpunkt dar det kan finnas service,
arbetsplatser och boende.

Bytespunkt dr pa samma sitt en viktigare bytespunkt dir lokala linjer moter
snabba linjer.
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"Kom”-begrepp
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s KomOfta

KomFort
KomNara
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Vid knut- och bytespunkter skall omstigningar gé fort och smidigt. Information

och orienterbarhet haller hog standard. Till dessa punkter skall man kunna ta sig
pa olika sitt och utformning av anslutande gang- och cykelvigar ar av stor vikt,
inte minst ur trygghetsaspekter.

For att underlatta for kombinationsresor mellan flera trafikslag, bor cykel- och
bilparkeringar bli fler i ytteromraden. Dessa maste ha god standard for att skapa
den trygghet som krévs av resendren och vara lokaliserade pa ett naturligt sétt i
resstraken. Fler infartsparkeringar i ldgen dér servicedrenden kan kombineras,
bor Oka attraktiviteten och samtidigt kanske vara det alternativet som krivs av
vissa pendlare, for att kunna gora den langa delen av resan med kollektivtrafik.
Kollektivtaxa, parkeringsavgifter och service kan kombineras pa ett for resené-
ren tilltalande sitt. Kom7ill.

Pilotprojekt. For att kunna ge exempel pa hur principer och tankegangar fran de
fyra forsta arbetsgrupperna kan utformas i praktisk planering, har idéerna app-
licerats pa en “trafikkorridoren” mellan ytteromrade/kranskommun och centrala
Goteborg. Utgangspunkter dr grundtankar i ”Kom-begreppen”. Inom stadsdelar/
kranskommun finns en uppsamlande “stjarntrafik” som matar till en knutpunkt/
bytespunkt — KomNéra-trafiken. For att pa ett battre sitt komma till den lokala
trafiken och bytespunkter dr nddvéndigt att utveckla KomTill, se ovan.

Mellan knutpunkter och bytespunkter inom Gdoteborgsregionen gér Komfort,
snabba kollektivtrafikresor med hog komfort. Denna trafik kan vara pendeltag,
snabbsparvagn eller direktbussar sa lange som funktionen ar en snabb och kom-
fortabel resa.

Foljande Kom-begrepp ska tydliggora de funktionella krav som stélls pa olika
delar av trafiksystemet:

* KomBort utgors av fjdrrtrafiken.

*  KomlLdngt utgors av trafiken till och fran Géteborgsregionen.

*  KomFort utgors av snabb trafik med fa stopp mellan knutpunkter som forbinder olika
delar av Goteborgsregionen och ger korta restider.

*  KomOfia utgors av huvudsystemet med tdt trafik (spdrvagn och stombuss ingdr) som
omfattar alla de tyngre kollektivtrafikstraken i titbebyggda delar av Géteborgsregionen.

»  KomNdra utgors av lokala linjer inom ndromradet och matarlinjer som ansluter till de
mer overgripande ndten.

*  KomTill omfattar delar av trafiksystemet som underlittar att komma till kollektivtrafi-
ken. Bland annat parkeringslosningar for bil och cykel samt gangvigar och hallplatser.



1.4 Val av Pilotstrak och motiv till valet

Som framgar av 1.3 har ett Pilotprojekt tillkommit i slutet av fas 1 inom K2020.
Piloten startades i december 2006 med uppdraget att lagga fram en rapport med
exempel pa tillimpning av tankar och idéer inom K2020 som kan leda till den
kraftiga 6kning av antalet kollektiva personresor inom en trafiksektor som ar
malet. Rapporten dr en arbetsrapport som utgor underlag for fortsatt arbete med
utformning av trafiken i det studerade striket.

Pilotprojekt Lilla Varholmen — Knutpunkt Hjalmar.

Utgéngspunkten for Piloten &r att studera stréket Lilla Varholmen-Knutpunkt
Hjalmar. Analysen omfattar primart mdjligheterna att 6ka det kollektiva resandet
fran stadsdelen Torslanda och Ockerd kommun, samt betydligt fler kollektiva
arbetsresor till arbetsplatser i Torslanda, Arendal och Ytterhamnar. Straket betja-
nas viagmassigt framst av vig 155 dér staten dr viaghallare. Delen av vdg 155 fran

oOster till Syrhala ar av riksintresse beroende pé vikten av att kunna upprétthalla
god transportkapacitet till hamnar och Volvobolagen. Vig 155 fortsitter sedan
visterut genom stadsdelen Torslanda via férjor till Ockerd kommun. Vig 155
har det senaste decenniet varit foremal for flera utredningar, da viagens kapacitet
inte ansetts tillrdcklig i flera vigavsnitt och utformningen motsvarar inte dagens
trafiksikerhetskrav. Firjetrafiken till Ockerd kommun ir kostsam for staten och
en végutredning har studerat broar som alternativ till farjetrafik.

Trafiken ldngs vdg 155 &r intensiv under morgon och eftermiddag med ett stort
inslag av pendlare och godstransporter i den Ostra delen. Bebyggelsetrycket ar
stort i Torslanda som erbjuder attraktiva boendemiljéer i kustnéra landskap. Ett
nytt centrum i Amhult har etablerats pa mark som tidigare var flygfalt — Tors-
landa flygplats. Etappen 1 &r klar och innehéller bade handel i form av bland
annat Ica Maxi och Systembolag, ett kulturhus med stadsdelforvaltning samt nya
verksamheter och bostdder. Etappen 2 av Amhult centrum &r under planering och
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kommer att ytterligare tillféra ytor av samma karaktér. Inom etapp 2 planeras en
knutpunkt for busstrafiken som ersétter bytespunkten i Torslandakrysset.

Vig 155 kommer att bli allt mer belastad och problem med framkomligheten
okar allt eftersom. Den for niringslivet sé viktiga godstrafiken far allt svarare
att halla planerade kortider. Persontrafiken, savil med bil som med buss, blir
staende i1 koer. For att minska problemen bor betydligt fler kunna och vilja vélja
kollektivtrafik for personresor, inte minst for arbetsresor. Vag 155 utgdr ett strak
dir vi beddmer att storningar fran tringsel blir allt patagligare. Atgérder bor
dérfor séttas in snarast.

I géllande regional investeringsplan for Véstra Gétalands 14n finns pengar avsatta
for att gé vidare i utredningar kring forbattringar i vag 155. Under varen 2007
startar arbetsplaner for delen mellan Syrhala och Vadermotet. Uppdraget innebér

breddning av vigen och ett utférande som medger egna korfilt for kollektivtra-
fik.

Inom Goteborgs Stad pagar ocksa dversiktplanering som berdr Torslanda
stadsdel.

Sammantaget pagar ett stort antal planeringsuppdrag i stréket Torslanda -
Goteborg centrum som har paverkat valet att utse detta strék till Pilotstudie.

1.5 Bebyggelseforhallanden och forutsattningar
Befolkningsunderlag och struktur Véstra Hisingen-Ockeré kommun

Befolkningen i Torslanda stadsdelsndmnd har sedan 1990 6kat med ca 40 % och
var ca 21 100 ar 2005. Inom stadsdelen finns ca 30 000 arbetstillfdllen och

ca 10 500 av Torslandas befolkning &r forvarvsarbetande. Véaster om Gossbydal
ar befolkningsméngden 6 200 personer.

Befolkningsmingden inom Ockerd kommun uppgick 2005 till ca 12 000 perso-
ner.

Inom vistra Hisingen finns fortfarande ett stort antal fritidshus. Omradet &r ocksa
viktigt for det rorliga friluftslivet och i Bjorlanda Kile finns Goteborgs storsta
smabétshamn.



Typ av bebyggelse

Inom Torslanda SDN finns ca 7 400 lagenheter. Av dessa aterfinns 82% i smahus
och dvriga i flerbostadshus. Viéster om Gossbydal finns ca 1 900 lagenheter. 1
detta omrade éterfinns ca 96% av ldgenheterna i sméahus. Lagenheterna utgdrs till
storsta delen av villabebyggelse i grupper om 50-100 fastigheter i férhallande-
vis kuperad terrdng. Flertalet av fastigheterna ar beldgna med ett forhallandevis
langt gangavstand till nigon av de storre viagarna. I centrala Torslanda, omkring
Torslanda Torg, finns omraden med titare bebyggelse. Det dr hér som flertalet
flerbostadshus éterfinns.

Aven inom Ockerd kommun utgdrs storre delen av bostéiderna av villabebyg-
gelse. I jamforelse med Torslanda SDN ér bebyggelsen pa darna mer tit och
centrerad till mitten av d6arna. Terrdngen ar dven hér forhallandevis kuperad
vilket paverkar titheten och avstandet, framfor allt det upplevda avstandet, till
storre vagar.

Sammanfattning av socioekonomiska faktorer:

Andel Goteborg totalt | SDN Torslanda | Ockerd
Befolkning ca 485 000 ca 21000 ca 12 000
Smdhus 21% 82% 92%
Barnfamiljer 20% 42%

Forvirvsintensitet | 73% 88% ca 85%
Mer dn en bil 16% 40% 38%
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Befolknings- och bebyggelseutveckling

Befolkningen inom Torslanda SDN beddms av Stadsbyggnadskontoret kunna
Oka med ca 25% fram till ar 2015 med utgangspunkt fran ar 2003.

De omréden som &r aktuella for byggnation dr bl a Bjorlanda, i anslutning till
Skra Bro, centrala Torslanda, i anslutning till Torslanda torg och Amhult. Ny
bebyggelse kan dven vara mojlig i anslutning till Bur efter att ny tvarférbindelse
fardigstillts. Viss kompletterande bebyggelse utanfor centrala delar av Torslanda
och Bjorlanda kan dven tillkomma. Utéver det som Stadsbyggnadskontoret
planerar bebyggs cirka 15 tomter/ar pa véstra Hisingen, detta som ett resultat av
privata avstyckningar av tomter, omvandling av sommarstugor mm.

Befolkningsdkningen inom Ockerd kommun ir méttlig och bedéms 6ka med
ca 100 personer per ér.

Utmed de Ostra delarna av vig 155 pagar utbyggnad av verksamheter i anslut-
ning till végen. En stor del av dessa ér starkt knutna till Volvos och Goéteborgs
Hamns verksamheter.

De socioekonomiska faktorerna betydelse fér
kollektivtrafikresandet

Socioekonomiska faktorer har stor betydelse for individens resbehov och val av
fardmedel. Omraden i Goteborg med forhallandevis hog andel kollektivtrafik re-
sor idag visar vid analyser samvariera med foljande forenklade socioekonomiska
faktorer:

» Lag andel i smahus

» Lagt bilinnehav

» Lag andel cykelresor

» Lag alder (Personer mellan 25 — 44 har lagst andel kollektivresor,
dérefter kommer +65.)

» Lag forvérvsgrad

» Ensamstdende utan barn.

De socioekonomiska faktorerna i Torslanda och Ockerd, se ovan, visar att det ar
en stor utmaning att 6ka kollektivtrafikresandet 1 detta omrade.
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Vem &r och vad tycker Torslandabon?

Goteborgs Stads medborgarenkét som genomfordes under 2006, visar att Tors-
landa &r den stadsdel dér invanarna har det hogsta andelen miljdanpassade vanor,
med avseende pa bl a hur ofta de killsortera, atervinner och handlar miljomérkta
varor. Daremot har de bland den ldgsta andelen miljéanpassade resvanor, med
andra ord en stor del av deras resor gérs med bil. Slutsatsen ar att invanarna har
en god kunskap om hur de ska agera for att minska sin paverkan pé miljén, men
de applicerar inte denna kunskap pa sitt resande.

Vidare ar Torslandaborna ndjda med hur det ar att ta sig till och fran stadsdelen
med bil men betydligt mindre néjda med hur det &r att ta sig till och fran stadsde-
len med kollektivtrafik. De dr ocksa ndjda med hur det ar att ta sig fram pa cykel
i stadsdelen.

Pé fragan i medborgarenkiten, om vad Goteborgs Stad ska satsa pa i stadsdelen
de niarmaste fem aren nimner de boende i forsta hand kollektivtrafik.

1.6
Végtrafik - trafikutveckling och trafikproblem

Nuvarande resande Vistra Hisingen/Ockeré kommun

Trafiken pé védg 155 uppvisar en tydlig riktningsfordelning. Trafiken mot Gote-
borg dominerar morgonsituationen och forhallandet 4r omvént pé eftermiddagen.
Riktningsuppdelningen é&r tydligare ju lingre visterut man studerar situationen.
Oster om Sérredsvigen jimnas riktningsfordelningen ut, beroende pa arbets-
pendlingen till fraimst Volvo som trafikerar vig 155 i omvénd riktning fram till
Sorredsvagen.

Diagrammen &verst till hoger visar de riktningsuppdelade trafikflédena vid Syr-
halamotet och Vidermotet. Det dr ocksa tydligt att maxtrafiken intrdffar under en
relativt kort period.

Trafikkontorets trafikflodesmétningar for tva punkter pa vidg 155 redovisas i
diagramform mitt pé nésta sida. Trafikutvecklingen jamfors med SIKAs (Statens
Institut for Kommunikationsanalys) prognos mellan 2001 och 2010 vilken inne-
bér en arlig trafikokning pa 2,8%. Det &r tydligt att de verkliga trafikokningarna
ar betydligt storre.



Genom tidigare genomforda restidsmétningar har det kunnat konstaterats vilka
korsningspunkter som &r mer storningskéansliga én andra. De &r Skalkorgarna,
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Kollektivt resande langs véag 155

Andelen kollektivtrafikresenirer ver kommungrénserna till Géteborg ar 17%
sett over hela dygnet, med en hogre kollektivresandeandel under morgontimmar-
na. Langs vég 155, dster om Bur, dr kollektivresandeandelen ldgre dn genomsnit-
tet, ca 13%. Statistiken grundas pa resvaneundesokningen som gjordes ar 2000.
Aktuella uppgifter om resandet beréknas presenteras innan halvarsskiftet 2007.

Bussarna som trafikerar véstra Hisingen ér till storsta delen led- eller boggiebus-
sar som bada tar ca 100 passagerare, varav ca 50 sittande. Medelantalet resenérer
under maxtimmen mellan kI 07.00 och 08.00 var 25-30 passagerare.

Observationerna visade att de bussar som kom fran Ockerd hade en nagot hogre
beldggning dn Ovriga bussar langs Hjuviksvigen.

Utover detta visade observationerna att det var fler skolungdomar &n vuxna pa
de bussturer som hade hogst beldggning. Andelen skolungdomar pa bussarna
langs Hjuviksvidgen under maxtimmen uppgick till ca 50%. Timmen direkt efter
maxtimmen hade en &nnu hogre andel skolungdomar beroende pé att det inte ar
sd manga forvirvsarbetande som reser hemifran vid denna tidpunkt.



2 Attityder och paverkan

2.1 Individens resbehov och fairdmedelsval ar utgangspunkt
Modell fér fardmedelsval

Kunskapen om utifran vilka preferenser vi véljer fairdmedel ar central {or att kun-
na bygga och utforma en kollektivtrafik som idag och pé langre sikt dr konkur-
renskraftig gentemot bilen. De centrala fragestillningar for K2020 Piloten lyder:

Hur ska vi utforma trafiksystemet for att fa kollektivtrafiken konkurrenskraftig i
forhdllande till bilen? Vilka kvalitetskrav dr avgorande for resendren?

Hur kan vi oka kunskapen om kollektivtrafiken och fa kollektivtrafiken mer soci-
alt accepterad?

Se modell till hoger.

Kvalitet - ett baskrav som maste fungera

Baskraven for kollektivtrafiken &r att resendrerna maste kunna lita pé att de
kommer fram i tid. Kollektivtrafiken ska vara pélitlig, kénnas trygg och séker
bade fore och under resan och eventuella byten ska fungera. Studier pekar pa

att minskade forseningar ger storre effekt &n minskad aktid. Informationen om
kollektivtrafiksystemet ska vara enkel och tydlig och systemet ska vara enkelt att
anvénda. Kunden till kollektivtrafiken forutsitter att ovanstdende krav ar uppfyll-
da. Om problem uppstér och kvalitén inte uppfylls far det negativa konsekvenser
for kundens uppfattning om tjénsten. Dessa faktorer bendmns “hygienfaktorer”
och &r basen i tjansten/produkten.

For att kollektivtrafiken ska 6ka sin marknadsandel récker det inte att ha bas-
kraven uppfyllda, en god kvalitet. Kollektivtrafiken maste tillhandahalla ett
mervérde for resendrer for att i fler resenédrer. Dessa mervirden kan vara att
resendren sparar pengar, slipper leta parkeringsplats eller kan anvénda restiden,
s k motivatorer.

Kunskap

Atgarder och
utanfor trafik- social acceptans
systemen

Individrelaterat

Fardmedelsval
Trafiksystem

Atgérder och
inom trafik- trafikering (kvalitet)
systemen

Systemrelaterat

Lagar, reglering,
avgifter, skatter,
attityder, “kultur”

Véghaéllarfragor,
trafikhuvudman
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Oka kunskapen om kollektivtrafiken

En forutsittning for att dka kollektivt dr att individen har den kunskap som krévs.
Som resenir behover jag kunskap om:

1) hur jag kan anvénda kollektivtrafiken, hur ofta bussen gar, vart den gar och
vilka tider det gér att resa.

2) de produktfordelar som kollektivtrafiken har —slipper tinka pa P-plats, sparar
pengar, utnyttja tiden pa bussen etc.

Kollektivtrafik och sociala attityder

Val av varor och tjanster ar identitetsskapande. Individer véljer varor och tjénster
for att visa vem hon/han dr. Om kollektivtrafiken har 1ag social status paverkar
det ménniskor i sitt val av fairdmedel sé att de foredrar ett sitt att resa som stirker
deras identitet — vanligtvis bilen. Att pdverka attityder och emotionella faktorer
sd att de har effekt pa fardmedelsvalet kraver ett 1angsiktigt arbete.

Utforma trafiksystemet utifran individens behov — restid och
enkelhet

Individens behov méste utgora utgdngspunkten nér vi utformar trafiksystemet.
Resonemanget koncentreras kring tva begrepp — enkelhet och restid. Kortare
restid med buss, sparvagn och tag ger i regel stora resandedkningar. Med restid
menas den faktiska restiden fran dorr till dorr men ocksa hur resenédren upplever
restiden, exempelvis uppfattar resenéren restiden som langre vid byten samt vid
storningar. Som resenér gor du naturligtvis ocksé en jaimforelse med det alterna-
tiva fardmedlets restid.

Kollektivtrafikens akilleshél dr gang-, vinte- och bytestider eftersom restiden dé
resendren inte forflyttar sig dr den restid som vérderas hdgst. Bytestiden varde-
ras som tva ganger aktiden och véntetiden som 1,5 génger dktiden. Férseningar
virderas tre-fem ganger hogre dn aktiden. Information fore och under resan ar
darfor av stor betydelse for att minska resenédrens osékerhet. Nar vi utformar
trafiksystemet dr nagra faktorer viktiga om vi ska né framgéng i K2020:



* Fler egna korfalt for kollektivtrafiken

* Bra framkomlighet i forhéllande till bilen

* Fler direktlinjer -enkla snabba byten 6ver plattform
* Bra turtdthet

+ Overskadligt linjenit, orienterbarhet

* Tillforlitlighet

» Kbvalitetssdkrad realtids- och stérningsinformation fore och under resan
» Trygghet och sikerhet i alla ldnkar

* Bra bytespunkter

» Utveckla infartsparkering, cykelparkeringar

* Enkelt att betala

Malpunkter

Figuren Overst till hdger visar vart arbetsresorna gar. Av Torslandabornas
arbetsresor (resor till arbete eller skola) ér ca 35 % inom stadsdelen. 19 % av
arbetsresorna gér till Linné. Stadsdelarna Backa, Hérlanda, Hogsbo, Tuve-Save,
Majorna och MdlIndal har en jamn fordelning pé 2-4 % inom varje omrade. 85 %
av arbetsresorna sker med bil, 9 % med kollektivtrafik och endast 6 % 4r gang-
och cykeltrafik.

Det undre diagrammet visar samtliga resor, inklusive gang och cykel. Resorna
inom den egna stadsdelen ar exkluderade, men uppgar till knappt 65 %

Ockerd kommun har ca 12 200 invénare. Resandet till och fran Ockerd kommun
Okade med ca 90 % under perioden 1978-1998. Fran 1998-2001 6kade resandet
med farjorna med ca 5 % per ar.

Torslanda har ménga arbetstillfallen vilket innebér att inpendlingen till Torslanda
ar stor. Cirka 26 700 forvarvsarbetande har sin arbetsplats inom Torslanda stads-
delsndmnd men bor inom annan stadsdel eller kommun.

Ockerdbornas arbetsresor har stor paverkan pa Hjuviksviigens trafikfldden dé fir-
jetrafiken leder till pulsartade strommar.

Malpunkter for arbetsresor for boende i Torslanda resp
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Intermodalitet

I en stadsdel som Torslanda har manga av invanarna forhallandevis 1angt till hall-
platserna for kollektivtrafiken. De flesta bostidderna i Torslanda ligger inom 3 km
fran héllplats men fa ligger inom 400 meter. For att skapa ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen ar det viktigt att det finns goda forutsittningarna att ta sig till
hallplatsen pa ett enkelt och smidigt sétt. Detta gors genom att skapa attraktiva
parkeringar for bil och cykel vid strategiska hallplatser/bytespunkter langs kol-
lektivtrafikstraket.

Ytterligare en anledning att skapa attraktiva parkeringar for bil och cykel ar att
kollektivtrafikresenidren om de gar, cyklar eller dker bil till kollektivtrafiken styr
over sin egen tid, kommer hela vigen hem, kan fylla bilen med inkdpta varor
och utritta dvriga drenden pa vigen hem, kan hamta barn pa forskola och skola.
Dessutom kan intermodaliteten skapa upplevelsen av en direktresa och 6kar indi-
videns kénsla av kontroll dver sitt resanden.

For att vara en attraktiv parkering ska platsen vara upplyst, 6versiktlig och kin-
nas trygg. Cyklisten ska kunna lasa fast sin cykel och cykelparkeringarna ska ha
tak.

Enligt Trafikkontorets rapport ”Pendelparkering i Torslanda” foreslas ca 460
pendelparkeringar for bil och ca 1100 cykelplatser i Torslanda. Langs vag 155
foreslds pendelparkeringar i Histevik, Héllsvik, Gossbydal, Amhults Centrum
och Torslandakrysset. I 6vriga delar av Torslanda finns Hornkamsgatan, Lil-
lebyvigen, Skra Bro med som foreslagna platser. Eventuellt kan Bur bli ett ldge
for pendelparkering. Pendelparkeringarna i Hastevik och Héllsvik kommer att
fardigstéllas inom kort. I detaljplanearbetet for Amhult etapp II finns pendelpar-
kering med i planeringen. Det &r angeléget att understryka vikten av att dessa
pendelparkeringar blir verklighet for att na mélséttningen om ett 6kat kollektiv-
trafikresande.



3 Framkomlighetsforbattrande atgarder
i vagnatet for busstrafiken

3.1 Principer for bussprioritet
Framkomlighet ett maste for kollektivtrafiken

Grunden for att gora kollektivtrafiken attraktiv dr att restiden &r sa kort som
mdjlig och konkurrenskraftig gentemot personbil i samma reserelation. Ett antal
atgarder kan vidtagas for att skapa god framkomlighet for kollektivtrafiken.

Egna korfalt

Hogst prioritet far kollektivtrafiken om den har egen bana eller egna korfalt. Tra-
fiken gér da storningsfritt fran annan trafik och kommer samtidigt inte i konflikt
med andra trafikslag. Det egna fordonets kapacitet och behoven av stopp, mm
styr hastigheten.

Under hogtrafik finns stora mgjligheter att tidsméassigt konkurrera med biltrafiken
i restid och komfort.

Férsék med reversibla kérfalt

Om resbehovet ar starkt riktningsrelaterat morgon och eftermiddag som det t ex
ar i forortsomraden med liten egensysselsdttning och stort inslag av arbetspend-
ling, kan reversibla korfalt vara ett alternativ som ger god effekt till mindre kost
nad och markintrang (se fotoexempel pa reversibelt korfilt fran Bode, Norge).

Reversibla korfalt innebér att man t ex har tva korfélt i trafikens huvudriktning
och ett i motsatt. Vixling sker vid middagstid d& man byter riktning. Olika prin-
ciper ar under utveckling inom Vagverket for hur separering och skyltning skall
utformas.

Reversibla korfilt kan ocksa anvéndas for att ge ett utvalt trafikslag 6kad fram-
komlighet i trafikens huvudriktning, och pa sa sitt kora forbi kder. Busskorfilt
kan vara reversibla och trafiken i huvudriktningen har eget korfilt och trafiken i
motsatt riktning gér i blandkorfalt.

K2020
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Trafiksignaler, korsningar, hallplatser

Prioritet for kollektivtrafiken kan ocksé ges i andra ssmmanhang dér man &r i
konflikt med andra trafikslag. Genom skyltning eller trafiksignaler kan framkom-
ligheten 6kas och kollektivtrafiken far sa sma storningar som majligt.

Hantering av kéer och bussars framkomlighet (ramp meetering)

Prioritering av busstrafikens framkomlighet kan ytterligare 6kas genom métning
av flodeshastighet i kritiska vagavsnitt dir trafiken &r blandad. Om trafikflodet
underskrider vissa pa forhand bestdmda virden som foljs upp i momentana
trafikflodesmaétningar, kan biltrafik 1 viganslutningar till huvudstraket ges ldgre
prioritet for att 6ka huvudstrommens framkomlighet. Detta gynnar ocksa busstra-
fiken.
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3.2  Forslag till atgarder for battre bussframkomlighet

langs vag 155

Hb6no6, Géteborgsvégen till Pinan

Nytt korfélt anldggs riktning mot férjor sé att bussar kan passera vintande bilar.
Bussen angdr Pinans hallplats fore péafart av férja. Bussen gar pé forst for att
kunna komma av forst och ligger sedan forst 1 kon ldngs Hjuviksvagen. Inga
stopp forrdn i Amhult. Pastigning av buss bor kunna ske ombord pa farjorna. Ett
sparrmalat falt ordnas for séker pastigning. Fler bilfiler kan behovas pa Hono for
véantande bilar, sa att dessa inte blockerar for busstrafiken. Om léngre stillasta-
ende koer upptrider lings Hjuviksvigen bor inte férjan ldmna Hono och orsaka
problem vid lossning. Firjan gar da endast 6ver med bussar. Signalreglering
och trafikantinformation behovs vid dessa atgirder. Berdknad kostnad 4-10 Mkr
beroende p& omfattning. Atgirderna ir inte finansierade och 4r dnskvirda inom
en S-arsperiod.



Lilla Varholmen — Hjuviks bryggvég

En ny busshallplats i bittre 14ge mellan férjorna &r planerad. Léget och beho-
vet paverkas av hur busstrafiken kommer att ldggas upp i framtiden. En samlad
oversyn av terminalytorna bor ske for basta effektivitet. Uppstillningsfélten bor
vara flexibla for optimalt utnyttjande. Mojligheterna bor ses over for att undvika
vixlande trafikrorelser som kréver trafiksignaler. Bussterminal dr berdknad till
6-8 Mkr och beslut fattas av Visttrafik. For ytterligare fordndringar tillkommer
cirka 2-4 Mkr. En forbéttrad framkomlighet dr angeldget och bor ske inom en
S-arsperiod.

Léangs strackan mellan terminalen och Hjuviks Bryggvig bor busstrafiken fa
battre framkomlighet och inte fastna i kder. Om mojligt tas ett korfélt mellan
terminalen och Hjuviks Bryggvég till reversibelt busskorfalt. Alternativt kan
breddning bli nédvéndigt.

Om atgdrden kraver breddning med utfyllnader ar kostnaderna berdknade till 10-
15 Mkr. Finansiering saknas men atgérden r 6nskvird inom 5 é&r.

Korsningen, Hjuviks Bryggvig — vig 155, trimmas med dubbla genomgaende

korfilt frén dster for att underlitta for busstrafiken. Atgérden ér berdknad till 2
Mkr och finansieras av Goteborgs Stad. Trimningen berdknas vara klar 2008.

Hjuviks bryggvédg — Hésteviksvégen

Nuvarande tvafiltig vigutformning bibehalls. Cirkulationen vid Héstevik far
trafiksignaler i tillfarterna sa att busstrafiken genom cirkulationen kan ges fortur.
Atgiirden #r beriiknad till 1-2 Mkr. Finansiering saknas och &tgirden bor vara
utférd inom 5 ar.

Hé&steviksvédgen — Skalkorgarna

Strackan foreslas bli breddad med ett korfélt pa sodra sidan. Négra fastigheter av
“fritidskaraktir” far intrang eller maste inlosas. Mittkorfaltet anvands som reversi-
belt busskorfalt med riktning mot dster pa morgonen och visterut pé eftermiddagen.
Cirkulationen vid Skalkorgarna fér trafiksignaler for att medge bussprioritet genom
cirkulationen. Kostnaderna #r beriiknade till 6-8 Mkr och finansiering saknas. At-
gérden dr 6nskvérd inom 5 ar.
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Skalkorgarna — Héllsviksvdgen Gossbydal — Bur (Gésta Fraenkels véag)

Strickan foreslas att breddas med ett korfilt pa norra sidan. Nagra bebyggda Busskorfalt (2 km) mot dster (centrum) &r under planering. Busskorfaltet berdknas
fastigheter bedoms inte bli berérda av breddningen. Det sodra korfaltet anvands kosta 17 Mkr och finansieras av Géteborgs Stad inom ramen for speciella satsning-
som busskorfalt med riktning mot dster (mot centrum). Busskorfiltet ges prioritet ar pa battre kollektivtrafik. Busskorfaltet berdknas vara klart 2009.

genom cirkulationen vid Héllsvik med hjélp av trafiksignaler. Forslaget dr kost- Busskorfilt bor ocksa anldggas mot véster och helst kunna samordnas med Amhult
nadsberiknat till 10-12 Mkr. Atgirderna ir ej finansierade och bér vara genom- centrum etapp 2. Kostnad beriiknas till 17 Mkr. Atgirden ir inte finansierad men
forda inom 5 ar. bor vara klar senast 2010.

Haéllsviksvdgen — Gossbydal
Ett busskorfalt mot dster anldggs under 2007. Projektet dr samfinansierat via Go-
kenpengar” och berdknas kosta 7 Mkr.
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Ambhult centrum etapp 2 med Knutpunkt

Ny bussterminal anldggs inklusive anslutande bussvégar och infartsparkering.
Knutpunkt Amhult ersétter bytespunkten i Torslandakrysset. For att Amhult skall
bli en bra bytespunkt krédvs prioritering i korsningar for busstrafiken till och fran
terminalen. For effektiva byten skall gdngvégarna vara korta och sdkra. Anslutande
gang- och cykelvagar skall ocksa ha god och sdker utformning. Passager av vig
155 bor ske planskilt. Eventuellt kan det bli aktuellt att anldgga hallplatser 14ngs
vig 155 for korta busstopp (KomFort-bussar). Finansiering av ny bussterminal bor
ske inom ramen for detaljplan. Amhult etapp 2 berdknas vara klar 2009.

Bur — Syrhala

En ny Tvirforbindelse , vidg 155 — Domarringsgatan, dr under planering av Go-
teborgs Stad. Forbindelsen ansluter till vidg 155 i en ny halv planskild trafikplats.
Den nya véglidnken dr kostnadsberdknad till 65 Mkr och finansieras av Goteborgs
Stad. Lénken beréknas tas i trafik 2010.

Vigavsnittet Bur — Syrhéla har fyra korfélt utan vigrenar. For att skapa kontinuitet
for busstrafiken langs véig 155 bor aven denna stricka fa busskorfalt pa sikt. Kost-
naderna for busskorfalt dr berdknade till 30 Mkr. Bussfilten dr inte finansierade
och bor vara klars senast inom perioden 2015 — 2020. Trafikplatsen i Bur bor pa
sikt bli en fullstindig trafikplats och kompletteras med ramper mot véster. Kom-
pletteringen dr kostnadsberdknad till 20 Mkr och bor ingd i perioden 2015 — 2020.
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Syrhéla — Sérred — Brdckemotet

Arbetsplaner utarbetas for sexféltsvig med tva korfalt for kollektivtrafik. Upp-
draget innefattar trimningsatgarder i Sérredsmotet och tva nya planskilda tra-
fikplatser, Ytterhamnsmotet som ersétter Oljeviagsmotet, och omarbetning av
Vidermotet till hogre standard for vdg 155. Hela projektet ar kostnadsberidknat
till 408 Mkr. Finansiering delvis klart via regional plan som técker 372 Mkr.
Projekteringen drivs mot en trafikoppning 2011.
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Soérredsmotet

Nytt planskilt Sérredsmot dr angeldget och dr planerat att utgéra en viktig bytes-
punkt for busstrafik till industrier i Torslanda. Ett nytt mot ar kostnadsberéknat
beroende pa standard i bytespunkten till 200-250 Mkr inklusive vigomligg-
ningar. Nytt Sorredsmot dr inte finansierat. Ombyggnaden &r angeldgen och bor
tillkomma senast i perioden 2015-2020.



Busskérfalt genom Brackemotet mot centrum

For att fa full nytta av busskorfélten langs vag 155 bor dessa dven 16pa genom
Brickemotet. Ett bussfilt mot Alvsborgsbron gér att busstrafiken 16per forbi kder
i Brackemotet. Bussfaltet gor dven att busstrafik fran Torslanda kan kora av i
Ivarsbergsmotet mot norra Alvstranden. Ett busskérfilt mot centrum dr kostnads-
berdknat till 14 Mkr och kan finansieras via Gteborgs Stads sérskilda satsning
pa kollektivtrafik. Bussféltet berdknas vara klart 2009.

Busskérféalt genom Brackemotet mot Torslanda

For att kunna ge busstrafik mot Torslanda prioritet genom Brackemotet bor méj-
ligheterna till ett busskorfilt frin Alvsborgsbron/Ivarsberg studeras. Sannolikt
krivs en lingre bro. Kostnaderna bedéms i nivan 30- 50 Mkr. Atgirden ir inte
finansierad. For god framkomlighet for busstrafiken kan atgirden vara behovlig
inom en 10-arsperiod.
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Brécke-Hjalmar Brantingsplatsen

Hjalmar Brantingsgatan har fyra korfalt och dubbelriktad spéarvig pé egen bana
1 mitten. En studie genomfors av Trafikkontoret av mdjligheterna att reducera
gatans kapacitet for biltrafik till tva korfalt och skapa en tvafilig bussgatan. Om
atgirden ar genomforbar blir Hjalmar Brantingsgatan ett viktigt kollektivstrak
dven for busstrafiken fran Torslanda mot centrum och de Gstra stadsdelarna.



4 Kollektivtrafik i Pilotkorridoren
4.1

Linjenéat

Nuvarande kollektivtrafik i korridoren

Linjenétskarta for den befintliga kollektivtrafiken redovisas hér intill.

Fran Ockerd finns tva principiella strickningar for den kollektiva resan mot cen-
trala Goteborg. Den ena fardvigen gar till Nils Ericson Terminalen via Eketra-
gatan och Hjalmar Brantingsplatsen. Den andra gar till Nils Ericson Terminalen
via Torslandakrysset, Kungssten och Jarnvagen. Bidda snabblinjerna trafikerar
Torslandakrysset, diar mojlighet till byte finns.

Generellt trafikerar busslinjerna i omradet Torslandakrysset, som idag har
funktionen av en bytespunkt. Dér finns ocksé mojlighet for resendrer med lokala
bussar fran exempelvis Sandvik, Hornkamsgatan, Lilleby och Skra Bro, att byta
till expressbussar.

Savil lokala linjer som ett flertal industrilinjer trafikerar Volvo- och Arendalsom-
radet, samt Goteborgs Hamn.

Négra linjer gar endast dag- respektive kvillstid. Nédgon enstaka linje maste dess-
utom forbestéllas kvéllstid.

Linjenétet och linjenumreringen dr komplex och vilket skapar en 1ag orienterbar-
het for resendrerna.

Se dven bilaga 1 for dagens kollektivtrafikutbud.
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Restider och restidskvot maxtimme morgon

Lilla Varholmen- Nils Ericsonsterminalen via Sédra Alvstranden
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Restider

Under sju dagar i januari 2006 genomfordes restidsmétningar under hogtrafik
for bil mellan Lilla Varholmen och Nils Ericsonsterminalen. Studien gjordes
bade for viigval via Lundby-Géta Alvbron och via Alvsborgsbron-Jirntorget.
Restiderna jamfordes darefter med kollektivtrafikens restider erhallna fran bl.a.
KomFram-systemet. I och med denna jamforelse erholls restidskvoter, dvs. for-
hallandet i tid mellan att aka kollektivt och att aka bil.

Strackan delades upp i fyra delstrackor for att se var bussen forlorar i tid gente-
mot bilarna. Delstrackorna dr Lilla Varholmen - Gossbydal, Gossbydal - Bur, Bur
- Viadermotet samt Vadermotet - Nils Ericsonsterminalen.

Nir det géller strackorna mellan Lilla Varholmen - Gossbydal samt Bur - Vider-
motet dr restidskvoterna relativt 1dga (1,25 resp 1,13) vilket framst beror pa att
bussarna kor precis samma vig som bilarna och star i samma kder. Tiden tappar
de pa hallplatsstoppen. Den stillastdende tiden pa varje hallplats dr vanligtvis

ca 10-20 sekunder.

Pa striackan mellan Gossbydal och Bur ér restidskvoten sa hog som 3,12. Resti-
den i sig &r inte sérskilt lang, men skillnaden &r ca 4,5 minuter pé en stricka som
inte dr langre 4n tva kilometer. Den stora tidsskillnaden beror pé att bussarna i
dagslédget svinger av vid Gossbydalskorsningen och kor till Bur via Amhult och
Torslandakrysset, som ar bytespunkt for bussarna pé véstra Hisingen. Samtliga
bussar som stannar langs Hjuviksvédgen passerar dven Torslandakrysset.

Pé den sista och ldngsta delstrackan, mellan Vadermotet och Nils Ericsons-
platsen #r restidskvoten ocksa relativt hog. For resor via Sodra Alvstranden ér
restidskvoten 1,76, mycket beroende pa att Kungssten trafikeras vilket innebar
en omvag jamfort med biltrafikens védgval. Via Hisingen ar restidskvoten under
morgontrafiken 1,56. Anledningen till detta &r att bilarna dker en kortare vig via
Lundbytunneln, medan manga bussar kor via Eketrdgatan och Hjalmar
Brantingsgatan.



4.2 Forslag till kollektivtrafik K2020 Pilotkorridoren
Framtida resande

Malsittningen med K2020 - att kraftigt 6ka kollektivresandet, har bearbetats via
en trafikprognosmodell. Resultatet i modellen visar att drygt 20 000 kollektivre-
sor per vardagsdygn genomfors pa strickan Bur-Syrhéla. Oster om Sérredsviigen
uppgar resandet till 40 000 kollektivresor per vardagsdygn. Om maxtimmen frén
Knutpunkt Amhult dr 10% och riktningsfordelningen fortsétter att vara 70-75% 1
huvudriktningen, blir resandet per timme 1 500-1 800 personer i huvudriktning-
en. Det motsvarar drygt 30 bussar per timme i vardera riktningen.

Strék -KomfFort och KomOfta néaten- och knutpunkter/bytespunkter

For "Pilotstraket” innebdr Kom-begreppen att nuvarande kollektivtrafik i Tors-
landa utgdr basen i den lokala busstrafiken inom stadsdelen. Vissa komplette-
rande linjer kan bli aktuella och omraden som saknar kollektivtrafik bor ndrmare
studeras for att skapa béttre kollektiva resmojligheter. Denna trafik utgdér den
lokala ”KomNdéra-trafiken”. Utbudet bor successivt utdkas med fler turer for att
oOka attraktiviteten. Resendrernas behov och 6nskemal om resmojligheter bor fa
stort genomslag. KomNéra linjer matar till den nya Knutpunkten i Amhult cen-
trum. For resor vidare till andra stadsdelar gar ”KomFort-linjer” vidare frdn Am-
hult centrum langs véig 155. Dessa linjer bor pa sikt ha en turtdthet som &r hog
och innebdr att resenéren inte behover ha kunskap om tidtabeller under hogtrafik.
Bytestider blir korta och man gér i princip direkt fran ett fordon till nista.

Arbetsplatserna dr manga i Ytterhamnar, Arendal och Torslandaomradet med
Volvobolagen. Personbilspendling dr starkt dominerande och nuvarande kollek-
tivtrafik utgors frimst av ”industrilinjer” som gar fran centrum eller fran andra
destinationer. Piloten foreslar att man pa sikt, nir Sorredsmotet projekteras som
planskild trafikplats, studerar forutséttningarna for att skapa en bra bytespunkt
vid Sorredsmotet och kombinera KomFort-trafiken ldngs vég 155 med en tét
KomNgéra-trafik som técker industriomradena. For att skapa en bra trafik och
samtidigt se dver forutséttningarna for 6kad kollektiv arbetspendling, bor arbetet
bedrivas i ndra samarbete med det berdrda niringlivet.

Inledningsvis studerades trafikeringsstruktur med utgangspunkt att anldgga en
bytespunkt i omradet Briacke/Ivarsberg. Under hand har arbetsgruppen inte funnit

Hjalmar Brantingsplatsen
Lilla Varholmen

Bracke

Principer for trafikering
EEEE  Kom Fort

Kom Néra

A
v,
1(,} Knutpunkt/
v Bytespunkt
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Framtida restider och restidskvoter

Lilla Varholmen- Nils Ericsonsterminalen via Sédra Alvstranden
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att det r naturligt att byta i denna punkt. Nagon KomNéra-trafik samordnas inte
i omradet. M&jligen kommer KomOfta-trafik lings Norra Alvstranden att ha sin
ena dndpunkt vid Briacke/Ivarsberg. Sparvégslinje 5,6 och 10 passerar Eketraga-
tan och tangerar Bricke. Aven stombusslinje 16 har dndhallplats vid Eketriga-
tan. En KomFort-linje ldngs Hjalmar Brantingsgatan kan samordna lokala mél
med byten till sparvagn it ex Eketrdgatan eller Knutpunkt Hjalmar.

Fran Ockerd kommun startar KomFort linjer fran Hilsd (Burd) respektive Fotd,
hamtar upp pa darna och har fortur pa farjorna. Turen gar av forst fran farjan och
gar direkt till Knutpunkt Amhult, dér byten kan ske mellan olika KomFort linjer
eller till lokal KomNira linje for resa vidare inom Torslanda. Fran Knutpunkt
Ambhult utgér flera KomFort-linjer med hog turtéithet, minst pa sikt 10-minuters
trafik. KomFort-trafik gér pa sikt via Sorredsmotet. En destination dr Knutpunkt
Hjalmar via Eketrégatan. Linjen kan g& vidare mot centrum eller t ex Gamlesta-
den. Andra mal &r centrum via Oskarsleden med stopp vid Jarnvagen, och trafik
till Knutpunkt Mdlndal via Kungsten och Frolunda. De tangentiella resmojlig-
heterna kommer sannolikt att utvecklas mer pa sikt och blir nddvéndigt for att
avlasta centrala strak.

Utbud/standard Restidskvoter

Tva berékningar har gjort av restidskvoter — Tid 1 buss/Tid i personbil. Den ena
ar for nuvarande forhallanden och den andra efter att busstrafiken fatt egna kor-
félt och prioritet i blandtrafik. Biltrafiken kommer sannolikt att fortsétta att 6ka,
varfor vi antagit en viss 6kande restidsforlangning vid bilresa, pd motsvarande
10 resp. 20 % restidsforlangning.

Jamforelsen visar i nedanstdende diagram att framkomlighetsforbattringarna ger
mycket god effekt for busstrafiken. Tas hdnsyn till tid for att komma till och fran
hallplats och eventuella byten, samt tid for att parkera och gangtider, sé kan kol-
lektivtrafiken konkurrera pa lika villkor i ménga resrelationer.

Utbud och turtathet 2007 och 2025

Vi foreslar en vésentlig utokning av kollektivtrafikutbudet dagtid, kvéllar och
helger. Aven i hogtrafik bor utbudet fortitas och sjilva hogtrafikbegreppet for-
langas. Istéllet for att som idag omfatta en tét trafik pA morgonen kl. 6-8 och pa
eftermiddagen kl. 14.30-17.30 bor hogtrafiken forlangas till kl. 9 pad morgonen
och starta redan kl. 14 pa eftermiddagen for att pdgé fram till kI. 19.



Malet i K2020 - kraftiga resandedkningen med kollektivtrafik - innebér stora
utdkningar i trafikeringen. For att kunna klara den stora 6kningen ur kapacitets-
synpunkt maste hogtrafiken spridas ut ver fler timmar. K2020 har ocksa ambi-
tionen att man som resendr i storre utstrackning 4n i dag skall kunna se kollektiv-
trafiken som sitt huvudsakliga fardsatt. Utbudet maste darfor i stor vara tickande
for resendrens behov dver hela veckan. Vi foreslar dérfor storre utbud dven for
dagtrafik och lagtrafik.

I nedanstaende diagram redovisas pa ett enkelt sitt skillnader mellan trafikutbud
2007 och forslag enligt K2020. Om hénsyn tas till linjer och turutbud r trafiken
i princip fordubblad.

Under hogtrafik avgar fran Amhult centrum 30 till 40 KomFort-bussar per timma
och 40 till 60 KomNaira-bussar. Det betyder att det kan bli i framtiden 70 till 100
bussavgangar per timma eller 1 till 2 per minut. Vissa turer kan vara samma buss
som forst gor ett KomNéara-uppdrag och sedan gér vidare som en KomFort-tur.
Detta blir beroende av vilka krav som i framtiden stélls p& bussarnas utformning
1 antal sitt- och stéplatser, krav pa sittande och béltade resenérer i hogre hastighe-
ter och andra komfortkrav.

Hogtrafik vardagar en jamforelse mellan 2007 och 2025

KomFort K2020
KomNara K2020

= = Stomlinjer 2007
'Matartrafik 2007

Ar 2025 |Turtithet i min/rikin VARDAG
Linje Hégtrafik Dagtid Lagtrafik
KI. 09.30-14.00 och |KI. 04.30-06.00 och

KIl. 6-9.30 och 14-19 [19.00-22.00 22.00-01.00
KomFort 5-10 15-20 20-30
KomNara 10-20 20-30 30-60

Ar 2025|turtathet i min/riktn HELG

Linje Hogtrafik Dagtid Lagtrafik

Kl. 9-17 KI. 6-9 och 17-24  |KI. 24-03
KomFort 15-20 20-30 30-60
KomNara 15-30 30-60 30-60
Al' 2007 |Turtithet i min/riktn Vardag
Linje Hégtrafik Dagtid Lagtrafik

KI. 6-8 och 14.30-18 |KI. 8-14.30 Kl. 19-24
KomFort " (20-30) 0
KomOfta 15 (till kI. 19) 15 30

(30)-60 (vissa turer

KomNéra 15-30 30-60 anrop)
Ar 2007 |Turtithet i min/riktn HELG
Linje Hégtrafik Dagtid Kvillar

Kl. 05-01 (KI. 06-00) |KI. 05-01 Kl. 05-01
KomFort 0 0 0
KomOfta 2 30 30 30

30-60 (vissa turer  [(30)-60 (vissa turer

KomNéra 3 30-60 anrop) anrop)
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Timme pa dygnet

1) Det finns ingen egentlig KomFort-linje
2) Stadig 30 min-trafik kil. 05-01
3)Stadig trafik kl. 06-00
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4.3

Genomférandet maste ske i etapper

Etapputbyggnad

K2020 har ambitionen att 6ka antalet kollektiva resor radikalt. For att kunna
klara en sédan stor fordandring i personresor krivs som framgar av materialet en
rad olika atgérder. Vi kan gruppera dessa i tva huvudkategorier:

Dels atgirder inom trafiksystemen som omfattar forbéttringar i utbud av kollektiva
resmojligheter, resans kvalitetsfaktorer, service och information, infrastruktur i
kombination med kollektiva resor och forbéttringar i framkomlighet for kollektiv-
trafiken som minskar restidskvoten i jamforelse med personbil i samma relation.

Dels atgirder som ligger utanfor trafikhuvudménnens omréden och som omfat-
tar individens attityder men ocksa lagar, regler och restriktioner. For att na malet
K2020 tror vi att det dr nodvandigt att arbeta inom bada kategorierna och cirka
hilften av 6kningen av kollektiva resor ligger med atgérder inom respektive kate-
gori.

For att kunna 6ka andelen kollektiva resor méste arbete ske successivt och
starta snarast. Forbéttrad framkomlighet for kollektivtrafiken med egna korfalt
och prioritering i blandtrafik ger snabbare restider och hogre tillforlitlighet.
Forbattringar i resmojligheter i form av hogre turtithet med snabba linjer till
fler destinationer kan kombineras med att befintliga lokala linjer kompletteras.
Fler infartsparkeringar byggs och béttre mojligheter till cykelparkering skapas.
Information till hushéllen forbattras s att kinnedomen om resmojligheter okar.
”Prova pa”-kampanjer kan genomforas for att ge underlag till hur trafikanterna
vill att trafiken skall utformas. Medborgargrupper kan beredas mojlighet att del-
taga i planering och informationsspridning. Incitament och kampanjer kan skapa
positiva spiraler som medverkar till attitydférandringar.

Marknadsbearbetning en del av piloten

For att nd framgang 1 marknadsbearbetningen i samband med K2020 Piloten
kravs en samordning av kommunikationen och informationen. Darfor har ett
ndtverk bildads mellan de olika aktorerna for att samlas kring en 1angsiktig infor-
mationsstrategi.
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Nedan redovisans marknadsaktivteter som har utformats utifran tvé viktiga para-
metrar for att 6ka kollektivtrafikresandet. Att 6ka kunskapen om kollektivtrafiken
och att 6ka den sociala acceptansen for firdmedlet kollektivtrafik.

Oka kunskapen

Forsta steget ér att genom direktbearbetning mot invénarna dka kunskapen om
det forbattrade kollektivtrafiksystemet, nér det finns pa plats. Dérefter kom-
mer arbetet mot skolor och arbetsplatser i omrédet att intensifieras. En viktig
malgrupp ér ocksa de nyinflyttade till omradet. Hir kommer det att utformas ett
nyinflyttarpaket samt ett arbete med byggherrar och fastighetségare for att tidigt
1 nyinflyttningsprocessen informera om mojligheterna att dka kollektivt till och
fran Torslanda.

Oka den sociala acceptansen - kollektivtrafikens status

Nedan redogors for en rad tjdnster som dr viktiga for att oka statusen pa kollek-
tivtrafiken, men som ocksa 6ka upplevelsen av anviandbarheten av kollektivtrafi-
ken.

 For att attrahera malgruppen bilister krévs att kollektivtrafiken ligger i fram-
kant ndr det géller att utnyttja befintlig och ny informationsteknik for att
minska kénslan av osdkerhet i systemet. Ett minikrav kommer att vara att
hallplatserna &r utrustade med realtidsinformation och med tydliga kanaler
for storningsinformation. Oavsett om det 4r om avgangar eller om stérning
sa maste informationen ga att f4 genom en rad olika kanaler, web, WAP eller
SMS, utifran kundens behov och 6nskemal. Se ocksa avsnittet om ~Tjanster
och tekniskt st6d” nedan.

* Design och komfort. For att 6ka den sociala acceptansen for kollektivtrafiken
ar det viktigt att inte underskatta fordonens och hallplatsernas utformning och
design. Att trafikera hogstatus linjer med fordon som ér slitna och undermaliga
kommer att motverka allt annat arbete med att 6ka attraktiviteten i kollek-
tivtrafiken. Detta dr sarskilt viktigt i ett sa biltdtt omrade som Torslanda dar
kollektivtrafikkunden ska limna sin bekvdma Volvo eller BMW.



» For att ytterligare Oka statusen pa kollektivtrafiken i Torslanda kréavs ocksa en
Oversyn och en upprustning av héllplatserna sa att de upplevs som moderna.
Ett bra exempel att ha i tankarna for att attrahera Torslandabon kan vara
SAAB Automobils senaste héllplatsreklam: ”Om denna busskur hade varit
gjord av SAAB automobil hade den haft infravirme och stereo”.

Tjénster och tekniskt stéd

Syftet med att utveckla tjénster och olika stdd for resendren ér att underlétta for
resendren att gora att aktivt val av fairdmedel och att 6ka konkurrenskraften for
kollektivresan. Nedan redovisas en rad aktiviteter.

Realtidinformation

Realtidsinformation om avgéngar och restider pa héllplatser och offentliga plat-
ser.Information om lediga platser pa infartsparkeringarna bor kopplas till real-
tidsinformationen. Genom att utdka realtidsinformationskonceptet med tjanster
via mobiltelefonen (WAP-tjdnster) kan man fa personlig realtidsinformation om
trafiken.

Trafiken.nu

Under webbsidan trafiken.nu utvecklas en "hot spot” dér det finns uppdaterad in-
formation om trafiksituationen pa vig 155. Genom att sétta upp kameror vésterut
pa vig 155 och koppla dessa till www.trafiken.nu kan en bild fés 6ver kositua-
tionen och trafikens hastighet pa vigen. For att resenéren ska uppleva systemet
palitligt och trovérdigt s& méste informationen samordnas genom en kanal och
det ska vara tydligt vem som ansvarar for informationen. Informationen kan
tillgds genom Internet i mobilen eller datorn.

Reskort

Enkelhet har tidigare ndmnts som en forutsittning for att lyckas 6ka kollektiv-
trafikresandet. Overfort till en tjéinst 4r enkelheten ett Reskort. Reskortet ska
vara ett giltigt fardbevis och samtidigt ge resenéren tillgang till andra tjénster
som enkel och smidig pendelparkering, cykelpool, bilpool och miljétaxi nér inte
de andra tjdnsterna passar. Genom Reskortet kan du ocksa enkelt abonnera pa
olika typer av informationstjanster som forédndringar i kollektivtrafiken, aktuella
storningar mm.

K2020
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Styrmedel

For att nd mélséttningarna med ett 6kat kollektivresande utmed vig 155 kommer
det att kréivas olika former av styrmedel som kan rikta sig till privatpersoner i
omrédet, foretag samt till de entreprendrer som driver kollektivtrafiken.

Ett forslag dr att genom samarbete med arbetsgivarna pa Viastra Hisingen erbjuda
anstillda kollektivtrafikkort for arbetsresor kombinerat med att utveckla bil- och
cykelpooler pé arbetsplatsen for att mojliggora tjansteresor. Vi ser ocksa mojlig-
heter att stotta arbetsgivarna med att utveckla resepolicies for att se Gver resor
och transporter inom den egna organisationen. Det dr ocksa angelédget att folja
upp att formansbeskattning av P-platser som arbetsgivaren tillhandahaller foljer
gillande regelverk for forméansbeskattning.

Genom att styra den kommunala planeringen och fa exploatorer delaktiga i
infrastruktursatsningar kan forbéttringar samt inte minst utdkad finansiering av
kollektivtrafiksatsningar maojliggoras.

Andra styrmedel som diskuteras pa en mer overgripande niva ér styrning med
hjalp av antalet samt prissittning av kommunala P-platser, framforallt inom cen-
trum. Effekten av hdjda parkeringskostnader ar sannolikt jaimforbar med eftekten
av trangselavgifter. Parkeringsstrategierna i sig dkar inte direkt kollektivtrafikens
attraktivitet men daremot kan biltrafikens attraktivitet minska. For att fa effekt
pa kollektivtrafiknyttjandet dr det fradmst kostnaden pa langtidsparkeringar vid
arbetsplatser och i centrala Goteborg som bor hojas.



Piloten startar 2008

Var mélséttning ar att K2020 for Pilotkorridoren inleds 2008 med fler snabb-
linjer till nya destinationer och fler turer. Dessa ar grunden i KomFort-linjerna i
pilotsektorn. Andra atgérder ar fler infartsparkeringar. Resmojligheterna presen-
teras for hushallen och hjélp finns for reseplanering. Intresserade inviteras till
medverkan i planering av den framtida trafiken. Kontakter tas med industri for
att tillsammans 6ka andelen kollektiva arbetspendlare. Genom att avlasta véig-
nitet kommer bade gods och bussar snabbare fram. Vi skapar en ”Vinna-Vinna”
situation.

Infor hosttidtabellen foreslar Pilotprojektet att starten av K2020 i Torslanda/Ock-
erd sker med foljande utokningar med KomFort-trafik.

Linje 121 Hornkamsgatan-Torslandakrysset-direkt Centralstationen utdkas med
fler turer.

Trafikkontoret har tillsammans med Visttrafik, Végverket och Torlanda stads-
delsforvaltning gjort en gemensam KLIMP-ansokan till Naturvardsverket (bidrag
for klimatinvesteringsprogram, sa kallat klimpbidrag, med étgérder som bidrar
till att minska utsldppen av vixthusgaser i Sverige).

I ansokan finns, utover investeringsbidrag till infrastruktur i bussvéagar, termina-
ler, andra kringanldggningar och kundanpassad vagnpark, bland annat &tgérds-
forslag och kostnadsbedomningar med ténkt finansieringsansvar, se bilaga 3.

Bland foreslagna dtgédrder som &r planerade for 2007/08 kan ndmnas utdkade in-
formationstjanster, fortsatt samarbete med lokala medborgargrupper om resbehov
och kollektivtrafik planering — Fokusgrupper.

Lila Express Lillla Varholmen-Torslandakrys- Linje Kostnad (Mkr) |Atgiird Effekt
set-Kungssten-Jarntorget-Centrum far fler 2007 | 2008
turer. Linjen trafikerar ej Kungssten och kortar Tatare trafik, .
restiden. 121 20,8 23,8 15 minuterstrafik. Fler val ger kortare restider
Orange express forldngs till Torslanda och Tidsvinst 10 min
ger mojlighet till snabba tangentiella resor Linjen trafikeras dven dagtid och helger.
MoIndal-Frolunda—Torslanda. Linjen stannar i Lila E 18.5 245 Trafikerar ¢j langre Mer trafik 1 hogtrafik.
Kungssten. 1la LXpress ’ ’ Kungssten Fler val ger kortare restider
Fler snabba turer Norra skédrgéarden -

Behov och 6nskemdl finns ocksé att oka trafik- City Fler stiller bilen och &ker buss.
utbudet for linjerna 25 Torslandakrysset — Skra-
bro — Bjorlandavigen mot Centrum och 126 Forlangning fran irek
Torslanda via hamnar mot Norra Alvstranden. Frolunda torg till Stiabba dl rektresor R

Orange express| 12,9 15,6 . NET- Mélndal — Frolunda — Torslanda
. Torslanda via Kungssten N
Okade trafikeringskostnader i jamforelse med £ 30 min intervall M-F | M-F> dven helgtrafik
tidtabell 2007 &r berdknade till ca 15 Mkr {6 - -
o ane ar berakflade fif ca ot Linje 25 och Plus ca| Fler turer under Okar resmojligheterna for ett storre
2008. R =

126 3,3 | hogtrafik geografiskt omrade

Totalt 52,2 67,2
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5 Genomforande av forslag i
Pilotprojektet

Pilotprojektet forslér en rad atgiarder som 6kar busstrafikens framkomlighet,
vilket leder till kortare restider och okar tillforlitligheten:

5.1 Sammanfattning av atgarder

Busskorfilt

» Hastevik - Gossbydal mot 6ster 2007.

* (osta Fraenkels vig mot dster 2009, dven mot vister pa sikt 2010 (Amhult
etapp 2).

* Brickemotet mot centrum 2009.

* Delen Syrhala - Vadermotet. Arbetsplaner startar 2007. Sex korfilt varav tva
for kollektivtrafik. Berdknas vara klart 2011.

* Hjuviksvigen, Skalkogarna - Hasteviksvagen. Busskorfalt mot ster pa sikt.
Onskvirt 2010-2012

+ Hono Goteborgsvigen busskorfilt mot firjeliget. Onskvirt 2008-2010.
+ Delen Bur - Syrhéla busskorfilt pa sikt. Onskvirt 2012-2015.
+ Hjalmar Brantingsgatan - Tv4 korfalt blir busskorfalt. Onskvirt 2012-2015

Reversibla korfalt

Hjuviksvégen tva delstréckor:

» Lilla Varholmen till Hjuviks Bryggvédg. Bor genomforas snarast.
» Hasteviksvégen till Skalkorgarna. Bor genomforas snarast.

Prioritet genom trafiksignaler
* Vid farjeldgen och ombord.
* Genom cirkulationsplatser och plankorsningar.

* Vid in- och utfart till bytespunkter och vid behov storre hallplatser.



Firjan
Majlighet till omstigning till buss
pafarjan for att spara tid i land.

isteviksvigen-Skalkorgarn
Vagen breddas soderut och ett
reversibelt busskarfilt anliggs.
Cirkulationsplatsar signalregleras
for att oka bussarnas

framkomlighe

Gossbydal-Bur
Vagen bar breddas till fiyra korfalt, varav
tva kan reserveras far buss.

Trafikplatser
De bada trafikplatsema byggs om

Syrhidlamotet
Eventuall bytespunkt fiir anslutning till
buss med lokala mal.
Kapaciteten i cirkulationsplatsen Okas
lla Varholmen-Hjuviks bryggvag allsviksvigen- Gossbydal
Buss prioriteras genom att mittenkorfaltet
asterut reserveras for kollektiverafik,

fr att frdmja bussamas framkomligheat.
Wagen breddas och att extra karfal

anliggs. Korfaltet reserveras far buss pa

del av strickan vilket okar
kollektivirafikens

framkomlighat.

jalmar Brantingsgatan
eventuellt gors karfaltet reversibalt,

Tva av fyra korfalt
reserveras for buss
Arbetsplaner paborjas inom kort far
vagavsnittet. Plankorsningar ersatts med
trafikplatser och vagen breddas till
sex karfalt, varav tva reserveras
for buss.

Syrhilamotet-Vidermotet ™
Ny tvirfirbindelse

Korsningar och trafikplats utformas
mied hansyn till bussamas
framkomlighet

Lilla Varholmen
Kapacitetshajande atgarder pa
terminalomradet. Korfatt
rasarveras for buss, Buss prioriteras
genom plats langst fram
i ktindjpa farjam.

kalkorgarna-Hallsviksvigen
Vigen breddas morrut och ett extra

karfalt anlaggs mot centrum. Korfaltat
resarveras for buss. Cirkulationsplatsen

Bytespunkt eller knutpunkt for

Tankt bytespunkt till lokala busslinjer.
anslutning till buss med lokala mal. Korsningen “trimmas”i en forsta etapp
En bra koppling mellan busstorg
vid Hallsviksvagen breddas. och haliplatsiagen pa
Giteborgsvigen
Breddning av vagen for att skapa

for okad kapacitet och trafiksakerhet.
En trafikplats byggs i en andra
€tapp.

ett reversibalt busskarfalt
som sakarstaller bussamas
framkomlighet.

V155 skapas.

Hjuviks bryggvig Hasteviksvigen
Mycket begrinsat utrymme for breddning.
Korsnimgar signalregleras for att
ge bussama prioritet pd v 155.

Gossbydal
citetan i cirkulationsplatsen

forbittras for att 6ka framkomligheten
fiar kollektivirafiken.

Bur-Syrhilamotet

Vidgavsnittet hari dagslaget tillracklig
kapaditet. P4 sikt kan dock en breddning

komma att kravas, da forslagvis med
busskarfalt | respektive ikining.

Brickemotet m anslutningar
Triminimgsatgarder utformade for att ge
god framkomlighet for buss med flera,
alika destinationer.

K2020 | Pilotprojekt Lilla Varholmen - Knutpunkt Hjalmar 33



34

K2020  Pilotprojekt Lilla Varholmen - Knutpunkt Hjalmar

5.2 Huvudman och finansiering

Forslagen som utarbetas inom K2020 beslutas och genomfors inom respektive
huvudmannaorganisation. Vissa atgdrder kan redan vara beslutade och ligger
inom pagéende eller planerade projekt som drivs inom den ordinarie verksamhe-
ten hos Vigverket eller i samverkan med Stadsbyggnadskontoret, Trafikkontoret
och Visttrafik. Andra atgérder kan kréva beslut om genomforande och finansie-
ring hos en eller flera av de samverkande parterna.

Det storsta projektet dr utbyggnaden av vig 155 som ingér i den regionala inves-
teringsplanen. Beslut dr sedan tidigare taget om byggnation av busskorfilt och
huvuddelen av kostnaderna ar finansierade (372 Mkr). For hela etappen inklusive
nytt planskilt mot vid Sérredsvégen saknas 200 — 250 Mkr.

Andra delar dr busskorfilt, battre héllplatser, korsningsétgarder som ingér i sam-
arbete med Goteborgs Stad och Visttrafik med ca 40 Mkr.

Ny bussterminal vid Amhult &r en del i pdgdende detaljplaneprojekt Amhult
centrum etapp 2.

Ytterligare atgirder ar forslagna av Pilotprojektet inom en 10-arsperiod for stor-
leksordningen 60 till 80 Mkr. Dessa ér inte beslutade och finns foljaktligen ej i
nagra géllande investeringsplaner.

I kapitel 5.3 redovisas de foreslagna atgirderna tillsammans med uppskattade
kostnader och vilken organisation som ansvarar for frdgan. Se dven bilaga 4 for
en sammanstéllning.



5.3 Atgirdsforslag enligt Pilotprojekt K2020 och beslut infér Tidtabell 2008/09

ATGARD KOSTNADER ANSVARIG

Forslag till utokad trafik enligt Pilotprojektet:

Linje 121 Fler turer under hogtrafik Merkostnad 3 Mkr Visttrafik

Linje Lila Express Fler turer under hela dygnet Merkostnad 6 Mkr Visttrafik
Linjer trafikerar ej Kungssten

Linje Orange Express Linjen forléngs till Torslanda via Kungssten. Merkostnad 2,7 Mkr Visttrafik

Linje 25 och linje 126 Okat utbud under hogtrafik Merkostnad 3,3 Mkr Visttrafik

Total merkostnad for utokad trafikering infor steg 1 i K2020 korridor Torslanda 15 Mkr ar 2008, ansvarig Visttrafik

Forslag till atgérder lings vig 155:

Hono Pinan

Busskorfalt pA Hond Pinan Samrad 2007 med Ockerd kommun om tidsplan for | Kostnad 4-6 Mkr. Huvudman Vigverket
genomforande. Samfinansiering?

Bussen forst pa farjan Beslut i upphandling av férjetrafiken. Ar Kklart. Huvudman Végverket

Flexiblare utnyttjande av terminalytor.

Busshéllplats ombord Beslut i samrad med Farjedriften och Visttrafik Kostnad for mélningsarbeten, 0,1 Mkr? Huvudman Végverket
2007.

Andrad taxegrins Pa- eller avstigning ombord dr G&teborgstaxa. Huvudmar}‘ Visttrafik/
(Innebér 1 praktiken att ingen hpl behovs vid Pinan, Goteborg/Ockerd kn
alternativt flyttas taxegrénsen till Pinan.)

Samordning av busstidtabell Kommunikation mellan buss och farja. Visttrafik/Vagverket

och farjetrafikens avgéngstider

Terminalen vid Lilla Varholmen

Ny hallplats Kortare géangavstand for resande fran Bjorko. Béttre | Kostnad 6-8 Mkr Visttrafik/Végverket
ytor for bussar. Frigdr markytor for biltrafiken.

Effektivare terminal Okad framkomlighet for busstrafiken. Kostnader 2-4 Mkr Vigverket 2008/09
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ATGARD KOSTNADER ANSVARIG

Lilla Varholmen - Hjuviks Bryggvdg | Utnyttja ett korfalt mellan terminal och Hjuviks Kostnad mindre om utfyllnad kan undvi- Vigverket 2008/09
Bryggvig som reversibelt busskorfalt. kas.
Alt. nytt korfalt for buss Kostnad 10-15 Mkr Vigverket/Visttrafik

Hjuviks Bryggvig Bittre kapacitet genom cirkulationen mot véster. Kostnad 2 Mkr. Vigverket 2008
Gynnar framst busstrafiken Finansiering Gbg Stad

Hiisteviksviigen - Skalkogarna -

Atgirder i cirkulationer med bl a trafiksignaler for

Kostnader ca 20 - 25 Mkr.

Vem finansierar?

Hallsviksvigen battre bussframkomlighet. Busskorfilt. Ej finansierat. Beslut om utredning/projek- | Beslut i REGplan.
tering. Gbg Stad/VGR
Hiillsviksvigen - Gossbydal Busskorfilt mot centrum byggs 2007. Finansiering klar. Vigverket
Gossbydal - Bur Busskorfalt i bada riktningar Kostnader ca 2 ggr 17 Mkr.
Etappen mot oster 2009. Gbg Stad/Viagverket

Etappen mot véster ej finansierad eller
planlagd.

VGR/Ev. samfinansie-
ring

Bur — Syrhdla

Busskorfalt pa sikt.

Kostnader ca 30 Mkr. Finansiering saknas.
Ej med i REGplan.

Ny trafikplats vid ny vdg dér hansyn tas till bus- Kostnad och finansiering Goteborgs Stad ? | VGR/Gbg Stad
skorfalt langs vag 155.
Syrhdla — Vidermotet Busskorfalt bada riktningar. Kostnader for hela etapp 1 ca 450 Mkr. VGR/Vigverket/Gote-
Finansiering i huvudsakligen klar. borgs hamn
Ny planskild trafikplats Sérredsmotet. 200-250 Mkr. Ej finansierad. Ersétter fyra | VGR/Viégverket
befintliga korsningar.
Lyfts fram i kommande plan.
Bréckemotet Busskorfilt genom motet. Mot centrum, kostnad 14 Mkr. Finansie-
ring ev. i 70 Mkr fran Gbg Stad. Vigverket/Gbg Stad/
Mot dster ér ej beslutat eller finansierat. VGR
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6 Slutsatser

Pilotprojektet foreslar en rad dtgérder inom infrastruktur och trafikering som
krivs for att dka kollektivtrafikens konkurrens- och attraktionskraft. Atgérderna
ar i sig inte unika och flertalet har redan diskuterats i andra ssmmanhang. Négra
ar redan beslutade.

Flertalet av investeringsbesluten ror den regionala investeringsplanen for Vastra
Gotalands 1dn. Andra ror Visttrafik och beslut om utbud och trafikering.

Mottagandet av forslagen har hittills varit mycket positivt av de aktorer som
underhand fétt information. Det kdnns som om det rader en stor enighet kring
behovet och viljan att kraftigt forbattra kollektivtrafikens marknadsandel 1 Gote-
borgsomradet.

Vi ser ett stort behov av att “’sétta ut kursen” tydligt. Mélet i K2020 ar att kraftigt
oka det kollektiva resande. Exakta procentandelar kan vara till ledning och utgor
ett matt under vigen pé hur stor maluppfyllelsen &r for olika atgérder.

K2020 maste marknadsforas och “erbjudandet” maste locka fler. For att fordadla
”produkten” vi erbjuder, behover den omgéende foradlas. Fler turer och direkt-
linjer till fler destinationer samt 6kad framkomlighet tror vi &r en start som skall
ske snarast. Dérefter kan ”marknaden” bearbetas med information och attitydpa-
verkan. Kunskap om resmdjligheter och dess fordelar for dig, din omgivning och
sambhéllet i stort &r viktigt att formedla.

Olika typer av parallella atgirder som stimulerar till ett beteende som &r onskvart
enligt K2020 bor efterhand dvervégas och inforas. Sddana kan vara ekonomiska
incitament som att fa prova pa till 1ag eller ingen kostnad. Se 6ver taxesystem
och grinser. Skapa individuella 16sningar dir grénser &r ordttvisa. Hoja parke-
ringsavgifter eller infora tringsel eller miljézoner. Se dver regler for formaner
och infora positiva regler for kollektivtrafiken.
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7 Underlagsmaterial

Vig 155. Forslag till atgiarder for viag- och kollektivtrafik. Rapport 2:2006,
Goteborgs Stad Trafikkontoret

Strukturstudie for Vistra Hisingen. Trafikkonsekvenser. September 2006, Go-
teborgs Stad Stadsbyggnadskontoret

Goteborgsbladet 2006. Goteborgs Stadskansli
KLIMP-ansokan 2006. Helhetsgrepp for kollektivtrafiken lings ett strak. Go-

teborgs Stad Trafikkontoret i samverkan med Visttrafik, Vigverket Region Viist
och Torslanda SDF.
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8 Bilagor

Bilaga 1 - Okat trafikutbud 2008

Bilaga 2 - Trafikering 2025

Bilaga 3 - Utdrag ur KLIMP-ans6kan 2007

Bilaga 4 - Sammanstéllning av atgarder och finansiering



BILAGA 1 - OKAT TRAFIKUTBUD 2008

Linje Linjestrackning Kostnad Turtathet 2007 Turtithet 2008 Atgarder Effekt
2007 2008|Finns endast i hogtrafik Hogtrafik Dagtrafik Helgtrafik
KI. 6.30-8 och 15.30-18 KI. 6.30-8 och 15.30-18
Hornkamsg-
Torslandakrysset-
direkt till
Linje 121 Centralstationen 20,8 mkr 123.8 mkr |20-min-trafik 15-min-trafik Ingen Ingen Tatare trafik Fler val ger kortare restider
KI. 05.30-08.30 och 14.30- KI. 6-9 och 14-19 KI. 9-14 0 19- |KI. 9-18
Buro/Fotoé/Pinan/Lilla
Varholmen-
Torslandakrysset- Trafikerar ej langre
Lila Express Jarnvagen-NET 18,5 mkr |24,5 mkr |20-30-min-trafik 15-min-trafik 30-min-trafik |30-min-trafik |Kungssten Tidsvinst 10 min
Linjen trafikeras aven dagtid
och helger. Fler val ger kortare restider
Mer trafik i hogtrafik. Fler val ger kortare restider
Fler snabba turer Norra Fler staller bilen och aker
skargarden - City buss.
KI. 5-19 KI. 5-19 KI. 9-18
Forlangning fran Frolunda
torg till Torslanda via
Torslanda-Kungssten- Kungssten i 30 min intervall
Orange express |Frélunda-Moélndal C  [12,9 mkr |15,6 mkr [Finns ej 30-min-trafik 30-min-trafik _|30-min-trafik |M-F Snabba direktresor
Helgtrafik strackan NET-
Mélndal - Frélunda -
Torslanda Snabba direktresor dven helg
Totalt: 52,2 mkr 163,9 mkr Ett mycket batre utbud!
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BILAGA 2 - TRAFIKERING 2025
DAGENS UTBUD

2025

Turtathet i min/riktn

Linje

Stréackning

Hogtrafik KI. 6tDagtid
9 och 14-19  |man-fre

Kvallar
man-fre

Helger

Antal fler turer jmf 2007

KomFort

Buré/Foté-Pinan-Amhult-
Sorred-Jarntorget-
Centrum

30

30

KomFort

Lilla Varholmen-
Hjuviksvagen-Gosta
Frenkelsv-Amhult-Sérred-
Jarntorget-Centrum

20 30

30

30

KomFort

Amhult-Sorred-
Kungssten-Frolunda-
MélIndals C

10 30

30

30

21

Hornkamsgatan-
Kongahallav-Amhult

23

Sillvik-Kongahéllav-
Amhult

20 30

30

30

25

Skra Bro-Kongahallav-
Amhult

10 20

20

20

26

No6té/Gamla Hangaren-
Sandvik-Amhult

20 60

60

60

24

Hjuvik-L
Varholmen/Hallsviksv-
Gosta Frenkelsv-Amhult

10 30

30

30

28

Sorred-Volvo Torslanda
(TK)-Sorredsv-Assar
Gabrielssonsv

30

30

29

Sorred-Arendal

30

30

121

Hornkamsgatan-
Torslandakrysset/ny vag-
Sorred-Jarntorget-
Centrum

10 Inget

Inget

Inget

123

Sillvik-Lilleby-Amhult-
Sorred-Ivarsberg-N
Alvstranden-Hjalmar

20 Inget

Inget

Inget

Turtéthet i min/riktn
Dagtid |Kvallar Kortid enligt
Linje Strackning Hogtrafik man-fre [man-fre Helger |[tidtabell i hogtrafik
Lillla Varholmen-
Torslandakrysset- Lilla Varholmen -
Lila Kungssten-Jarntorget- KI. 6-9: 30, Jarntorget: ca 33, -
(KomFort) [Centrum 14.30-19.00: 30 Inget Inget Inget NET: ca 40
Buro-Ockerd-Pinan-(Lilla
290 Varholmen)-Jarntorget- KI. 6-8: ca 20,
(KomFort) [Centrum 14.30-17.30: ca 30 |Inget Inget Inget Buré-Jarnvagen: 58
Hjuvik/Lilla Varholmen- Lilla Varholmen -
240/242 Torslandakrysset- KI. 6-8: ca 15, Hjalmar: ca 31, -
(KomFort) |Eketragatan-NET 14.30-17.30: ca 15 |15 30 30 NET: ca 37
Endast
Hornkamsgatan- Hornkam- Hornkamsg-
Torslandakrysset- KI. 6-8: ca 15, Torslandak Torslandakr: ca 10, -
21 Centralstationen 14.30-18.30: ca 15 |30 ry 30 Centralen: ca 42
Sillvik-Torslandakrysset- KI. 6-8: ca 30, Sillvik-Torslandakr:
23 (Hjalmar fatal turer) 14.30-18.00: ca 30 |60 60 (anrop) |60 18, -Lindholmen: 37
Torslandakrysset-Skra Bro- |KI. 6-8: ca 15, Torslandakr-Skra
25 Bjurslatt-Centralstationen  |14.30-18.30: ca 15 |30 30 30 Bro: 15
Gamla Hangaren- 60
26 Torslandakrysset KI. 6-8: ca 30 60 60 (anrop) |(anrop) |Hela strackan: 7
Eketragatan-Volvo
27 Torslanda (TK) Inget 30 60 60 Hela strackan: 19
Centralstationen -
Eketragatan - Volvo PV- KI. 6-8: 20, Centralen-Volvo PV:
28 Centralstationen 14-18: 20 Inget Inget Inget 25, Eketra-PV: 14
Centralstationen -
Vagmastareplatsen-Volvo  [KI. 6-8: 20, Centralen-Volvo TK:
29 TK-Centralstationen 14-18: 20 Inget Inget Inget 21, Hjalmar-TK: 15
Hornkamsgatan-
Torslandakrysset-direkt 5 enkla tureri
121 Centralstationen vardera riktning. 20 |Inget Inget Inget Hela strackan: 31
Sillvik-Torslandakrysset- 3 enkla turer i Sillvik-Lindholmen:
123 Lindholmen-Hjalmar vardera riktning. Inget Inget Inget 37, -Hjalmar: 45
4 dubbla turer
Hjuvik-Arendal-Norra morgon, 5 dubbla Hjuvik-Arendal allé:
126 Alvstranden-Hj. Branting turer em Inget Inget Inget 21, -Lindholmen: 39
Idag: 4 linjer in till centrum fran 6arna och Hjuviksv
3 lokallinjer
3 hégtrafiklinjer med litet utbud
3 Volvolinjer (i olika varv)
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126

Sorred-Arendal-Hamnar-
N Alvstranden-Hj.
Branting

20 Inget

Inget

Inget

124

Lilla Varholmen-Amhult-
Sorred-Bracke-
Eketragatan-Hjalmar

10 Inget

Inget

Inget

3 linjer till centrum fran 6arna och Hjuviksv

5 lokallinjer
4 hogtrafiklinjer
2 Volvolinjer




Atgérd och tidsplan

BILAGA 3 - UTDRAG UR KLIMP-ANSOKAN

Atgiirder inom Tjinster och tekniskt stod 2007 2008 | 2009 2010
E) Realtidsinfo och storningsinformation vid Planering Upphandling/genomforande Utvérdering
héllplatser, bytespunkter och parkeringsplatser vid
bytespunkter.
F) Forsoksverksamhet av personlig realtids- och Utbyggnad Upphandling/genomforande Utvérdering
storningsinfo via mobiltelefon. realtidsinfo. Planering

WAP-tjanster.
G) Forsok med Reskort Planering Pilotprojekt Utvérdering
H) Utveckling av biljettsystem/p-automat Planering Pilotprojekt |
I) ISA-utrustning och alkolés i bussarna Planering Installation Utvérdering
J)Kommunikationsskyltar med mojlighet till Planering Pilotprojekt Utvérdering
varierande budskap lings med vig 155.
Atgiirder inom Kommunikation och piverkan 2007 2008 | 2009 2010
K) Direktbearbetning av hushall, féretag med Planering Vid trafikstart Utvérdering
ménga anstéllda och besokare, fastighetségare och
skolor nér nya bekvédmare kollektivtrafiklosningar
lanseras.
L) Forsoksverksamhet med personlig information
via Visttrafikkortet per sms, mail och brev till
resendringen om beldggning, dndringar i bussturer,
tringsel etc
M) Fokusgrupper for férdjupad kénnedom om Aterkoppling gamla
maélgruppens behov och dnskemal samt forankring | fokus-gruppen i
av atgirderna lokalt Ambhult.

Start nya fokus-

grupper ndrmare Lilla

Varholmen
N) Pa egna ben Uppstart Genomforande Utvérdering
0) Vandrande skolbuss Uppstart Genomforande Utvérdering
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Budget
Nedan presenteras en oversiktlig budget for projektet. Samtliga kostnader kan betraktas som miljorelaterade.

Atgird inom Finansieras av Finansieras av Finansieras av Sokt belopp

Tjinster och tekniskt stod Investering Goteborgs stad Visttrafik Vigverket (kkr)
(kkr)

E) Realtidsinfo och storningsinformation 3000 0 1500 0 1500

vid héllplatser, bytespunkter och

parkeringsplatser vid bytespunkter.

F) Forsoksverksamhet av personlig 2000 0 1000 0 1 000

realtids- och stérningsinfo via

mobiltelefon.

G) Forsok med reskort 2 000 0 1000 0 1000

H) Utveckling av biljettsystem/p-automat 2 000 0 1000 0 1000

I) ISA - utrustning och alkolds i bussarna 240 0 120 0 120
(20 000
kr/buss)

J) Kommunikationsskyltar med mdjlighet 3000 0 0 1500 1500

till varierande budskap ldngs med vag 155.

Atgird inom Finansieras av Finansieras av Finansieras av Sokt belopp

Kommunikation och paverkan Investering Goteborgs stad Visttrafik Vigverket (kkr)
(kkr)

K) Direktbearbetning av hushall, foretag 15 000 7 500 0 0 7 500

med manga anstillda och besokare, (5 000/ar

fastighetsdgare och skolor nir nya mellan

bekviamare kollektivtrafik-16sningar 2008-2010)

erbjuds med

e prova-pa-kort

e personliga tidtabeller

o personlig coachning for béttre resvanor.

L) Forsoksverksamhet med personlig 2000 0 1000 0 1 000
information via Visttrafikkortet per sms,
mail och brev till resenérer om beldggning,
andringar i bussturer, tringsel etc.

M) Fokusgrupper 300 75 75 0 150
N) Pa egna ben 3300 1 650 0 0 1650
0) Vandrande skolbuss 600 300 0 0 300
Ovrigt Finansieras av Finansieras av Finansieras av Sokt belopp
Investering Goteborgs stad Visttrafik Vigverket (kkr)
(kkr)
Of6rutsedda kostnader for investeringarna. | 9 700 Beror pa vilken | Beror pa Beror pa vilken | 4850
investering vilken investering
investering
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BILAGA 4 - SAMMANSTALLNING AV ATGARDER OCH FINANSIERING

. - . e Pilot . ..
Berord vaglink Atgiird i stort K2020 VGR Regional plan eller Goteborgs Stad
Forslag -- .
frén pilot- Beslut om Finansiering Kostnad Oppnas for
. genomforande trafik
projektet
. . A « . | Nytt busskorfalt Onskvirt
Goteborgsvagen-farjeldget, Hono dsterut (ca 700 m) X Saknas Saknas 4-6 Mkr inom 5 Ar
Ny bussterminal VT-beslut avvaktas Onskvirt
Varholmen (mellan férjeldgena) (VT= Visttrafik) Saknas 6-8 Mkr inom 5 ar
o ) Nytt busskorfalt 10-15 Mkr Onskvirt
Varholmen-Hjuviks Bryggvig viisterut (ca 400 m) X Saknas Saknas (inkl ny gc) inom 5 r
. . . Nytt (buss)korfalt . Ingar i 70 Mkr
Korsning med Hjuviks Bryggvig genom cirkulation Klart! fréin Goteborg 2 Mkr 2008
Hjuviks Bryggvig-Hésteviksvigen N}{ rafiksignal i cirku- X Saknas Saknas 1-2 Mkr Qnskvaft
lation inom 5 ar
Hasteviksvigen-Skalkorgarna Nytt (buss)liorfalt‘ X Saknas Saknas 6-8 Mkr Qnskval;t
(ca 700 m sodra sidan) inom 5 ar
Skalkorgarna-Héllsviksvigen Nytt (buss)korfa'l t X Saknas Saknas 6-10 Mkr QnSkvaEt
(ca 1 km norra sidan) inom 5 ar
S Nytt busskorfilt . Via Gokenpengar
Hallsviksvagen-Gossbydal (ca 800 m sodra sidan) Klart! (VV 1 Mkr) 7 Mkr 2007
orfi Ingér i 70 Mkr
Gossbydal-Bur Nyt busskorfalt Klart! & 17 Mkr 2009
(ca 1.8 km sodra sidan) frén Goteborg
. Pa sikt: busskorfalt Onskvirt
Bur-Syrhala (ca 1.2 km) X Saknas Saknas 30 Mkr inom 5 Ar
. . Nybyggnad till 6 kf . Finns i REGplan: 372 Mkr 2012
- n !
Syrhdla-Vidermotet varav 2 for buss Delvis klart! Total kostnad: 450 Mkr (2012-2014)
Vig 155 vid Sorred Nytt Sorredsmot B?hov enh.gt Finns ¢j i REGplan 200-250 Mkr Qnskvarte
Vigutredning inom 10 &r
. Nytt busskorfalt Kan ingéd i 70 Mkr
Brickemotet (Sodra sidan) Avvaktas frén Gioteborg 14 Mkr 2009
Beslutad finans (exkl V): 40 Mkr
K2020-behov: +60-80 Mkr
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K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet

ar bendmningen pa en 6versyn av kollektivtrafiken, som
genomfors i samverkan mellan Goteborgsregionens
kommunalfoérbund, Goéteborgs Stad, Vasttrafik, Vdgverket,
Banverket samt Vastra Gotalandsregionen. Syftet med K2020
ar att skapa en gemensam framtidsbild som underlag for

planering och beslut i respektive organisation.

Foreliggande rapport utgor en del i detta arbete och

beskriver Pilotprojektet Lilla Varholmen - Knutpunkt Hjalmar.

V€Y visra
v

GOTALANDSREGIONEN




