
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

E L E K T R I F I E R I N G  A V   

F R I T I D S B Å T A R 

Strategi- och 

vägledningsdokument för 

hamnar och kommuner 



Detta vägledningsdokument är framtaget inom ramen för 
projektet go:LEIF (Grön Omställning med Laddning, 

Elektrifiering och Infrastruktur för Fritidsbåtar), finansierat av 
Interreg Öresund-Kattegatt-Skagerrak (ÖKS) och Västra 

Götalandsregionen (VGR). 
 

Syftet med denna vägledning är att hjälpa hamnar och 
kommuner att ta steget till ett elektrifierat båtliv. 

 
Dokumentet är författat av Sara Kilicaslan, Peter Berg, 

 Cecilia Strokirk, Maria Olsson, Ylva Barr, Maria Aronsson, 
Kenneth Vidskjold & Bjørnar Thorsen och grundar sig på 
information och inspel som samlats in i samverkan med 

projektets samarbetspartners. 
 

Projektet inkluderar följande projektpartners: Innovatum 
Science Park, RISE Research Institutes of Sweden, Business 

Region Göteborg, Fyrbodals kommunalförbund, 
Göteborgsregionens kommunalförbund, Grefab, LEVA, Lysekils 

kommun, Kungälvs kommun, Kungälv Energi, Agder 
fylkeskommune (NO), Arendals kommune (NO), Föreningen 

Lydløs (NO) och Universitetet i Sørøst-Norge (NO) 
 

Vi riktar ett särskilt tack till alla de personer och företag utanför 
projektet som hjälpt till med inspel och kunskap. Båttillverkare, 

elektriska drivlinor för båt, leverantörer av laddutrustning, 
laddoperatörer, båtlivets intresseorganisationer med flera. 
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I Sverige finns cirka 500 000 motordrivna 

fritidsbåtar, och i Norge nästan lika många. 

I nuläget är i princip samtliga fossildriva, 

vilket orsakar relativt stora utsläpp per 

driftstimme. Fritidsbåtar orsakar, utöver 

CO2 utsläpp, betydande miljöpåverkan och 

buller vilket medför utmaningar för hela 

kustområdet. Eldrivna fritidsbåtar kan 

minska sektorns klimatbelastning men även 

bidra till en bättre kustmiljö.  

Öresund-Kattegat-Skagerrak-området 

(ÖKS-området) är en attraktiv region för ett 

aktivt båtliv med ett stort antal 

fritidsbåtshamnar som rymmer tiotusentals 

båtar. ÖKS-området har med sin tradition 

av båtliv, båtbyggande, förnybar energi och 

många företag med maritim anknytning 

men även med den tillgängliga 

kompetensen inom fordon och elteknik 

goda förutsättningar att bli en föregångare 

för användning, utveckling och tillverkning 

av eldrivna fritidsbåtar. 

Fritidsbåtars övergång till elektriska 

drivsystem utgör en viktig del av 

omställningen till en grönare och mer 

hållbar framtid. Genom att minska 

beroendet av fossila bränslen och i stället 

utnyttja elektrifiering kan koldioxidutsläpp 

reduceras samtidigt som man minskar  

 

utsläpp av andra skadliga ämnen som 

påverkar det marina ekosystemet och 

klimat negativt. Denna utveckling ligger i 

linje med både EU:s klimatmål och 

inkluderar Sveriges och Norges nationella 

strategi för en fossilfri transportsektor. 

För att möjliggöra denna omställning krävs 

investeringar i hållbar laddinfrastruktur. 

Genom att sprida kunskap och stärka 

samverkan mellan kommuner, hamnaktörer 

och energibolag kan fritidsbåtshamnar bli 

strategiska noder (nyckelplatser) för 

elektrifieringen. Synergier med andra 

elektriska användningsområden, såsom 

laddning av elbilar och integration av 

förnybar energi, kan ytterligare förstärka 

denna utveckling. Pilotprojekt har redan 

tidigare bevisat att sådana synergier och 

finns och visat hur väl olika system kan 

samverka för att främja effektivitet och 

hållbarhet. 

Syftet med detta dokument är att fungera 

som en vägledning för hamnar och 

kommuner, två centrala aktörer i arbetet 

med att möjliggöra elektrifieringen av 

fritidsbåtar. Förhoppningen är att detta 

material skall ge stöd i arbetet för en mer 

hållbar utveckling av fritidsbåtssektorn och 

bidra till den gröna omställningen.

 

 

 

 

 

 

 

 

B A K G R U N D  &  S Y F T E 

  

 

  

EU:s och FN:s visioner för en grön omställning 
ger en tydlig riktning. Elektrifieringen av 
fritidsbåtar kopplar direkt till flera av FN:s 
globala mål för hållbar utveckling. 



 

 

   

H A M N A R 

Hamnar spelar en central roll i 

elektrifieringen av fritidsbåtar, då de 

är viktiga knytpunkter för 

laddinfrastruktur. Tillgången till 

laddningsmöjligheter påverkar starkt 

hur snabbt elektrifieringen kan växa. 

Hamnar med olika ägandeform 

kommer ha olika möjligheter och 

utmaningar i arbetet med 

elektrifiering. 

 

Kommunal hamn 

Kan driva storskaliga 
laddprojekt med stöd av 
offentlig finansiering i riktlinje 
med kommunens 
hållbarhetsmål 

 

 

Privat hamn 
Arbetar med marknadsstyrda 

investeringar. Kan erbjuda 
attraktiva lösningar i för 

lönsam verksamhet. 

 Båtförening 

Begränsad ekonomi, men starkt 
engagemang. Kan fokusera på 
småskaliga lösningar för 
medlemmar. 

Ägs av: Företag/Privatperson 
Driftas av: Ägare 

Ägs av: Föreningen 
Driftas av: Medlemmar 

Ägs av: Kommun 
Driftas av: Kommun eller 
kommunalt bolag 
 

 

Förutsättningar genom  

verksamhetsform och ägande  
 

Attraktivitet & konkurrenskraft 
Hamnen blir mer attraktiv för elbåtsägare, 
vilket kan ge ökade besök och intäkter. 

Elektrifiering kan även bidra till en tystare, 
mer attraktiv miljö, vilket kan gynna 

turismen.  

Minskade utsläpp 
Lägre lokala utsläpp av avgaser och buller förbättrar 

miljön för besökare och personal. Bidrar även till en 
grönare profil, vilket kan locka miljömedvetna  

kunder och samarbetspartners. 

 

Nya intäktsmöjligheter  
Hamnen kan ta betalt för laddning, skapa 
abonnemangsmodeller eller samarbeta med 

energibolag. Samarbete med energibolag, marina 
tjänster och teknikutveckling kan därmed skapa fler 

inkomstströmmar. 

 

Regelverk & framtida krav  
Skärpta miljökrav gör tidiga satsningar till 
en konkurrensfördel och framtidssäkrar 

hamnen när elektrifieringen ökar. 
Hamnar utan laddinfrastruktur riskerar 

att tappa relevans. 

Varför ska vi 

som hamn 

engagera oss i 

elektrifiering 

av fritidsbåtar? 



 

 

 

Regioner och kommuner  
låter i regel utbyggnad av laddinfra- 

struktur ske av kommersiella aktörer. 

Det finns dock arbete i förberedande syfte som region och kommun kan göra för att 
underlätta en utbyggnad av kustnära laddinfrastruktur. Exempelvis har  

Västra Götalandsregionen ett övergripande ansvar för samordning, planering och viss 
finansiering, medan kommunerna ansvarar för planfrågor och markanvändning, det vill säga 

både för strategisk och operativ nivå. Både finansiering av laddinfrastruktur och lokal 
markplanering är viktiga för att stötta utbyggnad av den kustnära laddinfrastrukturen. 

Samverkan och dialog i tidiga skeden mellan regionala aktörer, kommuner och kommersiella 

aktörer är därför avgörande för en effektiv utveckling av laddinfrastrukturen längs kusten. 

 

Region Kommun 

På regional nivå är samverkan och 
övergripande planering avgörande. Genom 

strategier och kartläggningar – exempelvis av 

besökstryck i fritidsbåtshamnar och 
nätkapacitet – kan regioner som Västra 

Götalandsregionen eller kommunalförbund 
skapa ett gemensamt kunskapsunderlag. Det 

underlättar för kommunerna att planera 

laddinfrastruktur effektivt och bidra till ett 
sammanhängande nät av laddpunkter längs 

kusten. 

 

Kommunen har en nyckelroll i att 
planera och möjliggöra laddinfrastruktur 

lokalt. Med stöd från regionala aktörer 

kan kommunen identifiera behov, 
platser och typer av lösningar. För att 

lyckas krävs att flera kommunala 
funktioner samverkar – från 

översiktsplanering till näringsliv och 

energifrågor – för att skapa en helhet 
som stödjer både offentliga och privata 

investeringar i kustnära laddning. 

 

Hur kan vi som region och 

kommun bidra? 

K O M M U N  &  R E G I O N 

Kommunal 

 nivå 

Regional  

nivå 



  

  

Regional nivå 
Länstyrelsen Västra 

Götaland 
 

 

 
Åtgärdsprogram för 

Miljömålen, där mål 

V6e innebär ett 
kommunalt åtagande 

om att erbjuda el-
laddning av båtmotorer 

Delregional nivå 
Fyrbodals 

kommunalförbund 

 

 

 

Vägledning för 

laddinfrastruktur- 
Publik laddning i 

Fyrbodal, i syfte att 
stötta kommuner med 

den kommunala 
planeringen för 

laddinfrastruktur 

 

Kommunal nivå 
Arendal  

Kommune 
 

 

 

 

Ladeplan for elbåter, 

i syfte att planlägga 
hur det kan bli 

möjligt att ladda 

elbåtar från Agder till 

Oslofjord 

 

Exempel på arbete inom de olika 

offentliga nivåerna  
 
 

Ta en titt på vad andra har 
gjort!  Det finns mycket att 
vinna på att ta del av 
erfarenheter från andra 
offentliga aktörer. Regioner, 
kommunalförbund och enskilda 
kommuner har redan tagit fram 
vägledningar, planer och 
strategier som kan ge 
värdefulla insikter inför ert 
eget arbete. 

Tips 

Kommunpolitik 
Politiska beslut och planer kopplat till klimat, 

elektrifiering, näringsliv och naturvård berör 
samtliga laddinfrastruktur för båtlivet. 

 

Samhällsplanering

Översiktsplanering - 
strategisk riktning, 

detaljplanering och  
infrastrukturplanering

Miljöstrategiskt arbete

Laddinfraplan i linje  

med klimatmål.  
Integrering av kust i 

laddinfraplan

Kommunalt elnätsbolag

Kunskapsägare kring elnät och 

effekttillgång

Näringslivsutveckling

Möjligheter med elektrifierat 
båtliv, grön positionering. Nya 

konsument-beteendemönster 
i hamn som skapar möjligheter 

för platsutveckling

Mark och exploatering

Arrendefrågan i linje med 

miljöstrategiska strategier. 
Utformning av avtal & upplåtelse 

av mark till laddinfra-aktör

 

Kommunens olika roller och 

deras eventuella koppling till 

möjliggörandet av kustnära 

laddinfrastruktur 

Elektrifiering av fritidsbåtar är en fråga 

som berör flera delar av kommunen. Varje 

förvaltning och bolag bidrar med olika 

pusselbitar, och tillsammans skapas rätt 

förutsättningar för att laddinfrastruktur 

ska bli möjlig, hållbar och långsiktigt 

fungerande. 

https://www.hallbartvg.se/#:~:text=H%C3%A4r%20hittar%20du%20all%20information%20om%20%C3%A5tg%C3%A4rderna%20i,regionala%20milj%C3%B6m%C3%A5l%20och%20de%20%C3%A5rliga%20uppf%C3%B6ljningarna%20av%20milj%C3%B6m%C3%A5len.
https://www.hallbartvg.se/#:~:text=H%C3%A4r%20hittar%20du%20all%20information%20om%20%C3%A5tg%C3%A4rderna%20i,regionala%20milj%C3%B6m%C3%A5l%20och%20de%20%C3%A5rliga%20uppf%C3%B6ljningarna%20av%20milj%C3%B6m%C3%A5len.
https://www.fyrbodal.se/wp-content/uploads/2024/11/rapport_laddinfrastruktur_211020.pdf
https://www.fyrbodal.se/wp-content/uploads/2024/11/rapport_laddinfrastruktur_211020.pdf
https://www.fyrbodal.se/wp-content/uploads/2024/11/rapport_laddinfrastruktur_211020.pdf
https://www.fyrbodal.se/wp-content/uploads/2024/11/rapport_laddinfrastruktur_211020.pdf
https://www.arendal.kommune.no/arendal-mot-2040/barekraftig-vekst/natur-klima-og-miljo/slik-jobber-vi-med-natur-og-miljo/el-biler-og-el-bater/ladeplan-for-elbater/


  

Samhällsplanering 

 

• Kartlägga långsiktigt elbehov längs kusten. 

• Integrera elektrifiering i översiktsplanen. 
• Peka ut strategiska lägen för laddinfrastruktur. 

• Vägleda mark och exploatering om elnätsbehov. 

• Säkerställa mark för elnätsförstärkningar. 

Näringslivsutveckling 

 

 

• Se laddning som del av plats- och destinationsutveckling. 

• Koppla laddning till längre vistelsetid och lokal handel. 
• Stärka kommunens gröna profil längs kusten. 
• Samverka med företag, hamnar och besöksnäring. 

• Främja affärsmodeller och investeringar i laddtjänster. 
 

Miljöstrategiskt 
arbete 

 

 

• Integrera fritidsbåtsladdning i klimat- och energimål. 

• Säkerställa kustens behov i laddinfraplaner. 
• Skapa helhetssyn på elektrifiering av väg och sjöfart. 
• Styra prioriteringar genom mål och strategier. 

• Följa upp utsläppsminskningar från laddsatsningar. 
 

Kommunalt  
elbolag 

 

 

• Bidra med kunskap om elnätskapacitet. 
• Identifiera kostnadseffektiva förstärkningar 

• Samplanera laddning efter säsong och effekt. 
• Utreda smarta abonnemang för sommarladdning. 

• Samordna laddning med solel, lager och tariffer. 
 

Mark och 
exploatering 

 

 

• Identifiera lämpliga platser för laddning  
• Säkerställa mark i attraktiva lägen. 

• Ta fram modeller för markupplåtelse. 
• Utforma tydliga och långsiktiga avtal. 

• Skapa stabila villkor för investeringar. 
 

. 
Vad kan jag i min  

roll göra? 

När alla utgår från sitt 

ansvar och sin 
kompetens blir arbetet 

både enklare och mer 
träffsäkert. 

Konkreta exempel på 

arbete inom de olika 

rollerna 



 

   

 

 

 

  

  

  

Beroende på vilken typ av hamn man är och vilka kunder man har ser behoven och förutsättningarna för 

elektrifiering olika ut. En kommunägd större hamn har andra utmaningar än en mindre småbåtshamn, och 

hemmagäster har andra behov än tillfälliga besökare. Därför finns det inga enkla svar eller en lösning som 

passar alla. Detta dokument är tänkt att fungera som en vägledning för både hamnar och kommuner som 

vill arbeta strategiskt med elektrifiering av fritidsbåtar. 

 

V Ä G L E D N I N G 

 

 

Skala upp 
Bygg vidare på erfarenheterna och 

utveckla en komplett 

laddinfrastruktur med affärsmodeller 

och tjänster stärker hamnen 

attraktionskraft. 

 

 

Ta de första stegen 
Små, konkreta åtgärder med 

befintlig infrastruktur ger snabba 

resultat och gör det möjligt att 

tidigt välkomna elbåtar. 

 

 

Studera hamnens nuläge 
Varje hamn är unik. Genom att 

kartlägga nuläge, kundgrupper och 

elförutsättningar synliggörs både 

möjligheter och potential. 

 

 

Inhämta kunskap 
Inhämta kunskap för att förstå elbåtar, 

laddning och de tekniska, praktiska 

och marknadsmässiga krav som ligger 

till grund för hela planeringen. 

 

Beslut 1 - inriktning 

Beslut 2 – Strategi för framtiden 



 

 

Inhämta kunskap 
För att kunna fatta välgrundade beslut behöver man 

förstå hur elbåtar fungerar och vilka tekniska, 
praktiska och marknadsmässiga krav som följer 

med elektrifieringen. Denna kunskap utgör grunden 
för hela planeringsprocessen. 
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E L B Å T E N    

För att planera båtladdning behöver hamnen 

förstå grunderna i hur elbåtar fungerar och 

vilka laddbehov som kan uppstå då olika 

båtar har olika energibehov. För en kortare 

laddtid kräver ett batteri med större 

kapacitet en högre effekt. 

Marknaden för elbåtar utvecklas och det 

gäller såväl elbåtar för fritidsbruk som båtar 

för yrkesbruk. Genom en konvertering kan 

även befintliga båtar bli eldrivna, särskilt 

gäller det mindre långsamtgående båtar som 

snipor och segelbåtar. 

Båtanvändarstudier visar att elbåtars 

främsta drivkrafter är utsläppsfri drift, 

lägre kostnader, tyst gång och ökad 

komfort. Även teknikintresse, mindre 

underhåll och slopad bränslehantering 

bidrar till ökad attraktivitet 

    

 

• Drivlina & Laddbehov 
Små utombordare: inget hamnladdbehov 
Större utombordare & inombordare 
installerat batteri → laddning i hamnen 
 

• Batteristorlek (2025) 
Långsamtgående båtar: 5–30 kWh  
Snabba och större båtar: 30–120 kWh 
 

• Laddtyper  
AC-laddning (230/400 V): vanligast 
DC-snabbladdning: få båtar 
 

• De första elbåtarna 
Det är troligt att de första elbåtarna i 
hamnen inte är nya, utan befintliga båtar 
som konverteras. 
 

Vad behöver 

hamnen veta? 
Hur ser framtidens 

elbåtar och deras 

laddbehov ut? 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

CEE-uttag (1-fas/3-fas):  
Hamnens befintliga CEE-uttag kan 
användas för enklare båtladdning. 
Vanlig laddeffekt är 6–16 A, vilket 
motsvarar upp till cirka 3,7 kW. 
Lämpligt för långsam laddning över 
längre tid. 
 

B Å T L A D D N I N G 

 

Effektbehovet väntas bli en av de 

stora utmaningarna för båtladdning i 

hamnar, påverkat av 

laddaggregatens effekt och det 

ackumulerade behovet från antalet 

båtar och deras användning. 

Båtladdning avser laddning av batterier för eldrivna båtar. Flertalet fritidsbåtar har länge 

haft start- och förbrukningsbatterier för elanvändningen ombord då båten inte är 

ansluten till elnätet. Framdriftsbatterier har dock ett mycket högre energiinnehåll, vilket 

kräver betydligt högre eleffekt vid laddning för att hålla nere laddtiderna. Tekniskt 

liknar båtladdning fordonsladdning på land för bilar, lastbilar och andra maskiner. 

Laddprocesser och gränssnitt mellan fordon och laddare är oftast identiska, eftersom 

båtar och bilar har samma batteri- och laddsystem. 

 

 

Typ 2 (AC-laddning):  
Typ 2 är standard för AC-laddning av 
fordon och används även för elbåtar. 
Laddaren på bryggan kommunicerar 
med båtens inbyggda laddare för säker 
laddning och kan lastbalanseras 
dynamiskt. 

Inom laddning är lågeffektsladdning, 

normalladdning och snabbladdning 

vanliga begrepp. Hamnar bör erbjuda en 

mix utifrån sina förutsättningar, 

ambitioner samt elbåtars och kunders 

behov. 

 

Många båtar har möjlighet att ansluta till 

laddning med flera olika kontakter, särskilt 

de med högre prestanda. 

 

 

 

 

CCS (DC-laddning):  
CCS möjliggör snabbladdning med 
likström, vanligtvis från 50 kW och 
uppåt. Laddningen sker via ett externt 
kraftaggregat som kommunicerar direkt 
med båtens batteri. Effekter över 150 
kW kallas supersnabbladdning. 

Varianter av 

båtladdning 

 



 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

 

 

Samband mellan laddeffekt,  

batteri och laddtid 

Laddeffekt 
Batteri 

 9 kWh 

Batteri  

14-26 kWh 

Batteri  

126 kWh 

1-fas 10 A 4 tim 7–11 tim 55 tim 

1-fas 16 A 2 tim 4–7 tim 34 tim 

3-fas 32 A - - 6 tim 

DC 75 kW - - 1,5 tim 

L A D D B E H O V  &   

L A D D T J Ä N S T 

Hamnen behöver möta kundens laddbehov med en 

attraktiv laddtjänst som erbjuder rätt laddtid, laddeffekt 

och en kostnad som upplevs som rimlig. Samtidigt 

måste lösningarna vara tekniskt och ekonomiskt 

hållbara över tid. Detta är en central utmaning för 

hamnar och handlar om att förstå hur olika laddlösningar 

kan möta behoven hos olika båtar. Genom kunskap om 

hur laddeffekt och batterikapacitet samspelar kan 

hamnen bedöma vilka laddtider som är möjliga och vilka 

lösningar som är relevanta. 

 

En attraktiv 

laddtjänst  

för både kund  

och hamn 

Ett viktigt moment i detta steg är 

omvärldsbevakning, som gör det 

möjligt för kommunen eller hamnen att 

ligga steget före och fatta beslut som 

håller över tid. Omvärldsbevakning ger 

också möjlighet att inspireras av andra 

hamnar som redan infört laddlösningar 

och att identifiera relevanta 

samarbetspartners genom att följa: 

 

→  Teknikutveckling 

→  Branschinitiativ 

→  Standardisering  

→  Stödprogram  

 

Ta reda på 

laddbehovet för just 

de båtar som finns i 

hamnen för att kunna 

planera rätt typ och 

kapacitet på 

laddinfrastrukturen. 



  

 

Studera hamnens nuläge 

och förutsättningar 
Varje hamn är unik. Genom att kartlägga nuläge, 

kundgrupper och elmässiga förutsättningar kan man 
identifiera vad som är möjligt och var de största 

möjligheterna finns. 



 

 

 

 

 

 

 

2. Studera hamnens förutsättningar 

Genomlysning av den aktuella situationen i hamnen: 

Elanvändning: Kartlägg 
nuvarande elförbrukning. 

För att planera laddinfrastruktur behöver man först få en tydlig bild av hamnens befintliga 
elanvändning. Det handlar om att analysera den totala förbrukningen, men också att identifiera 
variationer över dygnet och året. På så sätt blir det möjligt att avgöra när belastningen är som 
högst och när det finns kapacitet att ladda båtar utan att påverka andra verksamheter. 

  

Hamnar driver ofta verksamhet som behöver kunna kombinera 

dessa erbjudanden eller laddtjänster och det sker i hamnens 

egen regi eller i samverkan med andra.  

Ett bra tips för arbetet i detta tidiga skede är att diskutera 

behov av och intresse för laddinfrastrukur med 

intilliggande verksamheter. Att skapa synergier med 

marina serviceverkstäder och varv, restauranger eller marint 

yrkesverksamma i hamnen kan både ge tillgång till 

elanslutningar med god effekt och bättre ekonomiska 
förutsättningar att anskaffa laddutrustning.  

 

.

.

..

.

H A M N T Y P  &  L O K A L A 

F Ö R U T S Ä T T N I N G A R 

Hemmahamn 
En hemmahamn är båtens primära 
bas med en fast båtplats för hela 
båtsäsongen. Härifrån används 

båten och hamnen erbjuder ofta 
grundläggande service, el, vatten 
och andra funktioner för båtlivet.  

I hemmahamnen räcker ofta 
lågeffektsladdning (1-fas). 

Gästhamnhamn 
En gästhamn eller destinationshamn 
är en hamn för gästande båtar som 

stannar över natt eller en längre 
period. Hamnen kan vara ett 

semestermål med ett brett utbud av 
tjänster och bekvämligheter för att 

skapa en trivsam vistelse för 
gästerna.  Gästhamnar bör kunna 

erbjuda laddning på låg till 
medeleffekt ”övernattenladdning”. 

 

Servicehamn  
En servicehamn kan vara en sjömack 
eller en plats för ett kortare stopp för 

båtar på resa. Den kan erbjuda 
möjlighet att bunkra och att fylla på 
bränsle, men framöver också erbjuda 
båtladdning. Servicehamnar behöver 

kunna erbjuda laddning på medel 
eller hög effekt (snabbladdning) för 
att få korta ladd- och liggtider för 

båtar på resa. 

Typen av hamn och de verksamheter hamnen 
bedriver ger viktig input för planering av de laddtjänster 
man vill kunna erbjuda och där laddeffekten är den 
viktigaste komponenten att beakta.  

Fritidsbåthamnar kan ofta kan ofta 

delas upp i tre olika typhamnar; 

hemmahamn, gästhamn och 

servicehamn. Dessa tre skiljer sig åt i 

sin funktion för båtägare och kräver 

därmed olika servicesegment från 

hamnvärden. 



  

K U N D Ö N S K E M Å L  &  

H A M N E N S  A M B I T I O N  

Lyssna till kunden!  
Den som väljer att skaffa elbåt eller konvertera sin 

båt är ofta påläst kring de tekniska lösningarna och 
har ett första behov att resonera kring. Bland 

båtägare i hamnen är också önskemålet att kunna 

ladda bilen i hamnen vanligt förekommande. Här 
finns synergier för laddutrustningen att göra, men 

det innebär också ett gemensamt önskemål hos 
båtägare med konventionell båt och elbåtsägaren.  

 

Diskutera hamnens ambitioner och hur erbjudandet för elbåt och framtid ska 

mötas. Använd hela nulägesbestämningen som underlag för dessa diskussioner om nästa 

steg och som input till strategin på längre sikt. 

 

Kunder väljer elbåt av både miljöskäl, komfortskäl och 
kostnadsskäl. Dessa insikter bygger på intervjustudier som 

genomförts inom ramen för projektet. Genom att anpassa 
laddtjänster och utveckling efter dessa drivkrafter kan hamnen 

skapa ett erbjudande som både möter kundernas behov och 
stärker hamnens egna mål. 

Miljöfördelar Lägre driftskostnad

Tyst framdrift Teknikintresse

Mindre/billigare underhåll Ökad komfort (vibration, lukt)

Bränslefri hantering

 

 

• Hamnens organisationsform 

påverkar hur omställningen kan ske. 

• Att koppla omställningen till 

hamnens miljöarbete kan ge tydlig 

motivation och förankring. 

• Låt ambitionerna integreras i 

hamnens affärsmodell och 

tjänsteerbjudande. 

Se vägledningens avsnitt ”Utveckling 

av affärsmodeller och 

kunderbjudande” för stöd. 

 

Tips 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

B ÅT B E S T Å N D   & 

A N VÄ N D N I N G 

Båtbeståndet är intressant av 

många skäl. I nulägesbestämningen 

kan en bra koppling mellan båtar i 

hamnen och elbehovet i hamnen 

göras. Utgå från dagens båtbestånd i 

hemmahamnen eller de båtar som 

besöker gästhamnen vid diskussioner 

om framtida utveckling. 

 

? 
 

Båtbeståndets utveckling 

Hur kan båtbeståndet tänkas utvecklas  

– fler eller färre båtar? 

Båtägare  
Vilka typer av båtägare har hamnen 

idag, och vilka planer kan  

de tänkas ha? 

Båttyper för elekrifiering 

Vilka båtar kan bli eldrivna, antingen som nya modeller  

eller via konvertering? 

Användningsmönster 
Hur använder hamnens båtägare sina båtar. Båtar  

med frekvent användning har större laddbehov. 

Planera fördelning  
Hur ska båtar fördelas i hamnen när elbåtarna  

blir fler och effektbehovet ökar? 

Elintensiva båtar  
Vilka båtar är mest elintensiva och vilka  

krav ställer de på infrastruktur  

och laddlösningar? 

Rib 

Kabinbåt 

Vattenskoter 

Snipa 

Dagsturbåt <5m 

Ruffad motorbåt 

Dagsturbåt >5m 

 
Segelbåt 

Segelbåtar Motorbåtar

Grafiken visar ett exempel av 
båtinventering i en hamn. Man kan 

även göra en kartering av 
motoreffekt för att identifiera 

båtar som har potential för 
konvertering till eldrift. 

 

Hur kan vi förstå och planera för 

framtidens båtbestånd och laddbehov? 

Tips 
Frågor att ställa sig för att kunna planera 
framtida laddbehov i sin hamn. 

2 

8 

32 

48 

76 

197 

206 

Antal  

277 



  

Båtar i hamnen 

Kranar 

Belysning 

Serviceverkstad 

Vinterförvaring 

Isfri hamn 

Elanslutning 
Elabonnemang 
hos nätägare 

Den fysiska uppbyggnaden av 

hamnar varierar stort i form av antal 

båtplatser, bryggsystemen, 

byggnader, verksamheter och 

teknisk infrastruktur. Detta styr i hög 

grad hur den elektriska 

infrastrukturen byggts upp och hur 

den ger förutsättningar för laddning. 

 

De elmässiga förutsättningarna ger 

svar på om och hur hamnen kan 

erbjuda laddning på kort sikt och 

utgör samtidigt ett viktigt 

faktaunderlag inför arbetet med att 

skala upp laddlösningarna i 

framtiden. 

 

 

 
 
 

• Använd elfakturorna för att få en uppfattning om elanvändning och kostnader.  

• Elabonnemanget svarar på vilken effekt som finns tillgänglig 

• Gör en eleffektanalys baserad på timdata från anläggningen. 

• Studera hamnens elanvändning på undernivåer. Vilka funktioner använder el och när? 

Det ger svar på hur mycket effekt som finns tillgänglig i elanläggningens olika delar. 

• Studera säsongsvariation. Utrusning som endast används under vintern kan friställa 

kapacitet för laddning under båtsäsong. 

Tips 

H A M N E N S  U P P B Y G G N A D 

&  E L F Ö R U T S Ä T T N I N G A R 

Vilka elförutsättningar 

finns i hamnen? 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Diagrammet visar elanvändningen i 

en hemmahamn över året, med hög 

förbrukning vintertid på grund av 

vinterliggande båtar och förvaring i 

hallar. 

Exempel ”hemmahamn” 

 

Exempel ”hemmahamn” 

Exempel ”gästhamn”  

 

Exempel ”gästhamn” 

eller ”servicehamn” 

Diagrammet visar elanvändningen i en 

gästhamn över året, med låg 

förbrukning vintertid och tydliga 

toppar under sommaren när många 

besöker hamnen. 

Beroende på hamntyp visar elanvändningsdata olika förutsättningar för 

båtladdning. Hemmahamnar har ofta ledig kapacitet under sommaren när laddbehovet är 

som störst, medan gästhamnar kan behöva mer effektplanering men samtidigt har stor 

potential att erbjuda attraktiva laddtjänster. 

Samla in 

timvärden 

för en detaljerad bild 

av elanvändningen 

Analysera 

variationer 

för att se när 

belastningen som är 
högst respektive 

lägst 

Identifiera 

toppar och dalar 

för att förstå när 

mest effekt kan 
frigöras för laddning  

Sammanställ 

nyckeltal 

som underlag för 

framtida planering 

Maxkapacitet          Effektanvändning                Ledig kapacitet 

Hur går hamnen 

från data till 

insikt? 



 

 

  

 

 

 

 

 

 

  

 

 

E K O N O M I  &   

F I N A N S I E R I N G  

Att investera i laddutrustning kan vara 

utmanande för en liten hamn med 

begränsad ekonomi, men att ta de första 

små stegen behöver inte vara förknippade 

med stora investeringar. 

Se tidiga anskaffningar som del i 

kostnaderna för hamnens elinfrastruktur 

och som en investering i hamnens framtid 

och varumärke. 

 

I vägledningens avsnitt ”Skala upp!” diskuteras hamnens övergripande affärsmodell 

och tankar kring hur den ekonomiska driftsmodellen kan utformas avseende 

kunderbjudande och laddtjänster. 

 

Undersök tillgängliga  

finansieringsstöd  

och bidrag! 

I Sverige öppnas 
regelbundet möjligheter till 
stöd via Naturvårdsverkets 
satsning Klimatklivet. 

 I Norge finns 
motsvarande möjligheter 
via Enova. Sådana stöd 

kan avsevärt minska 
investeringskostnaden. 

 

 

 

• Integrera laddinfrastrukturen i hamnens 

elektriska system. När uppgraderingar 

genomförs, framtidssäkra genom att 

förbereda för båtladdning. Välj teknik 

och lösningar som enkelt kan skalas upp i 

takt med att behoven växer. 

• Välj driftsmodell utifrån hamnens 
förutsättningar. Båtladdning kan drivas i 
egen regi eller genom en extern 
laddoperatör. En operatör kan också 
hantera hela tjänsten och affären mot ett 
arrende av platsen för laddutrustningen 
och ibland en viss del av intäkterna med 
hamnen. Det finns också lösningar där 
operatören står för finansiering eller 
delar av investeringen. 

 

Tips 



  

Beslut 1: 

Inriktning 

Baserat på kunskap och 
nulägesanalys väljer 
hamnen en övergripande 
strategi: ska man börja 
smått och testa, eller 
sikta direkt mot en mer 
omfattande 
elektrifiering? 



 

  

 

Ta de första stegen 
Små, konkreta åtgärder skapar synliga resultat och 

stärker engagemanget. Genom att använda befintlig 
infrastruktur och införa enkla lösningar kan hamnen 

snabbt välkomna elbåtar. 



 

 

 

  

D E  F Ö R S T A  

Å T G Ä R D E R N A  

Eftersom olika hamnar har olika kunder och 

förutsättningar kommer de första stegen i 

elektrifieringen kan tas på olika sätt. Många 

hamnar kan börja i liten skala, till exempel genom 

att använda befintliga elanslutningar, införa 

betallösningar eller uppgradera bryggel för ökad 

effekt och driftsäkerhet. Genom att bygga 

erfarenhet stegvis, anpassa utvecklingen efter 

lokala behov och kommunicera satsningen tydligt 

kan hamnen komma igång med elektrifieringen 

utan stora investeringar och samtidigt bygga 

kunskap inför framtida beslut. 

Uppgradera 

befintliga 

uttag (bryggel) 

Start 

Välkomna 

elbåtar till 

hamnen 

Utnyttja 

befintlig 

elektrisk 

elinfrastruktur 

Inför 

betallösningar 

Installera de 

första 

laddarna 



 

 

 

 

 

 

 

 

Goda exempel 

  

 

   

 

I Grundsunds hamn har befintlig elinfrastruktur utnyttjats för att möjliggöra båtladdning på ett enkelt 

och kostnadseffektivt sätt. Genom att använda befintliga eluttag och komplettera med en halvmobil 

laddare har hamnen kunnat erbjuda laddning utan ombyggnationer och större kostnader.  

Goda exempel 
Grundsunds hamn 

U T N Y T T J A  B E F I N T L I G   

E L I N F R A S T R U K T U R  

 
Befintlig ”bryggel” vid hemmahamnens bryggor 

räcker ofta för samtidig laddning av ett fåtal 

båtar på låg effekt. Enfasladdning från befintliga 

eluttag på 6–16 A är ett bra första steg och ger 

hamnen möjlighet att välkomna de första 

elbåtarna. 

I många hamnar finns befintlig elinfrastruktur 

som inte ursprungligen planerats för båtladdning 

men som kan utnyttjas kostnadseffektivt. 

Elmatningar och trefasuttag för exempelvis kranar 

eller annan säsongsanvänd utrustning kan ofta 

samnyttjas för laddning. 

 

 
 
 

• Undersök möjligheten att uppgradera uttagens 

kapacitet. Detta styrs av elanläggningens anslutning, 

uppbyggnad, dimensionering och aktuellt nyttjande. 

• För lågeffektsladdning från hemmahamnens CEE-uttag 

rekommenderas att uttagen säkras med minst 10 A, 

gärna 16 A, vilket motsvarar en effekt på 2,3 

respektive 3,7 kW. 

• För högre laddeffekt rekommenderas normalladdning 

AC på upp till 22kW, se bild. 

Tips 

U P P G R A D E R A    

B E F I N T L I G A   E L U T T A G  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

   

I N S T A L L E R A  D E   

F Ö R S T A  L A D D A R N A 

Typ 2 AC-laddning på medeleffekt (upp till 
22 kW) är mycket relevant för gästhamnen 
och kan lösas på flera sätt, i egen regi eller 

tillsammans med en laddoperatör. Med Typ 
2 laddare ges möjlighet till dynamisk 

styrning av laddströmmen – något som 
vanliga CEE-uttag inte klarar. 

Vilken laddlösning passar var? 

Typ 2-laddare monterad i 
befintlig elstolpe  
Att utrusta en befintlig elstolpe 
med en Typ 2-laddare kan vara 
en kostnadseffektiv lösning för 
både hemmahamnar och 
gästhamnar. En laddare kan 
monteras på stolpen eller så 
kan ett Typ 2-uttag integreras i 
stolpen ersätta befintliga CEE-
uttag. Fördelarna är att 
lösningen bygger vidare på 
befintlig infrastruktur, kan 
skalas upp vid behov och 
sannolikt medför låga 
installationskostnader. 

 

Typ 2-laddare för temporär 
anslutning 
Det finns laddare som kan 
anslutas direkt till befintliga 
trefasuttag (CEE). 
Fördelarna är låga kostnader 
(ingen fast installation krävs) 
och att laddaren enkelt kan tas 
in när den inte används. 
Lösningen passar särskilt bra 
för gästhamnar eller 
destinationer som vill erbjuda 
laddning utan större 
investeringar. 

 

 

Separat stolpe med Typ 2-
laddare 
Denna lösning kan installeras i 
egen regi men ingår ofta i en 
nyckelfärdig helhetslösning 
tillsammans med en extern 
operatör, där även 
betalfunktion, drift och 
underhåll ingår. 
För nyetableringar utan 
befintliga elstolpar eller när 
laddpunkten ska vara helt 
öppen för publik laddning kan 
detta vara ett särskilt 
fördelaktigt alternativ. 

 

   

 

Stenungsunds gästhamn tog ett enkelt och strategiskt första steg mot elektrifiering. Eftersom de 

redan hade ledig nätkapacitet kunde de snabbt installera en GARO-laddstolpe med Vattenfall 

InCharge som betallösning – samma system som kommunen använder för billaddning. Med två Type 

2-uttag på 22 kW erbjuder hamnen nu bra laddprestanda och visar tydligt att elbåtar är välkomna. 

Goda exempel 
Stenungsunds gästhamn 



 

  

I N F Ö R  B E T A L L Ö S N I N G A R 

V Ä L K O M N A  E L B Å T A R  

T I L L  H A M N E N  

  
Beroende på hamnens 

ambitionsnivå och möjligheter att 

uppmuntra övergången till 

elektrifierade båtar finns flera sätt 

att agera redan i ett tidigt skede. 

Att separera kostnaden för 

elanvändning från båtplatsavgiften blir  

En modell där kunder betalar för sin 

faktiska elförbrukning, har flera 

fördelar: 

• Minskad onödig elförbrukning 

• Ekonomiskt rättvist mellan 

användare 

• Hållbar användning och 

beteendeförändring 

 

Varför införa 
betallösningar för el? En betallösning innebär mätning och 

debitering av kundernas elanvändning. Det 

sker oftast i samarbete med en leverantör av 

elstyrningssystem och som tillhandahåller 

hård- och mjukvara samt hanterar 

transaktioner och betalningsflöden. 

För hamnen minskar det administrativa 

arbetet, men innebär också en kostnad för 

tjänsterna. Betallösningarnas roll i en växande 

laddinfrastruktur behandlas vidare i avsnittet 

”Skala upp”. 

I avsnittet ”Uppmuntra övergången till elbåt” i vägledningens kapitel ”Skala upp” finns ett stort antal 

konkreta förslag på aktiviteter som kan utveckla kunderbjudandet och uppmuntra övergången till 

elbåtar. Många av dessa förslag är också relevanta att använda redan i det tidiga skedet. 

 

    

 

Tips 

• Hemmahamnar: 

Ett första steg kan vara att 

utveckla alternativ för kunder som 

vill hyra båtplats för elbåt. Det är 

också viktigt att kommunicera 

dessa möjligheter tydligt till 

hamnens kunder, så att de blir 

medvetna om alternativen. 

 

• Gästhamnar: 

Här behöver erbjudandet om laddning göras 

känt och marknadsföras aktivt. Informera om 

laddmöjligheter via hamnens hemsida och övriga 

kommunikationskanaler, anmäl laddpunkter till 

relevanta karttjänster som Laddkartan, och 

diskutera med samarbetspartners för att sprida 

informationen om hamnens erbjudande. 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Beslut 2: 

Strategi för 

framtiden 

När erfarenheter samlats 
in är det dags att ta nästa 
steg: formulera en 
långsiktig plan för 
utbyggnad, finansiering 
och samverkan kring 
framtidens 
laddinfrastruktur. 



  

 

Skala upp 
Bygg vidare på erfarenheterna och utveckla en 

komplett laddinfrastruktur. Genom nya 
affärsmodeller och kundinriktade tjänster kan 

hamnen driva på omställningen till elbåtar och 
stärka sin attraktionskraft. 



 

 
 
 

  

 N Ä S T A  S T E G  F Ö R    

L A D D I N F R A S T R U K U R 

  

 
→   Planera investeringar långsiktigt, men genomföra i etapper för att snabbt möta nya laddbehov. 

→  Designa laddlösningar som är skalbara – från systemval till brygginstallationer och effektuttag. 

→  Göra ekonomiska kalkyler med helheten i åtanke – båtladdning är i ett tidigt skede sällan lönsam som 

isolerad tjänst, men kan skapa värde genom minskat elsvinn, frigjord effektkapacitet och stärkt varumärke. 

→  Elbehov samordnas – både traditionella elförbrukare och laddbehov för elbåtar bör ses i ett 

helhetsperspektiv, där laddinfrastruktur blir en integrerad del av hamnens totala elsystem. Tjänster för 
båtladdning utvecklas i samklang med andra elrelaterade tjänster för kunderna. 

→   Utveckla laddtjänster tillsammans med andra elrelaterade erbjudanden, såsom styrd bryggel, laddning 

av bilar med mera. 

Målgruppen för detta avsnitt är främst större eller växande fritidsbåtshamnar med många båtplatser 

och hög elanvändning, men även mindre hamnar som planerar att bygga ut sin laddkapacitet kan ha 

nytta av vägledningen. Uppskalning ses här som en stegvis och praktiskt genomförbar process, där 

nästa utvecklingssteg kan tas redan i morgon och därefter successivt i takt med att behoven ökar. 

Vilka åtgärder som är mest relevanta styrs av hamnens lokala förutsättningar, ambitioner och ekonomi. 

 

Hur kan jag 
fortsätta mitt 
arbete och 
skala upp? 

Utveckla 

infrastrukturen 

Utveckla  

affären 

Tillhandahåll 

laddlösningar 

Tips 

Vägledningen rekommenderar ett strategiskt och handlingsinriktat perspektiv, 

med en positiv och proaktiv syn på elbåtens utveckling.  

Detta innebär att hamnar bör: 

 



 

 

  

  

U T V E C K L A   

I N F R A S T R U K T U R E N   

Samhällets elektrifiering accelererar, och både 

industri och transporter får ett växande behov av 

laddning, på land och till sjöss. Detta sätter press på 

elsystemet, särskilt vad gäller energi, 

överföringskapacitet och effekt. Därför blir lokal 

elproduktion, energieffektivisering och smart 

effektstyrning allt viktigare. Den marina 

elektrifieringen, för både yrkestrafik och fritidsbåtar, 

skapar särskilda utmaningar i kustnära områden där 

näten ofta är svaga och utbyggnad kostsam. För 

fritidsbåtshamnar som vill utveckla laddning i större 

skala krävs successivt starkare elanslutningar, men 

kanske ännu viktigare är att elanläggningens 

dimensionering och struktur utvecklas, och gärna att 

ett överordnat system för el- och effektstyrning 

etableras. 

. 

 

Hamnar har normalt en 400 V 

lågspänningsanslutning, ibland med flera 

abonnemang. Från huvudcentralen – 

med huvudsäkringar och elmätare – 

distribueras elen vidare till 

undercentraler som försörjer hamnens 

utrustning. 

När infrastrukturen utvecklas bör man 

planera var och hur båtladdning ska ske, 

och säkerställa att tillräcklig kapacitet 

finns i de undercentraler som ska mata 

framtida laddutrustning, eller att 

kapaciteten enkelt kan byggas ut vid 

behov. 

 

Hur kan hamnen utveckla 
elanläggningen  
och bygga ut 
laddinfrastrukturen? 

Placera smart 

Säkerhetsställ 
kapacitet 

Möjliggör 
uppgradering 

Elbåten i 
centrumm 



  

Den tekniska utvecklingen och digitaliseringen 
skapar stora möjligheter att styra och optimera 
elanvändningen inom ramen för 
elabonnemanget. Med effektavgifter finns även 

ekonomiska incitament att aktivt styra laddning 
och annan förbrukning för att minska 
effekttoppar. Eftersom fritidsbåtshamnar ofta 
har begränsad eleffekt och många olika 
förbrukare är det vanligtvis lämpligt att 
integrera laddinfrastruktur i hamnens 
övergripande elsystem. Detta medger effektiv 
prioritering, balansering och optimering av 
elanvändningen. 

 

System för el- och 
effektstyrning i hamnen 

 

 

• Utgå från elanalysen i nulägesbedömningen 

(se tidigare avsnitt) 

• Slå samman flera abonnemang där det är 
möjligt för ökad flexibilitet och bättre 

effektstyrning. 

• Integrera el- och effektbehov i planeringen 

av båtplatser, inte bara längd och bredd. 

• Placera elbåtar nära land för enklare 
installationen och lägre kostnader. 

• Samlokalisera laddpunkter för bilar och 

båtar för högre nyttjandegrad och bättre 

ekonomi. 

• Framtidssäkra elanläggningen vid 
ombyggnad och nyinvestering. 

• Vid projektering av elbåtsbryggor, planera 

för fler uttag – elbåtar behöver oftast ett 

eget uttag. 

• Förbered flytbryggor med grövre 
kanalisering och kabelstammar för högre 

effekter. 

• Överväg en starkare elmatning från start om 

behoven väntas öka. 

  Tips 

Hur samverkar el,  
laddning och styrsystem  

i hamnen? 



 

  

 

• Styrning av enstaka och grupper av laddare 

• Dynamisk laststyrning/ fasbalansering 
• Effektstyrning i hela systemet 
• Virtuell tilldelning av effekt till specifika eluttag 

eller användarprofiler 
• Starta, pausa och stoppa elsessioner 

 

• Tidsstyrning av el- och laddsessioner som 

timers eller schemaläggning 
• Upprätta och styra laddköer 
• Prioritering av laster 
• Mätning och visning av elförbrukning och 

effektdata i realtid och ackumulerat 

 

Exempel på funktionalitet som kan stödja 
olika el- och laddtjänster 

Det finns många leverantörer av elstyrningssystem, flera med lång erfarenhet från hamnar och 
campingar. Deras lösningar används för att aktivera eluttag, mäta och debitera el, hantera 
betalningar och fakturering, men också för tjänster som låsöppning eller tillgång till tvättmaskiner. 
Nu kommer även aktörer från fordonsladdningsbranschen in med liknande, ofta mer avancerade 
system, och ser hamnar som en ny marknad. 

 

 

Vad ska man väga in vid 

val av elstyrningssystem? 

Minskad 
administration 

Kostnader & 

marginal 

 
 
 

• Välj system som är skalbara, dvs 

lätta att komplettera och bygga ut. 

• Välj standardiserade lösningar och 

öppna kommunikationsprotokoll för 

enklare integration mellan olika 

laddarfabrikat och minskad risk för 

leverantörslåsning.   

• Kommunikation mellan 

laddutrustning och överordnat 

system bör ske via ett IP-baserat 

kommunikationsgränssitt.  

• Kommunikation bör ske enligt 

OCPP-protokollet 

• Väg nyttan av minskad 

administration mot investerings- och 

driftskostnader samt leverantörens 

marginal. 

• Inför en anskaffning: kartlägg 

marknadens lösningar, definiera 

önskad funktionalitet och ta fram en 

tydlig kravspecifikation för 

förfrågningsunderlaget. 

Tips 



  

E L E K R I F I E R I N G   S O M 

A F F Ä R S M Ö J L I G H E T 

  

Affärsmodellen beskriver hur hamnen skapar, levererar och tar betalt för värde på ett lönsamt och 

långsiktigt hållbart sätt. Den tydliggör kärnverksamheten och hur intäkter genereras utifrån 

kundernas behov. För fritidsbåtshamnar handlar detta främst om tjänster som båtplatser, bryggel, 

sjö- och torrsättning, bottentvätt och vinterförvaring. Med ett elektrifierat båtliv tillkommer 

laddning som en ny tjänst, vilket kan innebära utveckling av befintliga erbjudanden eller nya tjänster. 

Detta kan i sin tur kräva investeringar i laddutrustning och uppgraderingar av elanläggningen. För 

att affärsmodellen ska fungera i praktiken krävs en tydlig förankring i hela organisationen, inklusive 

ägare och styrelse. Bred delaktighet underlättar både utveckling och genomförande. 

 
Om affärsmodellen beskriver strategin för värdeskapande, 
är den ekonomiska driftsmodellen motorn som får strategin 
att fungera i praktiken. Den anger hur hamnens ekonomi 
styrs i vardagen, med fokus på: 

→  Intäkter och kostnader 

 

→ Finansiering av investeringar och underhåll 

 

→  Mål och nyckeltal som styr verksamheten 

 

→ Krav på lönsamhet 

 

 

Vad är vår affärsmodell? 

Ekonomisk driftsmodell 

Den ekonomiska 
driftsmodellen ger därmed 
förutsättningar för utbyggnader 
av el- och laddinfrastruktur och 
är ett viktigt underlag för att 
utveckla ladd- och elrelaterade 
tjänster samt deras roll i 
hamnekonomin. 

Intäktskällor 

Uthyrning båtplatser 
Gästhamnsavgifter 

Medlemsavgifter 

Bryggel 
Laddning 

Serviceintäkter 

Vinterförvaring 
Bidrag & sponsring 

Butik 

Café 

 

Kostnader 
Elkostnader 

Uppvärmning 

Vatten & avlopp 
Arrenden & hyror 

Försäkring & tillsyn 
Personal inhyrd 

IT & administration 
Underhåll & service 

Licenser 

Abonnemang 
Externa tjänster 

Avskrivningar 
Underhållsfond 

Räntekostnader 

 



  

 

Strategiska investeringar 
Förstärkningar av elinfrastruktur och hårdvarurelaterade 
komponenter, exempelvis bör överordnade system för elstyrning,  
ses som långsiktiga investeringar. 

Effekter utöver intäkter 

Införandet av styrda och kundaktiverade eluttag minskar  
ofta ”elsvinn” och otillbörlig användning. När varje kund  
betalar för sin el tenderar den att minska, vilket på  
aggregerad nivå frigör effektkapacitet för nya  
behov. Dessa effekter bör beaktas vid  
ekonomiska beslut. 

Prioritering av investeringar 

Erfarenheter visar att många konventionella  
båtar använder lite el vid bryggan och 
därmed små intäkter från elsessioner.  
I nya satsningar bör investeringar  
prioriteras till de delar av  
infrastrukturen som kan  
ge intäkter. 

Prismodeller 
För el- och laddtjänster mot 
kund bör prismodeller  
övervägas som inte enbart  
baseras på elförsäljning,  
se avsnittet om  
laddtjänster i 
denna vägledning. 

 

Ekonomiska överväganden inför beslut om 

utbyggnad av el- och laddinfrastruktur 

 
Följande frågor kan hjälpa till att belysa både 

ekonomiska och strategiska perspektiv. 

? 
Tips 

 

 

 

 

Är våra system för 

elstyrning långsiktigt 
strategiska 

investeringar? 

Hur väger vi in minskat 
elsvinn och frigjord 

kapacitet i besluten? 
 

 

Har vi en genomtänkt 
prismodell för el och 

laddtjänster 

Investerar vi där elen 

faktiskt används och 
intäkter kan skapas? 



  

U T V E C K L A  

K U N D E R B J U D A N D E T  

  
Utvecklingen av laddtjänster för 

båtar befinner sig i ett tidigt 
skede. Denna vägledning 

diskuterar förslag på möjliga 
lösningar och sätt att tänka kring 

tjänsternas utformning.  

 

 

Vilka är de viktiga 

komponenterna i en 

laddtjänst? 

→  Laddeffekt: Effekten (kW) visar hur 

mycket energi som kan överföras per 

tidsenhet, alltså hur snabbt båten kan 

laddas. Högre effekt innebär kortare laddtid, 

medan lägre effekt ger längre laddning. 

Effekten påverkar därför både väntetid och 

kundens upplevelse. 

→  Laddpris per kWh: Vid landbaserad 

laddning är pris för bensin eller diesel 

numera kompletterad med pris för laddning 

kopplat till en max laddeffekt (ger laddtid). 

Laddtjänsten kommuniceras direkt till 

kunden, rakt och okomplicerat. För en 

sjömack, en gästhamn eller en destination 

som erbjuder laddning torde samma modell 

kunna användas. 

Laddtjänsten kan vara ett laddpris om 5:69 
kr per kWh på en station kan som erbjuder 
en max laddeffekt om 150 kW. En kort 
laddtid är något en kund på resa är beredd 
att betala för. 

 

 

I hemmahamnen finns fler parametrar att beakta: 

→  Hamnens och kundens relation ger möjlighet att reglera och formulera tjänsten via ett avtal 

eller abonnemang. 

→  Båtens användningsmönster påverkar laddbehovet, båtar ligger ofta över natt eller flera dagar, 

vilket ger viktig input för utformningen av tjänsten. 

→  Lågeffektsladdning i hemmahamnen liknar traditionell bryggel, vilket gör att laddtjänster och 

elrelaterade tjänster kan utvecklas tillsammans. 

 

Diesel 

95 

kWh 150 

kWh 22 

1 7 . 2 9 

 5 . 6 9 

1 6 . 2 2 

 4 . 5 2 



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Avtal med kund 

Funktion XS S M L XL 

Bryggel 

1 fas 
4A 

<1 kW 
CEE 

1 fas 
10A 

2,3 kW 
CEE 

1 fas 
16A 

3,7 kW 
CEE 

 
3 fas 
16A 

11 kW 
CEE 

 
- 
 
_ 

Båtladdning 

1 fas 
6-10A 

≤2,3 kW 
CEE/Typ2 

1 fas 
16A 

3,7 kW 
CEE/Typ2 

3 fas 
10A 
7 kW 
Typ2 

3 fas 
16A 

11 kW 
Typ2 

3 fas 
32A 

22 kW 
Typ2 

Vad känneteckar en 

bra laddtjänst? 

I både hamnen och kundens intresse 
ligger möjligheterna att kunna 

påverka och anpassa laddtjänsterna 
till aktuella behov. För hamnen kan 

det handla om att uppmuntra 

kundens beteende i förhållande till 
effektuttag och laddmönster och för 
kunden en öppning att påverka och 

styra sina kostnader för el och 
laddning. 

 

Bryggel ingår ofta i båtplatsavgiften, men allt fler 

hamnar tar betalt för faktisk elförbrukning, ofta 

med automatiserade mät- och betalsystem. 

Elpriset kan då spegla hamnens rörliga 

elkostnader och bidra till elanläggningens 

finansiering. För att tydliggöra kostnader 

rekommenderas en prissättning av el- och 

laddtjänster med flera nivåer och beståndsdelar. 

Det ger kunderna valmöjligheter och gör det 

möjligt för hamnen att differentiera sina tjänster, 

även genom avtal där både el och funktion ingår. 

Grafiken nedan visar olika alternativ som ett 

exempel. 

 

 

Förslag till el- och laddtjänster  

som kunderbjudande 

Kostnad 

Alternativa avtal 

Båtplats 

utan el 
Båtplats 

inkl. bryggel 

XS 

Båtplats 
 

Båtplats 
 

Funktionen  

bryggel, S-M, (L) 

Funktionen  

båtladdning  

XS-L, (XL) 

Förbrukad el 
 

Förbrukad el 

 

Rätt prissatt: 
Prisnivån i linje 

med kundens 
betalningsvilja 

Attraktiv för kunden: 
Tillräcklig effekt, acceptabel 

laddtid & hög tillförlitlighet 

Hållbar  

för hamnen: 
Tekniskt & 

ekonomiskt hållbart 

för långsiktig                
 funktion 

  



  

 
Båtplats med liten eller ingen el passar 

många båtägare och minskar hamnens 

effektbehov och elkostnader. Det kan 

frigöra resurser till mer lönsamma 

funktioner. 

Separata val för bryggel och laddning 

gör det möjligt att ta betalt utifrån 

kundens behov, till exempel via vald 

effekt och anslutning, i kombination 

med olika prismodeller. 

 

 

→ Om kunden ges ett val att planera laddning, till exempel genom 

att boka laddtid eller att ange tidpunkten för nästa gång båten ska 
användas, kan hamnar med begränsad eleffekt ändå säkerställa att 
båtens laddning prioriteras till önskad tidpunkt. Hamnar kan välja 
att styra laddpriset uppåt eller nedåt efter behov, utifrån aktuell 
situation och kundens betalningsvilja. 

→ Med en elprisstyrning och/eller prismodeller med koppling till 

effektnivå kan: 

 

 

Ovanstående diskussion ger inspel till innovation och nya affärsmodeller för båtladdning, med 

utgångspunkt i att eleffekten i hamnar ofta är begränsad. Smart el- och effektstyrning, i kombination med 

teknikutveckling och digitalisering, skapar nya möjligheter. Detta utvecklas vidare i vägledningens 

avslutande kapitel om ”hamnen som lokalt energisystem”. 

I avsnittet ”System för el- och effektstyrning i 

hamnen” i denna vägledning beskrivs hur olika 

funktioner i överordnade elstyrsystem kan 

användas för att utveckla smarta laddtjänster. 

När dessa kombineras med prismodeller och 

ekonomiska incitament öppnas möjligheter för 

nya typer av erbjudanden. Genom att låta kunder 

göra aktiva val inför laddning skapas nytta för 

båda parter: lägre kostnader och ökad transparens 

för kunden, samt kapacitetsoptimering och 

ekonomisk nytta för hamnen. 

Smarta laddtjänster 

Laddpriset anpassas 
för olika 
kundgrupper, såsom 
ordinarie kunder, 
tillfälliga gäster eller 
genom andra avtal 
och relationer mellan 
kunden och hamnen. 

 

Tariffer kan göras 
dynamiska, så att 
kostnaden för 
laddeffekt varierar 
beroende på om 
laddning sker under 
låg- eller höglasttid 
för hamnen. 

 

Laddpriset anpassas 
i förhållande till 
inköpskostnader för 
elen, eller till egen 
solel om hamnen 
har en 
solelsanläggning. 

 

Exempel 

 

Boka Laddtid 

20/05/2026 

10:00 



 

  

U P P M U N T R A  Ö V E R G Å N G E N 

T I L L  E L B Å T 

go:LEIF-projektet har arbetat 
för en elektrifiering inom 

båtlivet, drivet av miljö- och 
klimatargument och 

konstaterar att insatser för att 
stimulera en övergång till 

eldrift kan och bör göras av 
många aktörer på olika nivåer: 

 

Nationell nivå:  
Lagstiftning, regleringar och 
finansiella stödinsatser. 

Regional och kommunal nivå: 
Policies och styrmedel som främst 
riktar sig till offentliga hamnar. 

Lokal nivå: 
Alla hamnar kan själva agera 
föregångare genom egna initiativ. 

 

Vägledande insatser för hamnar 

Förslagen nedan bygger på 
omvärldsbevakning, hamnars 
inspel och projektets arbete. 

Åtgärder i hamnen 

• Anpassa ett antal båtplatser för elbåt. 

• Placera elbåtsplatser attraktivt i hamnen. 

• Gör befintlig elinfrastruktur publikt 

tillgänglig för laddning. 

• Inför betaltjänster för el och laddning. 

• Uttala ambition om övergång till eldrift i 

hamnens miljö- och hållbarhetsarbete. 

• Inventera hamnens potential för 

konvertering av båtar inför framtida 

planering. 

• Attrahera en elbåtspool att etablera sig i 

hamnen. 

• Framtidssäkra för elbåt vid 

nyanskaffning av bryggor. 

• Sätt upp den första laddaren och 

informera hamnens kunder om 

möjligheten. 

• Anmäl laddpunkten till Laddkartan om 

hamnen tar emot gästande båtar. 

• Rusta plats i gästhamnen för elbåtar – 

gör den bokningsbar, t.ex. via 

”Dockspot”. 

Utveckla kunderbjudantet 

• Ge kunder med elbåt förtur i båtplatskön. 

• Erbjud lägre årsavgift för kunder med elbåt. 

• Utveckla en dedikerad “laddtjänst” som 

nytt erbjudande för elbåtar. 

• Kommunicera och synliggör erbjudandet 

tydligt för hamnens kunder. 

Kommunikation & event 

• Arrangera demonstrationer av elektriska 

utombordare i hamnen. 

• Erbjud provturer med elbåtar för 
hamnens kunder. 

• Håll en elbåtsdag på våren, i samband 

med sjösättning och båtfix. 

• Bjud in elbåtsägare att berätta om sitt val 

och sina erfarenheter. 

• Sätt elbåt som tema för höst- eller 

vårmöten i hamnen. 

• Sätt konvertering till eldrift som tema på 

möten. 

• Publicera länk till Laddkarta och 

marknadsöversikt för elbåtar på 

hamnens hemsida. 

• Håll föreläsningar och kurser om eldrift 

på sjön för hamnens kunder. 

• Demonstrera laddlösningar tillsammans 

med leverantörer i hamnen 

Tips 



 

  

F R A M T I D – H A M N E N  S O M  E T T  

L O K A L T  E N E R G I S Y S T E M 

Lokal produktion av solel i 

hamnar för fritidsbåtar 
Förnybar elproduktion kan minska koldioxidutsläpp. I 

hamnar för fritidsbåtar sammanfaller el- och solsäsong, 

vilket ger goda förutsättningar för solel med hög 

egenanvändning. Det minskar behovet av inköpt el, 

ökar tillgänglig effekt sommartid och kan möjliggöra 

mer laddning till lägre kostnader för elanslutning och 

effektavgifter. 

→  Minskade koldioxidutsläpp 

→ Ökad tillgänglig effekt sommartid 

→ Mer laddkapacitet utan nätutbyggnad  

→ Minskat elinköp  

 

Solelsstudie vid 

Grundsunds marina 

visar hur en möjlig 

anläggning av två 

storlekar, kan tillföra 

effekt dagtid under 

en julihelg, baserat 

på faktisk 

solinstrålning. 

 

 

 

• Studera hamnens elanvändning. 

Hamnar med sommartung drift har bäst 

förutsättningar. 

• Bedöm lokala förutsättningarna för 

dimensionering och orientering av solel 

• Planera för egenanvändning av 

överskottsel, tex varmvattens-

produktion för friställande av effekt för 

båtladdning under natten. 

• Säkerhetsställ bärighet vid 

takmontering 

• Ta in offerter och utvärdera mot 

hamnens faktiska elanvändning och 

framtida elbehov. 

Tips 
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Ett framåtblickande perspektiv öppnar för nya 

lösningar, tjänster och affärer i takt med ökad 

elektrifiering. Samtidigt utmanas elsystemet, 

särskilt i kustnära hamnar med svaga elnät, vilket 

gör lokal elproduktion, energieffektivisering, 

energilagring och smart effektstyrning centrala. 

Ett robust lokalt energisystem stärker även 

motståndskraften i orostider, där redundans och 

dual use efterfrågas. 



kW 

Batteribaserade energilager 

Boat to grid, eller Boat to X, avser framtida lösningar 

där elbåtars batterier kopplas till hamnens elanläggning 

eller det externa elnätet. Batterierna kan användas för 

att lagra solel, dela energi mellan båtar i hamnen och 

möjliggöra mer laddning trots en begränsad 

nätanslutning. Eftersom elbåtar ofta har lång liggtid 

mellan användningstillfällen under säsongen bedöms 

potentialen som god. Under vinterförvaring finns 

ytterligare möjligheter: 

• Båtarnas batterier kan användas för 

stödtjänster mot elnätet. 

• Nya tjänster och affärer kan skapas till nytta 

för både hamn och båtägare. 

Demonstrationer har redan visat hur elbåtar kan 

kopplas upp mot elnätet och styras för att leverera 

stödtjänster. På sikt kan detta utvecklas till 

standardiserade tjänster som stärker kundekonomin 

och breddar erbjudandet för tillverkare, 

systemleverantörer och hamnar. 

B2X – Boat to X 
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Timvärden förbrukning 3 abonnemang

Timvärden solelproduktion från instrålningsdata

En solelsstudie hos 

Björkö hamnförening 

visar hur produktionen 

från en simulerad 

anläggning om ca 14 

kW på servicehusets 

tak sammanfaller med 

det totala elbehovet. 

Batterier är på många sätt en möjliggörare 

men innebär ännu stora investeringar för 

en hamnekonomi. Batteribaserade 

energilager är stationära batterier som 

installeras i hamnen, fristående eller i 

kombination med laddinfrastruktur. För att 

uppnå lönsamhet behöver flera 

användningsområden ofta kombineras. 

Batteri i kombination med snabbladdare är 

särskilt intressant i hamnar med svag 

elanslutning. Batterilagret kan bidra till att: 

 

→  Kapa effekttoppar 

→  Tillföra effekt vid kortvariga behov (t.ex. snabbladdning) 

→  Lagra och egenanvända solel 

→  Möjliggöra stödtjänster och elhandel (arbitrage) 

Lagra solel i  

båtarnas 

batterier 
Dela energi 

mellan båtar 

i hamen 

Möjliggöra 

mer laddning 

trots 

begränsad 

nätanslutning 



  

Hamnen som ett lokalt 

energisystem 

Som ett inspel till innovation och utveckling diskuteras avslutningsvis smarta lösningar för 

morgondagens hamnar. Digitalisering, utveckling inom AI, den generella elektrifieringen och 

behovet av affärsutveckling väntas driva fram nya lösningar, där vissa är mer visionära medan 

andra ligger nära praktisk implementering. 

Med solel och i vissa fall även lokal vindkraft, energilagring i form av stationära batterier eller 

elbåtars batterier, samt en smart överordnad energistyrning, kan båthamnen , som en vision,  bli 

självförsörjande på lokal el under sommartid och utvecklas till ett lokalt energisystem. Under 

vintersäsongen kan batteriresurserna bidra till samhällsnytta genom att avlasta elnätet under 

höglastperioder, samtidigt som de kan skapa ekonomisk nytta för hamnens intressenter. 

Det lokala energisystemet kan därmed stödja samhällsfunktioner på en högre nivå genom att 

erbjuda redundans, utgöra en del av kustsamhällets energiberedskap och möjliggöra användning 

inom så kallad dual use. 

BESS 

LADD 

• Peak  

   shaving 

• Freq 

   balancing 

• Arbitrage 
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B 2 X  

Serviceverkstad 

Vinterförvaring 

Bilar 

Utrustning i hamnen 

Aggregatorer 

Laddoperatörer 

Teknikleverantörer 

Båttillverkare 

Återförsäljare 

Intilliggande 

verksamheter 

Samhällsfunktioner 

Elleverantör Elproduktion Nätägare 

Båtar i hamnen 

B    B 

EMS 

Energy management 
system 

• Dataanalys & prognostisering 

• AI-agenter och lärande system 



 

 

    

 

  

 

  
     

Vill du veta mer? 
 Besök Innovatum Science Park för mer information och kontaktvägar  
 www.innovatumsciencepark.se 

Projektledare go:LEIF: peter.berg@innovatum.se 


